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JYVASKYLAN KESKUSTAN LIKENNESUUNNITELMA

Jyvaskylan keskustan liikennejarjestelyista on laadittu yleissuunnitelma.
Suunnitelma ohjaa tulevina vuosina yleisella tasolla keskustan alueen
likennejarjestelyiden kehittamista ja toteuttamista. Suunnitelma linjaa
sita, missa, miten ja kdytanndssa myos kuinka paljon millakin
likennemuodolla keskustan alueella tulevaisuudessa liikutaan seka
mihin autot ja pyorat pysakoidaan.

Esitamme pyydetyt nakemyksemme suunnitelmasta tassa
Pyorailyviikon jarjestamiskiireiden keskelta laaditussa lausunnossa.
Tarkastelemme suunnitelmaa luonnollisesti erityisesti pyorailyn
nakokulmasta. Jonkin verran kiinnitdmme huomiota myos jalankulkuun,
silla seka kavely etta pyoraily ovat olennaisia ihmisystavallisen,
viihtyisan, turvallisen ja saasteettoman keskustaliikenteen
toteuttamisessa. Milla tahansa likennemuodolla liikkuvat ovat myos
jalankulkijoita jossain matkaketjun vaiheessa.

YLEISTA

Suunnitelma on tarpeellinen ja valttamaton. Keskustan liikkenteessa on
nykyisin monia ongelmia, jotka kaipaavat pikaista ratkaisemista:
keskusta on suuresti havinnyt kamppailun (autoilevista) kauppa-
asiakkaista, autoliikenne ruuhkautuu tietyilla kaduilla ja tietyissa
risteyksissa, monet kadut keskustassa ovat melko ankeita, meluisia ja
autovaltaisia, pyoraily ja jalankulku ovat keskustan alueella olosuhteista
johtuen usein hankalia ja turvattomia kulkutapoja, pyorareiteilla on
monia epajatkuvuuskonhtia, jotka pakottavat likennesaantojen



rikkomiseen, pyorapysakointipaikkoja ydinkeskustassa on selvasti liian
vahan, joidenkin katujen rakenne ei vastaa liikennemuotojen
kulkutapaosuuksia, ja niin edelleen. Naista ongelmista kaikki lienevat
yhta mielta. Viihtyisa, liikenteellisesti sujuva ja turvallinen seka
kaupallisestikin elinvoimainen keskusta on varmasti kaikkien
tavoitteena.

Suunnitelmassa esitetdan ratkaisuita useisiin edella mainittuihin
ongelmakohtiin ja se sisaltdd monia hyvia elementteja. Jos keskustan
likennejarjestelyt toteutuvat esitetyn kaltaisena, niin se on pitka askel
oikeaan suuntaan. Esimerkiksi ydinkeskustan autoliikennetta pyritdan
vahentdmaan ja pyorapysakaintia kehittamaan — nama ovat
ehdottoman kannatettavia tavoitteita.

Myos Kauppakadun muuttaminen shared space -tyyppiseksi kaduksi
Kilpisenkadun ja Cygnaeuksenkadun/Vaasankadun valilla on
suorastaan minimitavoite Kauppakadun tulevalle kehittamiselle ja
osaltaan lisaisi keskustan viihtyisyytta ja liikenneturvallisuutta seka
helpottaisi kavelya ja pyorailya. Kauppakatu on Jyvaskylan kaduista
kenties selvimmin sellainen, jossa nykyinen autoilua suosiva rakenne ei
vastaa kadun suuria kavely- ja pyorailymaaria. Pyorailyn hankaluutta
keskustassa pyritaan suunnitelmassa ratkaisemaan myos muilla
tavoilla.

Suunnitelma ei kuitenkaan nahdaksemme mene viela riittavan pitkalle ja
monia ongelmia jaa siina ratkaisematta. Esimerkiksi pyorailyn
sujuvoittamisessa tai saamisessa edes liikennesaantojen edellyttamalle
tasolle suunnitelma jaa vajaaksi. Paikoin pyorailyn vaatimuksia ei
suunnitelmassa selvasti ymmarreta, ja jotkut esitetyt toimenpiteet
vaikuttavat suorastaan silta, etta ne hankaloittavat pyorailya. Myoskaan
keskustan viihtyisyyteen tai kaupalliseen elinvoimaisuuteen liikenteen
kannalta ei nahdaksemme esiteta viela riittdvan tehokkaita toimia.

Suunnitelman alkusanoissa ja tiivistelmassa kerrotaan, etta "erityisesti
Jalankulku- ja pydréilyjéarjestelyt ovat suunnitelmassa merkittdvéasséa
roolissa." Kaytanndssa nama vaitteet eivat kuitenkaan taysin vastaa
todellisuutta. Jalankulkua tai kavelya ei kyseisten alkusanojen ja
tiivistelman jalkeen edes juuri mainita — tdma on outoa, silla
keskustaliikenteessa jalankulun pitaa olla kaikkein tarkeimmassa
asemassa. Pyoraliikenteelle on osoitettu oma lukunsa, mutta olisimme
kaivanneet siihen viela hieman esitettya syvallisempaa otetta. Luvussa



ei esimerkiksi mainita monia jo nyt tiedossa olevia keinoja ja
toimenpiteita, joilla pyorailya keskustassa ja keskustaan merkittavasti
voitaisiin lisata. Myoskaan maarallisia tai laadullisia tavoitteita kavelyn ja
pyorailyn edistamiselle ei esiteta tai mainita. Nain suunnitelma
paikoitellen jaa kavelyn ja pyorailyn kannalta puutteelliseksi.

Suurin osa suunnitelmasta kasittelee autoliikenteen jarjestelyita. Kenties
eniten suunnitelma pyrkii vahentamaan autoliikenteen ruuhkia ja
lisddmaan henkildautoilun sujuvuutta ja loogisuutta keskustaa
kiertavalla kehalla. Namakin ovat tietysti erinomaisia tavoitteita, mutta
emme usko niiden riittdvan keskustan elinvoimaisuuden sailyttamiseksi,
palauttamiseksi ja lisaamiseksi.

On selvaa, etta autoliikennetta tarvitaan, eika toimivaa liikennetta voida
jarjestaa ilman henkildautoja, mutta tiividen kaupunkikeskustojen
likenteen paaasialliseen jarjestamiseen henkildautoilu ei ole paras tapa.
Vilkas henkildautoliikenne keskustassa tai sen tuntumassa ei ole
mielekasta ympariston, viihtyisyyden, ihmisystavallisyyden,
turvallisuuden eika liikenteen sujuvuuden kannalta. Nykyisetkin
autoliikennemaarat keskustassa ovat ongelmallisia, saati se, etta
autoliikenteen maara kasvaisi.

Jyvaskylassakin olisi tunnustettava, ettei keskusta koskaan voi parjata
kaupungin laitamien market-kentille ja lahidille autoliikenteen
sujuvuudessa. Jyvaskylassa ja myos muualla kaupunkikeskustojen on
parjattava toisilla keinoilla ja muiden likennemuotojen varassa.
Erinomaisen toimivat ja helposti kaytettavat kavely-, pyoraily- ja
joukkoliikenneyhteydet voisivat Suomessakin olla nimenomaan
keskustojen vahvuuksia. Nahdaksemme erityisesti pyorailemisella
keskustaan olisi lyhyiden etaisyyksien Jyvaskylassa mahdollisuudet
kasvaa jopa moninkertaiseksi nykyisesta. Pyorailya voitaisiin lisata
myos merkittavasti halvemmilla ratkaisuilla kuin henkildauto- tai
bussiliikennetta.



TAVOITTEET

Yksi keskeinen puute suunnitelmassa on se, ettd mainitut sinansa
kauniitkin tavoitteet tuntuvat jaavan irrallisiksi. Erityisesti jos kavelya ja
pyorailya pyritaan keskustassa edistamaan ja lisddmaan, niin olisimme
kaivanneet selkeita laadullisia ja maarallisia kriteereita ja tavoitteita.
Suunnitelmassa todetaan toistaiseksi Iahinna vain, etta "lahtdkohtana
on ollut jalankulkijoiden ja pydrailijdiden olosuhteiden parantaminen®.
Mutta mita tama tarkoittaa? Miten onnistumista mitataan?

Tuoreen JYSELI-tutkimuksen mukaan muualta Jyvaskylasta
keskustaan tulevista 57 % liikkkuu henkildautolla, 18 % pyoralla, 12 %
bussilla ja 11 % kavellen. Nahddksemme maaratietoisilla ja rohkeilla
toimenpiteilla voitaisiin paasta vaikkapa lukuihin 25-40-15-20 %.
Miksei tallaista voitaisi ottaa kansainvalisten esimerkkien mukaisesti
tavoitteeksi? Nyt tuntuu silta, ettd suunnitelmassa yritetaan tarjota
kaikille jotakin ilman selkeaa ja rohkeaa visiota siita, kuinka Jyvaskylan
keskustan liikenne pitaisi tulevaisuudessa jarjestaa.
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Kulkumuotojen osuudet Jyvéaskyldn keskustaliikenteesté vuoden 2009 JYSELI-
tutkimuksen mukaan.



KEHAMALLI

Suunnitelmassa sovelletaan keskeisena ideana keskustaliikenteen
jarjestamiseen ns. kehamallia. Autoliikenne ja myos suuresti
pyoraliikenne ohjattaisiin Yliopistonkadun, Kalevankadun,
Hannikaisenkadun ja Vaasankadun muodostamalle kehalle. Mallista on
eri puolilta hyvia kokemuksia, mutta myos sen tuottamat mahdolliset
hankaluudet ja estevaikutus kannattaa pitaa mielessa — ja niiden
valttamiseen tulee jatkosuunnittelussa kiinnittaa erityistda huomiota.

Kavelijat ja pyodrailijat haluavat saapua nopeasti keskustaan — ja heille
pitda tama sallia kavelyn ja pyorailyn edistamiseksi. Talldin keskustan
kehan ylittamisen pitaa olla helppoa ja nopeaa. Esimerkiksi
painonapilliset likennevalot ja pitkat odotusajat kehan ylittamisessa
eivat enaa ole tata paivaa varsinkaan kavelyn ja pyorailyn paavaylilla.

Jos pyorailya halutaan edistaa, niin pyorailijoita ei kannata vakisin
ohjata keskustan kehalle. Pyorailijan pitaa paasta suoraan ja nopeasti
kohteeseensa. Tama on erittain merkittava pyorailyn suosioon
vaikuttava tekija. Jyvaskylassa pyorailijdiden ohjaaminen ko. kehalle voi
myds olla haasteellista maantieteellisista syista. Suuri osa keskustan
kauttakulkupyoéraliikenteesta liikkuu yliopiston Seminaarinmaen alueen
ja Puistokadun, limarisenkadun ja Vapaudenkadun valilla — talloin
Kauppakatu vain on luontevin eli suorin, tasaisin ja esteettomin reitti
kohteiden valilla (toisin kuin suunnitelman sivulla 18 mainitaan). Seka
Yliopistonkadun ettd Hannikaisenkadun (tai Vapaudenkadun)
kayttaminen tuottaa usein pyoérailijalle ylimaaraisia korkeuseroja,
puhumattakaan siita, ettd molemmat kadut ovat nykyaan Kauppakatua
hankalammin pyo6railtavia mutkittelevine suojateineen ja risteyksineen,
likennevaloineen, nakemaongelmineen, reunakivineen seka muine
esteineen.



Erityisesti kdvelyn kannalta on huomioitava vilkkaiden autoliikennevéylien
estevaikutus (kuva: Trafikverket, Ruotsi).

HYVAT EHDOTUKSET PYORAILYN KANNALTA

Suunnitelmassa on ainakin kolme hyvaa ja toimivaa ehdotusta pyorailyn
kannalta.

Kauppakadusta kéavely- ja pyorailypainotteinen vayla

Kauppakadun muuttamista kavely- ja pyorailypainotteiseksi olemme
odotelleet jo usean vuoden ajan. Ehdotimme kadun muuttamista kavely-
ja pyorailypainotteiseksi esimerkiksi vuonna 2010 valmistuneessa
keskustan ja Mustalammen valisessa laatukaytavaselvityksessa.
Nykyisin kadun rakenne ei vastaa kadun paaliikennemuotoja eli kavelya
ja pyorailya. Kadulle voisi harkita jopa shared space -ratkaisua
voimakkaampaa vaihtoehtoa siten, etta lapikulkuliikenne kadulla olisi
sallittua vain kavellen ja pyoraillen — ja autolla paasisi vain kiinteistoille.
Yhdessa suunnitellun autottoman yliopistokampuksen kanssa
Kauppakadun mittainen kavely- ja pyoérailykatu muodostaisi Suomen
oloissa ainutlaatuisen laajan ja esimerkillisen kavely- ja pyorailyalueen.



Missaan tapauksessa Kauppakadun shared space -ratkaisua ei kannata
jattaa vajaaksi autoliikenneverkkovaihtoehdon 1 mukaisesti — koko katu
Seminaarinmaelle asti pitaa tavalla tai toisella uudistaa kavely- ja
pyorailypainotteiseksi.

Radanvarren pyoravayla

Nopea uusi pyorareitti radan varteen Mattilanniemen ja
Cygnaeuksenkadun tai Kilpisenkadun valille on tarpeellinen ja hyva
ehdotus. Juuri tallaisilla ratkaisuilla on monissa kaupungeissa
maailmalla saatu nostettua pyodrailyn kulkutapaosuutta.
Tulevaisuudessa nopea reitti kannattaa ulottaa seka Keljon etta
Vaajakosken suuntiin.

Jalankulun ja pyorailyn erottelu

Jalankulun ja pyorailyn erotteleminen toisistaan erillisille vaylille on
myonteinen kehityssuunta. Kaytanto pitaisi ulottaa kaikille keskusta-
alueen reiteille. Tietadksemme missaan maailmassa pyorailykaupunkia
— kaupunkia, jossa pyorailyn kulkutapaosuus on korkea — ei ole
rakennettu yhdistettyjen kevytvaylien varaan. Esitamme mydhemmin
tarkempia nakemyksia aiheesta parhaan mahdollisen lopputuloksen
saavuttamiseksi.



MITA PITAA VIELA KEHITTAA PYORAILYN KANNALTA?
Kuten todettua, suunnitelmassa on pydrailyn osalta viela puutteita.

Keskeisimmat ongelmat havainnollistuvat nopeasti suunnitelman sivulla
19 esitetysta Py6réilyn tavoiteverkko -kartasta. Pyoravaylat eivat
nykyisin ole Jyvaskylan keskustassa mitenkaan jatkuvia, loogisia,
yhtenevia ja pyoran paalta selkeasti havaittavia, ja jo kartaltakin nakee,
ettei suunnitelma tuo tilanteeseen riittavia parannuksia.

Vaylatyyppien jatkuvia vaihdoksia tulee valttaa

Liilan monessa risteyksessa pyoravaylan tyyppi muuttuu taysin toiseksi.
Erityisesti yhdistettyjen kevytvaylien yhdistaminen mielekkaasti ja
johdonmukaisesti muihin vaylatyyppeihin on vaikeaa, eika
suunnitelmassa ole tunnuttu riittavasti paneutuneen naihin ongelmiin.
Miten pyoraily- ja kavelylinjat esimerkiksi menevat, kun risteyksessa
yhdistetty kevytvayla muuttuu erotelluiksi jalkakaytavaksi ja 2-
suuntaiseksi pyoratieksi? Mikaan hyva ratkaisu, erottelukaan, ei
myoskaan toimi, jos vaylien tyypit muuttuvat jatkuvasti.

Yhdistetyista kevytvaylista tulee luopua

Kartalla herattaa ihmetysta myos yhdistettyjen kevytvaylien suuri
maara. Yhdessa vaihtelevien vaylatyyppien kanssa yhdistetyt
kevytvaylat tuottavat pyoraliikenteesta sekavaa, hankalaa ja
risteyksissa tunnetusti vaarallisen vaikeasti ennakoitavaa. Jo nykyaan
yhdistettyjen kevytvaylien laajamittaisen kayton seurauksena
jyvaskylalaiset pyorailevat jalkakaytavilla siellakin, missa jalkakaytava
on vain jalkakaytava eika yhdistetty kevytvayla. Kevytvaylat aiheuttavat
muutenkin konflikteja kavelijoiden ja pyorailijdiden valille. Esimerkiksi
Helsingissa yhdistetyista kevytvaylista pyritaan luopumaan kaikilla
paareiteilla. Nahdaksemme yhdistetyista kevytvaylista pitaisi Jyvaskylan
keskustan alueella luopua kokonaan.



Yksisuuntaiset pyoratiet ja -kaistat tulee ottaa keskeisiksi
vaylatyypeiksi

Yksisuuntaiset pyoratiet puuttuvat suunnitelmasta toistaiseksi taysin,
eika niita ole edes missaan vaihtoehtojen tarkastelussakaan mainittu.
Tama on yllattavaa, silla maailmalla kaytannossa kaikissa oikeissa
pyorailykaupungeissa kaytetaan keskustoissa lahes pelkastaan
yksisuuntaisia pyorateita ja niihin luontevasti kytkeytyvia pyorakaistoja
(jotka tietysti ovat aina yksisuuntaisia). Erityisesti ydinkeskustoissa
yksisuuntaiset pyoratiet ovat erittain toimiva ratkaisu niiden vahaisen
tilantarpeen ansiosta. Yksisuuntaiset pyoratiet ovat myds turvallisia,
loogisia ja nopeita pyorailla.

Myoskaan pyorakaistoja ja pyorataskuja ei suunnitelmassa ehdoteta
mihinkaan, vaikka niita kaytetaan yleisesti kaikissa
pyorailykaupungeissa. Pydrakaistoihin sentaan viitataan yhdessa
kohdassa sivulla 20 vaihtoehtojen arvioinnissa, tosin osin virheellisesti,
silla kaistojen ainut mainittu miinus ei pida paikkaansa. Pyorakaistoja
voisikin toteuttaa monille keskustan kaduille. Esimerkiksi
ylamakikaduille (joilla py6railijat ajavat vaistamatta autoja hitaammin)
voisi toteuttaa pyorakaistat, mikali yksisuuntaisia pyorateita tai vaikkapa
shared space -katutyyppia ei voi kayttaa.

Yksisuuntaisten pyorateiden ja pyorakaistojen yhdistaminen toisiinsa
loogisiksi ja jatkuviksi pyoravayliksi on helppoa toisin kuin
kaksisuuntaisten pyorateiden ja muiden vaylatyyppien. Linjaamalla
yksisuuntainen pyoratie risteysalueella pyorakaistaksi voidaan
pyorailijoille mahdollistaa suorat ja turvalliset ajolinjat risteysten vyli.

Pyorakaistojen yhteyteen voidaan liikennevaloristeyksiin toteuttaa muun
muassa Helsingissa ja monissa muissa kaupungeissa hyvaksi
havaittuja pyorataskuja, jotka mahdollistavat pyorailijdiden turvallisen
ajamisen suoraan tai kdantymisen vasemmalle ja samalla tuovat
pyorailijat nakyvasti esille katukuvassa.



Kuva Tukholmasta néyttdd, miten yksisuuntaisen pyérétien voi yhdistéé
Jatkuvaksi vayldksi pybrékaistan kanssa, kaksisuuntaisten pyéréteiden
kanssa néin hyvét ratkaisut vaylatyyppien yhdistelyssé eivét ole mahdollisia.

Tukholmasta otetussa kuvassa nékyy, kuinka yksisuuntainen pyorétie
voidaan tarvittaessa toteuttaa tilaa séastéen. Vastaantuleviakaan ei tarvitse
véistdad. Kuvassa pyorétie laskeutuu risteyksen matkalta pyorékaistaksi,
Johon on toteutettu vasemmalle kddntymista helpottava pyératasku



Pyoriilijoiden ajolinjat tulee suunnitella suoriksi

Vaikka suunnitelma on alustava, niin olemme kovin huolestuneita siina
esitetyista katujen piirustuksista. Kaytannodssa kaikissa suunnitelman
piirustuksissa pyoravaylillekin on piirretty suojatiet, vaikka pitaisi kayttaa
pyoOrateiden jatkeita. Suojatiet myos mutkittelevat jokaisessa
risteyksessa juurikin sellaisilla tavoilla, joista pitaisi paasta taysin eroon.

Jos pyoravaylat toteutetaan kartoille piirretyn kaltaisina, niin
pyoraileminen lahinna hankaloituu! Pydrailijan ajolinjan risteyksissa
taytyy olla suora, esteetdn, selkeasti ennakoitavissa ja turvallinen.
Jatkosuunnitellussa tahan pitaa kiinnittaa erityista huomiota, ja kylla
tallaisten seikkojen pitaisi esisuunnitelmissakin olla kunnossa.

Esimerkki Tukholmasta néyttdd, miten toteutetaan suora ja tasainen
pydriéilylinja risteyksen yli. Kannattaa myds huomata kaksisuuntaisen
pydrétien oikeaoppiset maalaukset.



Pyérékaistoilla ajolinjat risteyksissé ovat luonnostaan esimerkillisen suoria.
Té&mékin ratkaisu on Tukholmasta.

Pyoravaylien liitokset ja jatkuminen keskustasta muualle tulee
suunnitella huolella

Merkittava suunnitelman puute on sekin, ettei pyorailyn paareitteja eli
laatukaytavia keskustasta muille alueille ole selvitetty tai ainakaan
kunnolla merkitty kartoille. Keskustan ja muiden alueiden valiset
paareitit luonnollisesti vaikuttavat siihen, miten pyoéraliikenne
keskustassa pitaa jarjestaa. Myos laatukaytavien ja keskustan
kehareitin linkittdminen voi olla varsin haasteellista ja kaipaa varmasti
huolellista suunnittelua. Ehdotettujen 2-suuntaisten pyorateiden
perusteella voisi paatella, etta paareiteiksi on ajateltu Harjukadun,
Puistokadun, Veturitallinkadun ja Mattilanniemen suunnat, mutta tama
ei tietenkaan ole kattava listaus. Seminaarinkatu, Voionmaankatu,
limarisenkatu ja Kuokkalan suunta ovat muita paareitteja, ja liikenne
niille on nykyaan viela varsin ongelmallista. Esimerkiksi Kilpisenkatu—
Satamakatu-reitti ei nykyaan ole mitenkaan laatukaytavan
edellyttamassa kunnossa.



Muita pyorailyn sujuvuuteen vaikuttavia seikkoja

Edelld mainittujen haasteiden lisaksi pyorateille ei ole asetettu
tavoitenopeuksia, eika liikennevalopainikkeiden tai ylipaataan
likennevalojen odotusaikoja ole kasitelty pyorailyn kannalta — toisin kuin
autoteiden osalta. Myoskaan keskustan reunakiviongelmaa pyorailijoille
ei mainita, vaikka kyseessa on nykyaan yksi eniten pyorailya
hankaloittava tekija. Reunakivet eivat ole pyo6railijdiden kannalta
ainoastaan epamukavia, vaan ne vahentavat turvallisuutta, koska ne
vievat pyorailijan huomiota muun liikenteen seuraamiselta reunakiven
ylittdmiseen ja hidastavat pyorailijan poistumista risteysalueelta.
Toteutetaanko uudet vaylat reunakivilla vai ilman?

Kaiken kaikkiaan kaikkiaan on ilmeista, ettei suunnitelmassa pyorailyn
helppouteen ja sujuvuuteen ole viela kiinnitetty riittavasti huomiota.

Kavelyn ja pyorailyn suosiminen

Keskustan katuja voisi rauhoittaa autoliikenteelta esitettya enemmankin
kavelyn ja pyorailyn suosimiseksi. Autolla pitaa tietysti keskustassakin
tarpeen vaatiessa paasta likkumaan, mutta autoliikenteen nopeuksia ja
|apiajoreittien maaraa voisi edelleen vahentaa. Enta jos
lapikulkuliikenne esimerkiksi Kilpisenkadulla olisi sallittua vain
kavelijdille ja pyorailijoille? Tallaiset ratkaisut lisaisivat osaltaan kavelyn
ja pyorailyn suosiota seka keskustan viihtyisyytta.

Yksittaisia ongelmakohtia ja parannusehdotuksia pyoraliikenteen
kannalta kasitellaan viela myohemmin suunnitelman lukukohtaisessa
arvioinnissa.



KAKSISUUNTAISEN PYORATIEJARJESTELMAN ONGELMIA

Suunnitelmassa ehdotetaan kaksisuuntaisia pyorateita
Yliopistonkadulle, Harjukadulle, Puistokadulle, Kilpisenkadulle,
Veturitallinkadulle ja uudelle Hannikaisenkadun varren pikapyoratielle.
Kaksisuuntaiset pyoratiet olisivat paapyorareittien keskeinen ratkaisu.

Vaikka kaksisuuntaiset pyoratiet ovatkin yhdistettyja kevytvaylia
parempia, ei kaksisuuntainen pyoratiejarjestelma ole ongelmaton.
Erityisesti yksisuuntaiset pyoratiet ja -kaistat ovat kaksisuuntaisiin
pyorateihin verrattuna selvasti turvallisempia, loogisempia ja ne
mahdollistavat myos sujuvamman ja nopeamman liikenteen.

Hyvissa pyorailykaupungeissa kaksisuuntaisia pyorateita kaytetdan vain
erityistapauksissa, yleensa melko rauhallisilla ja vahaliikenteisilla tai
selkeilla vaylilla, tai jos vayla taytyy jostain oikein erityisesta syysta
sijoittaa vain toiselle puolelle ajorataa. Mikaan pyorailykaupunki ei nojaa
vain kaksisuuntaisiin pyoravayliin.

Kaksisuuntaisten pyorateiden kytkeminen jatkuviksi sujuviksi
yhteyksiksi on haasteellista

Ahtailla keskusta-alueilla kaksisuuntaisia pyorateita on haasteellista tai
mahdotonta linkittaa toimivasti muihin vaylatyyppeihin.
Pyorailykaupunkien keskustoissa kaksisuuntaiset pyoravaylat
muuttuvatkin yleensa aina pyorakaistoiksi ja yksisuuntaisiksi
pyorateiksi.

Pydrailijan on usein myos vaikeaa siirtya kadun ylitse, jos ja kun
kaksisuuntainen pyoratie kulkee vain kadun toisella puolella.

Kaksisuuntaiset pyoratiet eivat valttamatta mahdollista sujuvaa
liikkennetta

Keskustoissa kaksisuuntaiset pyoratiet joudutaan yleensa aina
tekemaan liian kapeiksi, jotta niilla voisi kayttaa keskustan
ajoneuvoliikenteen normaaleja nopeuksia eli 20-30 km/h. Mutkittelevat
ja kapeat kaksisuuntaiset pyoratiet vilkkailla reiteilla aiheuttavat
haasteita pyorailijoiden keskinaisille kohtaamisille — eihan autoilunkaan
paavaylia toteuteta siten, etta eri suuntaan menevilla liikkennevirroilla
olisi vain yksi kaista.



Kaksisuuntaiset pyoratiet eivat aina ole turvallisia

Vilkkaassa keskustaliikenteessa kaksisuuntaiset pyoratiet eivat juuri ole
yhdistettyja kevytvaylia turvallisempia, varsinkaan jos jalkakaytava ja
pyoratie kulkevat aivan rinnakkain. Ongelmana perinteisissa
kevytvaylien ja autoteiden risteyksissa on, etta kavely- ja
pyoraliikennetta voi tulla “kaikista suunnista” — kaksisuuntaisilla
pyoravaylilla tilanne on Iahes sama. Suunnitelmassa on sivulla 20
mainittu, etta kaksisuuntainen pydratie on “turvallinen ratkaisu kadulla,
jolla on paljon moottoriajoneuvoliikennetta”. Tama ei siis valttamatta
pida paikkaansa.

Kannattaa myos huomata se, etta melko uusi Yliopistonkadun
kaksisuuntainen pyoravayla on yksi Jyvaskylan huonoimpia pyoravaylia.
Erottelu ei ole toimivaa ja jokaisessa risteyksessa vaylalla on hankalat
mutkat ja teravat reunakiveykset. Suunnitelmassa mainitaan, etta
Yliopistonkadun kaksisuuntaista pyoratieta jatketaan muuallekin — mutta
me toivomme, ettei kyseista pyoratiemallia enaa kayteta missaan.

MITA PITAA VIELA KEHITTAA JALANKULUN KANNALTA?

Kavelyolosuhteista ja niiden kehittamisesta ei ole suunnitelmassa
kirjoitettu mitaan, vaikka jalankulun pitaisi suunnitelmassa olla
merkittavassa asemassa. Suunnitelmasta tuntuu erottuvan se, ettei
kavelya oikeastaan pideta liikenteena. Keskustassa kavelyn pitaisi
kuitenkin olla tarkein liikkennemuoto.

Monet pyorailyn yhteydessa mainitut kommentit soveltuvat myos
jalankulkuun. Jos kavelya nimenomaan liikenteena pyritaan
kehittdmaan ja kavelemisen maaraa lisdamaan, niin kavelyreittienkin
pitaa olla toimivia, loogisia ja nopeita. Esimerkiksi likennevalojen
odotusaikojen minimoimisella voidaan lisata kavelyn suosiota ja nostaa
kavelyn symbolistakin asemaa keskustaliikenteessa. Painonapilliset
likennevalot eivat kuulu ainakaan kavelyn paareiteille. Liikkennemuodot
eivat ole tasa-arvoisia niin kauan kuin painonappeja kaytetaan.



Toisaalta kavely on likennemuodoista vahiten suoraviivaisin. Kiireinen
pyorailija viela voi fillaroida vilkkaan autokadun reunassa, mutta kavelija
mieluusti valitsee jonkun toisen reitin. Nama jalankulkijoiden suosimat
reitit ja niiden kehittdmismahdollisuudet pitaisi keskustassakin selvittaa.
Mitka ovat kavelyn paareitit? Millaiset kavelyvaylat ovat toimivimpia?
Miten ihmiset kavelisivat nykyista enemman keskustaan?

SUUNNITELMAN LUKUKOHTAISET KOMMENTIT
Luku 5, keskustan lantinen sisaantuloyhteys

Autoliikenteen keskustan lantisen sisaantuloyhteyden ohessa
kasitellaan myods alueen pyoravaylaratkaisuita.

Hannikaisenkadun ja junaradan valinen pyorareitti Mattilanniemesta
Cygnaeuksenkadulle tai Kilpisenkadulle esitelldan l1ahinna tassa
yhteydessa. Idea on aiemmin todetun mukaisesti kannatettava.
Jatkosuunnittelussa pitaa lahinna varmistaa uuden reitin sujuva
littyminen nykyiseen vaylaverkostoon. Haasteellisin kohta lienee liitos
Rantaraitin ja Hannikaisenkadun valiseen kevytvaylaan Hameenkadun
karjen lahella — alustava kaavakuva kohdasta nayttaa silta, etta
risteyksesta tulisi todella vaarallinen.

Sivun 9 kartalle piirretyt pyoravaylat Seminaarinkadun ja Alvar Aallon
kadun valilla seka Vapaudenkadun jatkeella eivat ole pyorailyn kannalta
toimivia. Mutkittelevat vaylat ja risteykset nayttavat lahinna silta, etta
pyoraily yritettaisiin tehda mahdollisimman hankalaksi. Nykyiset
Seminaarinkadun — Alvar Aallon kadun seka Vapaudenkadun linjaukset
olisivat pyoravaylille hyvin lahella optimaalisia. Voisiko katujen pohjia
sdilyttaa pyoravaylakaytossa?

Enta voisiko Seminaarinkadun koko matkaltaan toteuttaa shared space
-katuna, jolloin loppuvan kadun paasta voitaisiin puhkaista ajolinjaltaan
taydellisen suora ja luonteva kavely- ja pyorailyvayla Alvar Aallon
kadulle? Kartalle piirretty risteys ja mutkitteleva kevytvayla poistaisi
koko Seminaarinkadun alamaen pyoérailijalle antaman hyddyn.



Luku 6, autoliikenneverkko

Kuten aiemmin on todettu, niin Kauppakadusta on ehdottomasti tehtava
koko matkaltaan vahintdan shared space -tyyppinen katu.
Autoliikenneverkon vaihtoehdon 1 mukaisena Kauppakadun kavely- ja
pyorailypainotteisuus jaisi pahasti puutteelliseksi.

Myds Gummeruksenkadun voisi toteuttaa suunnitelmasta poiketen
shared space -tyyppisena katuna. Kadulla on vahan autoliikennetta,
eika raskasta liikennetta ole lainkaan, joten jaettu katutila olisi toimiva
ratkaisu. Shared space -katuna Gummeruksenkadulla voisi myds
pyorailla molempiin suuntiin. Nykyisin katu on yksisuuntainen, joten
kadulla saa pyoéraillakin vain yhteen suuntaan — mutta kaytannossa
monet pyorailevat katua molempiin suuntiin erityisesti Kauppakadun ja
Yliopiston valilla. Nykyisen kaltaisen yksisuuntaisen autokadun
sdilyttaminen ei ole pyorailyn kannalta mitenkaan toimiva ratkaisu.
Vahintaan kadulle pitaa toteuttaa vahan tilaa vaativa yksisuuntainen
pyoratie, jonka avulla pyoraily on mahdollista molempiin suuntiin.

Yksisuuntainen katu, jolle on toteutettu yksisuuntainen pyérétie. Toiseen
suuntaan pyo6réilldén autojen seassa ajoradalla. Téllainen ratkaisu soveltuisi
Gummeruksenkadullekin, jos katua ei toteuteta shared space -tyyppisend.



Myds Kilpisenkadun asemaa autoliikennekatuna kannattaa viela miettia.
Kadusta voitaisiin tehda Jyvaskylan ensimmainen katu, joka olisi
tarkoitettu paaasiassa pyorailijoille. Kilpisenkatuhan on jo nykyisellaan
keskustan poikki menevan etela—pohjois-suuntaisen pyoraliikenteen
paareitteja — katu on luontevin reitti Harjun ja sataman/Kuokkalan
suunnan valiselle pyoraliikenteelle. Symbolisestikin olisi tarkeaa, etta
kaupunkiin tehtaisiin pyorakatu. Auto-, kavely- ja
joukkoliikennekatujahan meilla jo on. Ratkaisu lisaisi varmasti pyorailya
keskustassa.

Lapiajoautoliikenne Kilpisenkadulla voitaisiin katkaista, tai sitten kadulla
saisi edeta autolla hitaasti ja pyorailijoita varoen. Taman kaltainen
ratkaisu vahentaisi merkittavasti myos nykyisia ja
suunnitelmaehdotuksen ongelmia Kilpisenkadulla. Kaksisuuntainen
pyoratie — tai lahes mika tahansa pyoravaylatyyppi — kadun
lansipuolella Kauppakadun ja Yliopistonkadun valilla toimii heikosti,
koska Kauppakadun risteys ja kiinteistojen liittymat aiheuttavat vaylalle
vaikeita nakemaongelmia. Pyorakadulle vaihtoehtoisena ratkaisuna
ainoastaan pyorakaistat pyorataskuineen voisivat olla Kilpisenkadulle
mielekas vaihtoehto. Kaksisuuntaisiin pyorateihin tai yhdistettyihin
kevytvayliin kaistat on tietysti vaikea yhdistaa, joten niista pitaisi kadulla
kokonaan luopua.

NyKkyisin sujuva ja turvallinen pyoraily Yliopistonkadulta Kauppakadun
suuntaan Kilpisenkadun kaksisuuntaista pyoratieta pitkin on lahes
mahdotonta. Kaksi lausunnon kirjoittajista pyorailee Kilpisenkadulla
paivittain — ja katua alaspain ajaessaan aina ajorataa pitkin
nakemaongelmien ja sitd kautta onnettomuuksien valttamiseksi.

Suunnitelman luku 7, pyoraliikenneverkko

Luvussa todetaan, etta keskustan kehareitti on Vaasankadulla,
Kalevankadulla ja osin my6s Hannikaisenkadulla “liian kapea
kaksisuuntaiselle pyoratielle”. Enta onko selvitetty mahtuuko kaduille
yksisuuntainen pyoratie? llman kaikkien vaihtoehtojen selvittamista
paatosta pyoravaylatyypista ei luonnollisestikaan voi tehda.



Kuten aiemmin on todettu, niin esitetylla pyoravaylaverkolla on useissa
kohdin liityntaongelmia erilaisten vaylatyyppien valilla. Erityisesti
Vainonkatu vaikuttaa tassa katsannossa ongelmalliselta. Jos
Sepankatua tullaan Harjun suunnasta, niin Harjunkadun risteyksessa
pitaisi vaihtaa kaksisuuntaiselta pyoratielta yhdistetylle kevytvaylalle,
joka puolestaan muuttuu heti seuraavassa eli Yliopistonkadun
risteyksessa kavelykaduksi. Vapaudenkadun risteyksessa taas pitaisi
siirtya kavelykadulta yhdistetylle kevytvaylalle, joka kulkee vain tien
toisella puolella. Kylla vaylatyyppien maaraa nain keskeisella reitilla
pitda saada vahennettya, muuten kukaan ei tieda, miten reitilla
pyoraillaan.

Suunnitelman luku 11.4, Gummeruksenkatu ja Cygnaeuksenkatu

Cygnaeuksenkadulla pyoraily muuttuisi suunnitelman mukaan
yksisuuntaiseksi eli katua paasisi jatkossa vain autoliikennevirran
mukaisesti Hannikaisenkadun suunnasta Yliopistonkadun suuntaan.
Kadun nykyisen vilkkaan, molempiin suuntiin kulkevan, pyoraliikenteen
huomioon ottaen ratkaisuehdotus on huono. Toteutuessaan se asettaa
erityisia haasteita pyoraliikenteen jarjestelyille ja opastamiselle
Yliopistonkadulta alas Vaasankatua, Gummeruksenkatua ja
Kilpisenkatua.

Toiseen suuntaan pyorailemisen voisi Cygnaeuksenkadullakin
mahdollistaa esimerkiksi yksisuuntaisella pyoratiella, joka ei vaadi
paljoa tilaa.

Suunnitelman luku 11.5, Vaasankatu

Yliopistonkadun suunnasta Hannikaisenkatua kohti mentaessa on
Vaasankadun kevytvayla nykyaan pyorailijoille ongelmallinen. Katua
ylospain pyorailtdessa vauhdit ovat riittavan alhaisia, mutta alaspain
lasketellessa useat tonttilittymat ovat vaarallisen nakemaongelmaisia.
Katua ajetaankin alaspain usein autoliikenteen seassa, ja se onkin
kevytvaylaa turvallisempi ja vauhdikkaampi kulkulinja.

Ehdotettua kevytvaylan sailyttamista kadun lansipuolella ei siis voi pitaa
parhaana ratkaisuna. Yksisuuntaiset erotellut pyorakaistat tai pyoratiet
voisivat mahtua myos Vaasankadulle.



JOHTOPAATOKSIA

Jyvaskylan keskustan liikkennesuunnitelma on selva askel eteenpain
keskustan alueen liikennejarjestelyja mietittaessa. Monet esitetyt
ratkaisut ovat hyvia ja kannatettavia. Kokonaisuutena emme kuitenkaan
viela voi hyvaksya suunnitelmaa. Suunnitelmassa on toistaiseksi liian
merkittavia puutteita erityisesti jalankulku- ja pyodraliikenteen osalta.

Pyorailykaupungin tunnistaa yleensa siita, etta siella osataan kayttaa
kullekin alueelle soveltuvia hyvia pyoravaylatyyppeja.
Pyorailykaupungissa valitaan parhaat soveltuvat vaylaratkaisut, jotka
toimivat myds saumattomasti yhteen toistensa kanssa. Tavoitteena on
johdonmukainen ja looginen, mahdollisimman helposti kaytettava
pyoravaylaverkko.

Nahdaksemme suunnitelmassa esitetty pyoéravaylaverkko ei viela ole
paras mahdollinen. Monia muualla hyviksi todettuja ratkaisuja, kuten
yksisuuntaisia pyorateita, pyorakaistoja ja pyorataskuja ei ole
suunnitelmassa ehdotettu. Erityisesti on todettava, etta esitetyt
vaylatyypit, kuten kaksisuuntaiset pyoratiet ja yhdistetyt kevytvaylat,
eivat toimi hyvin yhteen ja yksinomaan niita hydodyntamalla keskusta-
alueen pyorailysta ei saada sujuvaa, turvallista ja houkuttelevaa.

Ehdotamme, etta erityisesti pyoraliikenteen tavoitetilanteen osalta
suunnitelma laaditaan uudelleen. Uudessa versiossa kannattaa
selvittad esimerkiksi yksisuuntaisten pyorateiden ja -kaistojen
toteuttaminen. Pyorailyn ja jalankulun osuuksille keskustaan
suuntautuvasta liikenteesta tulee myos asettaa maaralliset tavoitteet.
Esittamillamme keinoilla voidaan kavelya ja pyodrailya edelleen helpottaa
ja niiden maaria lisata. Samalla edistettaisiin merkittavasti keskustan
viihtyisyytta ja elinvoimaisuutta.
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