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PYORAILYEDELLYTYSTEN HUOMIOIMINEN AANEKOSKEN
KESKUSTAN KAAVAUUDISTUKSESSA

Aznekosken keskustan kaavoitusta ollaan uudistamassa. Kaavatyén yhteydessa pitaa
varmistaa sujuvien ja turvallisten pyoravaylien toteuttaminen.

Aznekoskella ei viela ole merkittavaa tyomatkapyorailykulttuuria — kaavoituksella
yhdyskuntarakenteella ja katusuunnitelmien toteuttamisella vaikutetaan ratkaisevasti
pyorailyn suosioon. Pyoraily ei ole yndessakaan lantisessa maassa suosittua ilman hyvia
pyoravaylia ja muita infraratkaisuita. Adnekoskellakin on merkittéava pyorailyn edistamisen
potentiaali. Adnekosken keskustan taajama-alueella pyoraily voitaisiin melko helposti
moninkertaistaa hyvia vaylia ja muita ratkaisuita toteuttamalla.

Pyorailyn edistamisen hyotyja

Jalankulun ja pydrailyn edistaminen on tulevaisuutta ja tuo yhteiskunnalle merkittavia
etuja. Monet pyorailyn edistamisen toimenpiteet parantavat myos lasten ja vanhusten
turvallisuutta ja parantavat heidan mahdollisuuksiaan liikkua itsenaisesti, olivatpa he
likkeella jalan tai pyoralla. Kaupunkien houkuttelevuus lisaantyy seka melu- ja
saasteongelmat vahenevat merkittavasti. Jo tdma on resurssiviisasta, mutta kaupan
paalle saadaan viela myos merkittavia taloudellisia ja terveydellisia hyotyja.

Tanskassa on laskettu, etta jokainen pyorailykilometri tuottaa yhteiskunnalle 0,16 € ja
henkil6autoilu puolestaan kuluttaa 0,10 € / kilometri. Kaikkein arvokkainta on saada uusia
ihmisia innostumaan pyorailystd. WHO:n mukaan yksi aiemmin passiivinen uusi pyorailija
tuottaa yhteiskunnalle saastéa noin 0,7 € / pydrailty kilometri. Ranskassa puolestaan on
laskettu, etta jokainen tydmatkapyorailija saastaa keskimaarin 1200 € vuodessa
pelkastaan yhteiskunnan terveydenhoitokuluja.
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Pyoraliikenteen suunnittelun perusperiaatteet

Suunnittelussa taytyy pitaa mielessa, etta pyoraliikenne on taloudellisuusajoa. Paikasta
toiseen liikkujalle on tarkeaa jouheva matkanteko ja tama koskee myos pydorailya.
Lihasvoimin liikkujalle taloudellisuusajolla on vielapa tuntuvasti suurempi merkitys kuin
moottorikulkuneuvoen kayttajalle. Pyorailijalle pitdad mahdollistaa tasainen, nopea ja
turvallinen eteneminen ilman tarpeettomia jarrutuksia, kiihdytyksia, mutkia, varomisia,
ylamakia, epajatkuvuuskonhtia ja vaylatyyppien epaselvia vaihtumisia. Pyorailyn
keskinopeuksia pitaa Suomessakin nostaa edistyksellisten pyorailymaiden tavoin.

Esimerkiksi Tukholmassa pyorailymaarat 2,5-kertaistuivat 1995-2005. Muutos toteutettiin
nostamalla pyoraliikenteen nopeuksia ja sujuvuutta. Pyoravaylilta pyrittiin poistamaan
hidastavia kohtia, olivat nama sitten hitaita likennevaloja, huonoa asfalttia, yhdistettyja
jalankulku- ja pyoravaylia, reunakiveyksia, mutkia, epajatkuvuuskohtia jne. Samalla
onnettomuuksien maara pysyi likipitden samana, joten ajettua kilometria kohden
pyorailysta tuli noin 2 kertaa aiempaa turvallisempaa.

Kevyen liikenteen kasite

Autoliikenteen lisdantyessa 1970-luvulla oli valttdmatonta etsia ratkaisua pyoraliikenteelle.
Ruotsissa otettiin kayttodn SCAFT-suunnittelumenetelma, jonka yksi idea perustui
jalankulku- ja pyoraliikenteen yhdistamiseen samalle vaylalle. Ruotsista idea kopioitiin
meille. Jalankulun ja pyorailyn yhdistaminen samoille vaylille on erittdin ongelmallista ja
erityisesti taajama-alueilla yhdistetyista vaylista pyritaan luopumaan niissakin harvoissa
maissa, joissa vaylatyyppia on kaytdssa. Myods Ruotsissa monet SCAFTin periaatteet on
todettu virheellisiksi (lisatietoja esim. taalla).

Keski-Euroopassa “kevytvaylien” ongelmat karjistyivat heti kattelyssa, ja ne luokiteltiinkin
yleensa vain maaseudun vahaliikenteisille alueille sopiviksi. Taajamaliikenteeseen niita ei
yleensa kelpuutettu lainkaan. Ruotsissa SCAFTiIn ja kevyen liikenteen vaylien ongelmia
on korjattu jo reilut 20 vuotta, meilla tassa ei ole paasty vielakaan kunnolla alkuun.

Suurimmat ongelmat yhdistetyissa vaylissa ovat heikko valityskyky, turvallisen
likenteenohjauksen vaikeus, kevytvaylien ja muiden vaylatyyppien yhdistamisen vaikeus,
mutkikkaat ajolinjat ja alimittaiset nopeusluokitukset. Tekniselta toteutukseltaan yhdistetyt
vaylat ovat lIahinna jalkakaytavia, joihin on lisatty pyoratie-likennemerkki. Kavelijan vauhti
on noin 5 km/h, kun taas pyorailijan pitda pystya ajamaan — jos pyoraily aiotaan edistaa —
noin 4-5-kertaisella nopeudella. Yhdistetyt vaylat haittaavat seka kavelya etta pyorailya.
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Pyoraliikenteen uudistaminen taajamissa vaatiikin aiempaan verrattuna erilaisen
ajattelutavan ja erilaiset ratkaisumallit. Lahtdkohtaisesti pyora on ajoneuvo. Muutoksen
taytyy alkaa jo kaavoituksesta. Pydraliikenne pitaa siirtda taajama-alueilla pois
jalkakaytavilta (so. kevyen liikenteen vaylilta). Kaytetty likennearkkitehtuuri maaraa hyvin

pitkalti pyorailyn kulkutapaosuuden kaupungeissa, ja siina kevyen liikenteen vaylien
kayttdminen taajamissa tiputtaa kulkutapaosuutta jopa kymmenia prosentteja.

Pyoraliikenteen hajautus kaupunkirakenteeseen

Viela 1950-luvulla auto- ja pydraliikkenne oli hajautettu yhta hyvin kaupunkirakenteeseen,
koska molemmat likennemuodot kayttivat samoja vaylia. Molempien liikennemuotojen
kulkutapaosuudet olivat suuria. 1970-luvulla pyoraliikenteen hajautus oli havinnyt, koska
pyoraily siirrettiin autoiluhuumassa pois “oikean liikenteen” seasta rajalliselle maaralle
“kevyen liikenteen vaylia”. Asiointi pyoralla ei enda onnistunut kunnolla.

Pyoraliikenteen hajautus on palautettava koko kaupunkirakenteeseen, mikali pyorailya
halutaan edistaa. Tahan on lukuisia tapoja ja menetelmia, mutta tarkeinta on pitaa pyoraily
ja jalankulku esilla kaikissa kaupunkirakenteen suunnitelmissa, vaikkei kyseinen
suunnitelma liittyisikédan varsinaisesti liikenteeseen. Yksi kevyen liikenteen verkoston
ongelmista on liikenteen putkittaminen kevytvaylille, jotka yhdistyvat heikosti muuhun
vaylaverkostoon. Lahtokohtaisesti kaikkien vaylien pitaa olla myos pyoravaylia.

Vaylan optimointi matkan suhteen

Lihasvoimaisessa liikenteessa ei haluta kulkea ylimaaraista. Kavelijat ja pyorailijat
tallaavat polkuja nurmikoille, jos kaupunkisuunnittelijat eivat ole reitteja optimoineet.
Tanskassa onkin kaytetty menetelmaa, jossa ensin annetaan polkujen muodostua ja sitten
tehdaan kyseisille paikoille kunnolliset vaylat. Pyoraily ei ole ylimaaraiselle matkalle aivan
yhta herkka kuin jalankulku, mutta nykyinen kaytanto, jossa autoliikenne optimoidaan ja
muut likennemuodot vaistavat, menee kuitenkin reilusti pyorailijdidenkin sietokyvyn yli.

Maailmalla edistyneissa kaupungeissa suunnitellaan vaylat ensin kavelylle, toiseksi
pyorailijoille, kolmanneksi joukkoliikenteelle ja vasta viimeisena yksityisautoilulle. Nain
saadaan olennaisesti vahennettya tarvetta liikkua taajamissa henkildautoilla.
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Vaylan optimointi korkeuserojen suhteen

Hyvin suunnitellussa liikennejarjestelmassa pyorailija saa takaisin melkein kaiken makien
kiipeamiseen kuluttamansa energian, joten kohtuullinen makisyys ei valttamatta vaikuta
suuresti pyorailyyn. Ongelmallisimpia ovat liian jyrkat tai pitkat ylamaet. Liian jyrkassa
maessa ja/tai vaihteiden puuttuessa pyoraily muuttuu raskaaksi tai jopa tyontamiseksi.
Liian pitkassa maessa (kesto yli 5 min) peruspyorailijan kestavyyskin saattaa pettaa.
Ongelmalliset maet taytyykin pyrkia kiertamaan, mikali matka ei lisdanny merkittavasti (yli
20 %). Esimerkiksi Lahdessa on kokeiltu tdtd menetelmaa onnistuneesti.

Pyorateille toteutettuja ylimaaraisia makia pitaa kaikin keinoin valttaa. Ylimaaraisia makia
on esimerkiksi huonosti toteutettujen alikulkujen ja kallioleikkausten luona. Hyva
ohjenuora on se, etta pyoratien pitaa olla yhta tasainen tai tasaisempi kuin viereinen
autotie.

Osa pyoravaylista erilleen autoliikenteesta

Tiiviisti rakennetuilla taajama- ja asuntoalueilla pyoraily sujuu monesti nopeiten, helpoiten,
johdonmukaisimmin ja turvallisimmin autoliikenteen yhteydessa ajoradoilla, pyorakaistoilla
seka pyora- ja pihakaduilla. Samalla ajoradoilla kannattaa kayttaa mahdollisimman paljon
20:n ja 30 km/h:n nopeusrajoituksia. Seka pyorailijat ajoradalla etta alhaisemmat
nopeusrajoitukset laskevat autoliikenteen nopeuksia ja vahentavat kokemusten mukaan
kaikkia likenneonnettomuuksia. Esimerkiksi New Yorkissa pyorakaistojen lisaaminen
kaduille on vahentanyt radikaalisti autojen ylinopeuksia ja likenneonnettomuuksia —
autoilijat ymmartavat vaylien olevan tarkoitettuja muillekin kuin vain nopeasti paahtaville
autoille.

Tiiviisti rakennetuilla taajama-alueilla kannattaa suosia myos 1-suuntaisia pyorateita.
Esimerkiksi Hollannissa naita on lukuisilla hyvinkin pienilla paikkakunnilla.

Osa pyoravaylista kannattaa pyrkia linjaamaan kokonaan erilleen
moottoriajoneuvoliikenteesta. Meluttomat ja pakokaasuttomat rauhalliset reitit ovat
yleensa pyorailijoiden ykkosvalintoja. Liikennepyorailyn kannalta tallaisilla reiteilla
kannattaa my0s pyrkia lyhentamaan pyorailijan matkaa — maailmalla on paljon
paikkakuntia, joissa tietoisesti jalankulku- ja pyoravaylat pyritaan toteuttamaan
suorempina ja lyhyempina kuin autotiet. 2-suuntaiset pyoratiet toimivat parhaiten
autoliikenteesta erillisilla reiteilla ja suorilla risteyksettomilla linjaosuuksilla.
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Vaylahierarkia

Suomessa ei toistaiseksi ole lainkaan ollut vaylahierarkiaa pyorateille. Periaatteessa kaikki
pyoratiet ovat olleet samanarvoisia ja lahes samantasoisiakin “kevareita” — seka alisteisia
autoteille. Muualla Euroopassa pyoravaylat on yleensa eroteltu eritasoisiin reitteihin ja
erityisesti virkistysreitit pidetaan erillaan liikkennevaylista. Paa-, alue- ja paikallisreitit
voidaan hyvin toteuttaa erilaisilla laatukriteereilld. Vahintdan paareitit voivat myos
mainiosti olla etuajo-oikeutettuja autoteihin nahden.

Viherreitit

Suomen kaupungeissa on suuri maara rantaraitteja ym. kiertdmassa vesistdja. Niiden
suosio perustuu moottoriliikenteesta erillaan luonnonrauhassa kulkevaan linjaukseen.
Niita ei kuitenkaan paasaantoisesti ole tehty rakenteellisilla kriteereilla lainkaan
likennevayliksi, eika niita yleensa sellaisiksi pitaisi luokitella. Ne toki taydentavat
likenneverkkoa ja tarjoavat vaihtoehtoisen reitin kiireettomille matkoille. Kenenkaan ei
kuitenkaan pitaisi joutua ajamaan niilla pakosta tydomatkojaan.

Liittymasuunnittelu

Pyorailyn sujuvuus, nopeus, loogisuus ja turvallisuus ratkaistaan suuresti littymissa ja
risteyksissa. Pyoravaylien ja ajoratojen seka myos pyoravaylien ja jalkakaytavien
littymakohtien suunnitteluun pitaa kiinnittaa erityista huomiota.

Erityisesti yhdistettyjen kevytvaylien ja ajoratojen risteyksia on lahes mahdoton suunnitella
loogisiksi ja turvallisiksi. Poliisin tietoon tulleista pyéraonnettomuuksista noin 70 % sattuu
kevytvaylien ja ajoratojen risteyksissa. 1-suuntaisten vaylien, kuten pyorakaistojen,

1-suuntaisten pyorateiden ja ajoratojen, seka ajoratojen risteyksista on huomattavasti
helpompi suunnitella toimivia.

Alikulut

Kuten Liikenneviraston valtakunnallisessa Jalankulku- ja pydrévéylien suunnittelu
-ohjeessa todetaan, alikulkuja kannattaa kavely- ja pyorateille toteuttaa vain silloin, kun
niista on kavelylle ja pyorailylle oikeaa hyotya. Erittain suuresta osasta suomalaisia
alikulkuja on lahinna haittaa, koska alikulut on toteutettu kehnosti. Ne hidastavat vauhtia,
aiheuttavat vaarallisia nakemaongelmia seka lisadavat matkan pituutta ja makisyytta.

Meilla alikulkuja perustellaan turvallisuudella ja suurilla likennemaarilla. Nama perustelut
eivat kuitenkaan yleensa ole patevia. Maissa, joissa ei ole alikulkuja juuri lainkaan ja
autolilkkenne on huomattavasti vilkkaampaa, pyorailyturvallisuus voi olla huomattavasti
parempi kuin meilla. Alikulut ovat vielapa kalliita. Tata rahaa voitaisiin kayttaa parempien
pyoravaylien toteuttamiseen.
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Lisatietoja

JYPS:in ry sivulle on keratty toimivien pyorateiden periaatteita:
http://www.jyps.fi/pyoraily/laadukkaat-pyoravaylat

Kulkulaari on valtakunnallinen jalankulku- ja pyoraliikenteen tietoportaali:
http://www.kulkulaari.fi/fi

Liikenneviraston valtakunnallinen Jalankulku- ja pydravaylien suunnittelu -ohje:
http://www?2.liikkennevirasto.fi/julkaisut/pdf8/lo_2014-11_jalankulku_pyorailyvaylien_web.pd
f

Tampereen teknillinen yliopisto, Liikenteen tutkimuskeskus Verne. Julkaisuja toimivista
jalankulun ja py6railyn liikennejarjestelmista, esim.: PYKALA 1 ja PYKALA 2

Vaitoskirja: Aloittelijasta mestariksi — Pyorailyn kasvuun vaikuttavat toimenpiteet
eurooppalaisissa kaupungeissa
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Aznekosken jaoston vastuuhenkild
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puheenjohtaja
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Jyvaskylan Pyorailyseura JYPS ry


http://www.google.com/url?q=http%3A%2F%2Fwww.jyps.fi%2Faanekoski&sa=D&sntz=1&usg=AFQjCNEkH97Sh54p4BAz8n5Eq0l3ksle6w
http://www.google.com/url?q=http%3A%2F%2Fwww.jyps.fi%2Fpyoraily%2Flaadukkaat-pyoravaylat&sa=D&sntz=1&usg=AFQjCNHunAVi6Z5Ot7NZIFdYQVyeGVp45A
http://www.google.com/url?q=http%3A%2F%2Fwww.kulkulaari.fi%2Ffi&sa=D&sntz=1&usg=AFQjCNF0oWK9IGGZsX9bz6rMBQTsPMjtVw
http://www.google.com/url?q=http%3A%2F%2Fwww2.liikennevirasto.fi%2Fjulkaisut%2Fpdf8%2Flo_2014-11_jalankulku_pyorailyvaylien_web.pdf&sa=D&sntz=1&usg=AFQjCNG__AbfRzel52XoE_CU5miyx3yspA
http://www.google.com/url?q=http%3A%2F%2Fwww2.liikennevirasto.fi%2Fjulkaisut%2Fpdf8%2Flo_2014-11_jalankulku_pyorailyvaylien_web.pdf&sa=D&sntz=1&usg=AFQjCNG__AbfRzel52XoE_CU5miyx3yspA
http://www.google.com/url?q=http%3A%2F%2Fwww.tut.fi%2Fverne%2Ftutkimusalueet%2Fkaupunkiliikenne%2Fpykala%2F&sa=D&sntz=1&usg=AFQjCNESiuGYlvlgkf19KcG1CPkD-HwNKA
http://www.google.com/url?q=http%3A%2F%2Fwww.tut.fi%2Fverne%2Ftutkimusalueet%2Fkaupunkiliikenne%2Fprojektin-tulokset%2F&sa=D&sntz=1&usg=AFQjCNFJ5XDRtucJg9oHchzpRpNQpMD2uw
http://www.google.com/url?q=http%3A%2F%2Fwww.tut.fi%2Fverne%2Fvaitoskirja-aloittelijasta-mestariksi-pyorailyn-kasvuun-vaikuttavat-toimenpiteet-eurooppalaisissa-kaupungeissa%2F&sa=D&sntz=1&usg=AFQjCNEkkfdYMoG7AauRTIhH6hygxoY53w
http://www.google.com/url?q=http%3A%2F%2Fwww.tut.fi%2Fverne%2Fvaitoskirja-aloittelijasta-mestariksi-pyorailyn-kasvuun-vaikuttavat-toimenpiteet-eurooppalaisissa-kaupungeissa%2F&sa=D&sntz=1&usg=AFQjCNEkkfdYMoG7AauRTIhH6hygxoY53w

