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Jyvaskylan kaupunki

KESKUSSAIRAALAN ASEMAKAAVA

Jyvaskylan kaupunki on paivittdmassa Keski-Suomen keskussairaala-alueen asemakaavaa.

http://www3.ikl.fi/lkaavoitus/kaava.php/id/805

Valitettavan monissa kaavoissa on pyorailyn kannalta puutteita ja ongelmia, niin tassakin.

Kevyt liikenne vs. kdvely ja pyoraily

Kaavamateriaaleissa kaytetaan yleisesti termia “kevyt likenne”. Kyseista termia ei kuitenkaan
pitaisi kayttaa, koska se niputtaa nopeudeltaan ja tarpeiltaan erilaiset jalankulun ja pydrailyn
ajatuksellisesti samankaltaisiksi kulkumuodoiksi. “Kevytta liikennettd” ei pitaisi kasitteellisesti olla
olemassa eika kyseista termia myoskaan kayteta esimerkiksi Liikenneviraston uudessa
Jalankulku- ja pyoréilyvaylien suunnitteluohjeessa. Termista tulisi luopua kaavojen
suunnittelussakin.

Jalankulun ja pyorailyn niputtaminen keinotekoisen kasitteen alle tuottaa yleensa huonoja
ratkaisuja seka kavelyn etta pyorailyn kannalta. Vilkkailla reiteilla jalankulkua ja pyorailya ei
esimerkiksi enaa nykyaan pida sijoittaa samoille vaylille — tamankin kaavan yhdistetyt vaylat
ovat vanhentuneen SCAFT-ideologian
(http://publications.lib.chalmers.se/publication/4246-stads-och-trafikplaneringens-paradigm-en-st
udie-av-scaft-1968-dess-forebilder-och-efterfoljare) mukaisia.

Systemaattinen virhe nykyisessa pyoraily-ympariston suunnittelussa — myos tassa kaavassa —
on pydrailyn liian pieni mitoitusnopeus eli fillaroinnin ajatteleminen 1ahinna “nopeutettuna
kavelynd”. Jos pyoraily ajatellaan vakavasti otettavana liikennemuotona, kuten virallisten
strategioiden (esimerkiksi Kédvelyn ja pyo6réilyn valtakunnallinen strategia 2020,
http://www.lvm.fi/julkaisu/-/view/1243726) mukaan pitaisi, niin pyoraily ei enaa voi olla
“‘nopeutettua kavelyd”. Keskeisena tavoitteena tulee olla pyorailyn helppous ja nopeus. Ihmiset
valitsevat yleensa helpoimman ja nopeimman kulkumuodon.

Jos pyorailyn halutaan lisdantyvan suhteessa autoiluun, pydrailyolosuhteiden suhteessa
autoiluolosuhteisiin pitaa parantua. Jos autoiluolosuhteita ei haluta heikentaa,
pyorailyolosuhteita pitaa parantaa tuntuvasti. Tama ei onnistu kavelyn ja pyorailyn
niputtamisella.


http://www.google.com/url?q=http%3A%2F%2Fwww3.jkl.fi%2Fkaavoitus%2Fkaava.php%2Fid%2F805&sa=D&sntz=1&usg=AFQjCNGrlaJYpZ6SqMD-r9R9QEVEf59ZYA
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http://www.google.com/url?q=http%3A%2F%2Fwww.lvm.fi%2Fjulkaisu%2F-%2Fview%2F1243726&sa=D&sntz=1&usg=AFQjCNE6EyOtK1VyLfonkszMWmP3eKnTLA

Jyvaskylan Pyorailyseura JYPS ry
Yliopistonkatu 18 D 67

40100 Jyvaskyla

041 544 2195

Pi@jyps fi
www.jyps.fi

Kaavan tavoitteet ja kaytanto
Kaavaselostuksen sivuilla 26 ja 27 esitellaan kaavan liikenteellisia vaikutuksia:

“Kaava mahdollistaa uusien tieyhteyksien, kevyen lilkkenteen véylien ja kiertoliittymien
rakentamisen, seké paikoituksen jérjestdmisen erityisesti uuden sairaalan vaatimien
liikennejérjestelyiden osalta. Keskussairaalan rakentamissuunnitelmien yhteydessé laadittaviin
liikennesuunnitelmiin siséltyy myds kevyen liikenteen reittiyhteyden saavutettavuuden ja
turvallisuuden parantaminen.”

“Saavutettavuuden osalta tarkastellaan kaikkia tdrkeimpid kulkumuotoja autoa,
Joukkoliikennetta, pyoréilyé ja kdvelyé. Sairaalan suunnittelussa on kiinnitetty erityishuomiota
Joukkoliikenteen ja pydréilyn edellytyksiin.”

Edella mainitut seikat ovat sinallaan kiitettavia. Mutta miten tarkalleen ottaen kaavan
suunnittelussa on kiinnitetty erityishuomiota pyérailyn edellytyksiin? Miten pyoéraily helpottuu ja
sujuvoituu sairaala-alueella? Ylevista tavoitteista huolimatta emme nimittain juuri [6ytaneet
tallaisia ratkaisuja itse kaavasta. Suurin osa tarkasteluista koskee autoliikenteen sujuvuutta,
pyOravaylat taas vaikuttaa olevan suunniteltu vanhentuneilla ja toimimattomaksi osoitetuilla
tavoilla. Nin ei tietenkaan tarvitse olla, vaan kannattaa pyrkia parhaimpaan nykytietdamyksen
mukaiseen tasoon.

Yhdistetyt jalkakaytavat ja pyoratiet esitetysti lisdantyvat, mutta tata ei voi suoraviivaisesti pitada
pyorailyn olosuhteiden parantumisena. Kuten todettua, niin yhdistetyt jalkakaytavat ja pyoratiet
ovat vaylatyyppina vanhentuneita ja sopivat vain sellaisiin paikkoihin, joissa liikkennetta on vahan
(Jalankulku- ja py6réilyvéylien suunnittelu, s. 45,
http://www2.liikennevirasto.fi/julkaisut/pdf8/lo_2014-11_jalankulku_pyorailyvaylien_web.pdf).
Yhdistetyt vaylat eivat vilkkailla reiteilla palvele kunnolla kumpaakaan paakayttajaryhmaa. Myos
turvallisuuden kannalta yhdistetyt vaylat ovat kyseenalaisia. Linjaosuuksilla yhdistetty vayla on
esimerkiksi ajoradalla pyorailemista, ajoradan nopeusrajoituksen ollessa yli 30 km/h, hieman
turvallisempi ratkaisu, mutta yhdistettyjen vaylien ja ajoratojen risteyksia on lahes mahdoton
suunnitella turvallisina ja sujuvina. Kannattaa myds pitaa mielessa se, etta monet viimeaikaiset
kevytvaylahankkeet ovat jopa heikentaneet tai heikentavat pyorailyolosuhteita. Laukaantien,
Tikanvaylan, Laajavuorentien jne. kevytvaylahankkeet ovat esimerkkeja pyorailyn kannalta
epaonnistuneista ratkaisuista.

Suomessa lienee asukaslukuun suhteutettuna maailman eniten “pyorateita” eli yhdistettyja
jalkakaytavia ja pyorateita. Naita vaylia kaytetdan kuitenkin suhteessa vahan, koska niiden laatu
ja kaytettavyys on heikko. Esimerkiksi Tanskassa pyorateita (ei yhdistettyja vaylia) on murto-osa
Suomen kilometrimaarista, mutta pyorailyn kulkutapaosuus matkoista on aivan toista luokkaa —
vaylat ovat kaytettavyydeltddn huomattavasti parempia. Yhdistettyja jalkakaytavia ja pyorateita
kaytetdan Tanskassa lahinna maaseudulla pelto- ja metsaalueilla.
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Kaavaselostuksen sivulla 28 esitetaan viela:

“Pyéréilyn edellytykset on huomioitu varmistamalla sujuva ldhestyminen ympéréivéltéa
liikenneverkolta. Kdytdénnossé tdmaé tarkoittaa jatkuvien ja turvallisten raittien, kevyen lilkenteen
vaylien ja alikulkujen toteuttamista hankkeen yhteydessd myds ympéaréivélla verkolla.*”

Olemme tavoitteesta samaa mielta: ympardivan verkon pitaa olla sujuvasti pyorailtavissa ja silta
pitda paasta helposti sairaala-alueelle. Keinoista emme kuitenkaan ole samaa mielta.
Yhdistetyilla vaylilla pydraileminen ei useinkaan ole sujuvaa eika turvallista. Myoskaan alikulkuja
ei voi suoraviivaisesti pitda sujuvaa ja turvallista pyorailyd mahdollistavina, usein on painvastoin.
Toivoisimme osoitettavan esimerkiksi Jyvaskylan seudulta muutamia alikulkuja, jotka oikeasti
helpottavat ja sujuvoittavat pyorailya seka tekevat siita turvallisempaa? Kaytanndssa alikulut
yleensa mahdollistavat sujuvan ja helpon autoilun kavelij6ista ja pyorailijoista valittamatta, mutta
suurin osa Jyvaskylan seudun alikuluista ei helpota tai sujuvoita pydrailya. Maailman parhaissa
pyorailymaissa ja -kaupungeissa ei yleensa juuri rakennetakaan alikulkuja tai tunneleita.
Pyorailya sujuvoittavan alikulun rakentaminen on kylla mahdollista, mutta silloin pitda autotieta
yleensa vastaavasti korottaa ja pyoratielle tehda todella pitkat ja loivat profiilit. Risteyksia ei
alikulkujen lahelle tietysti voi toteuttaa lainkaan. Tallaisten hyvien alikulkujen toteuttaminen on
varsin kallista ja yleensa keskustaymparistéssa mahdotonta suuren tilantarpeen vuoksi.

Saavutettavuus pyoralla ja liikennejarjestelyt

Kaavassa ei ole esitetty jalankulun ja pyo6railyn erottelua, tdma on ehdoton puute. Erityisesti
paareiteilla jalankulku ja pyoraily pitaisi erotella (ks. jalleen Liikenneviraston ohje,
http://www?2.liikennevirasto.fi/julkaisut/pdf8/lo_2014-11_jalankulku_pyorailyvaylien_web.pdf).
Erottelu olisi tdrkedd myds nakévammaisten koulun vuoksi. Teravia, pydrailya haittaavia
reunakiveyksia yhdistetyilla vaylilla perustellaan usein nakdvammaisten tarpeilla — tama haaste
voidaan ratkaista eroteltuja vaylia toteuttamalla. Pydratiet pitda ja voidaan erotelluilla vaylilla
toteuttaa mahdollisimman suorina ja tasaisina. Pienet korotukset jalkakaytavilla eivat haittaa niin
paljon kuin pydrateilla, vaikkakin esimerkiksi pyoratuolilla liikkuville korotukset ovat haitallisia.
Esimerkiksi Hollannissa nakee pydratuolilla liikkuvia silmiinpistavan paljon, koska siella |oytyy
aina suora ja tasainen, reunakiveykseton vayla.

Alustavassa asemapiirroksessa on paljon puutteita pyorailyn kannalta.

Lansivaylalle piirretty alikulkutunneli nayttaa silta, ettei siita voi tulla sujuvasti, helposti ja
turvallisesti pyorailtavaa. Keskussairaalan puolella aivan alikulun viereen on viela piirretty risteys
— tama vaikuttaa juuri sellaiselta ratkaisulta, jota ei missaan tapauksessa pida tehda. Alikulun
jalkeenkin vaylalle on piirrelty useita 90-asteisia mutkia.


http://www.google.com/url?q=http%3A%2F%2Fwww2.liikennevirasto.fi%2Fjulkaisut%2Fpdf8%2Flo_2014-11_jalankulku_pyorailyvaylien_web.pdf&sa=D&sntz=1&usg=AFQjCNG__AbfRzel52XoE_CU5miyx3yspA
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Kuvakaappaus asemapiirustuksesta. Pééreitti Keltinmé&en suunnasta on merkitty sinisellé ja ongelmakohtia
punaisella. Jyrkképiirteinen Lénsivdylén alikulku nékyy vasemmassa yldkulmassa. Alikulun vieressé sairaalan
puolella on T-risteys ja kaksi 90-asteista mutkaa. Alimmassa ympyrassé on jélkeen kaksi 90-asteista mutkaa.
Suojatien (pitaisi olla pydrétien jatke?) vieressé on vield tukimuuri (teksti pienelld), joka mahdollisesti aiheuttaa
ndkeméongelman. Pydrépysakdinti on kaavassa sijoitettu sinisen nuolen luokse.

Lansivaylan alikulun sijaan kannattaa pyrkia edullisempaan seka sujuvamman ja helpomman
pyorailyn mahdollistavaan tasoratkaisuun. Tama vahentaa samalla tarpeettomia, jyrkkia ja
vaarallisia makia, mutkia ja nakemaongelmia alikulun luota. Myds pyo6raparkin laheisen
tasoylityksen luona pyorailylinjaa kannattaa oikaista. Kannattaa pitda mielessa se, etta
pyoravaylien pitda olla mahdollisimman suoria, tasaisia ja profiiliitaan loivia — pyoraily edistyy
vain tallaisilla vaylilla. Hyvan pyoravaylan kriteereista voi lukea lisda esimerkiksi sivulta
www.jyps.fi/pyoraily/laadukkaat-pyoravaylat.

Keljonkatua jommasta kummasta suunnasta tultaessa sairaalan pyérapysakainnille ei ole
esitetty kunnollista yhteytta. Keljonkadun ylitse nayttaa paasevan vain omaa reittia pitkin.


http://www.google.com/url?q=http%3A%2F%2Fwww.jyps.fi%2Fpyoraily%2Flaadukkaat-pyoravaylat&sa=D&sntz=1&usg=AFQjCNHunAVi6Z5Ot7NZIFdYQVyeGVp45A
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Kuvakaappaus asemapiirustuksesta. Pyéréilylinjat Keljonkadun yhdistettya vaylaa pitkin on merkitty sinisella.
Jos ei ylitd Keljonkatua Lénsivaylén kiertoliittyméan luota, niin miten pyéréilldan (tai kdvelldén) keskussairaalan
pydbrépysékdinnin ja sisdédnkéynnin luokse? Léntinen pdasisddnkaynti on merkitty vaaleanruskealla ylélaitaan,
pyo6répysékointi on kuvassa sen alapuolella vihreélld. Pybrapysékoéinnin alapuolella on autopysékointia.

Kaikkien alueelle piirrettyjen kiertoliittymien luona pyoéravaylien reitit vaikuttavat ongelmallisilta ja
paikoin vaarallisiltakin. Suomalaiset kiertoliittymat on yleensa toteutettu pyorailyn kannalta
oikeastaan huonoimmalla mahdollisella tavalla. Tutkimustenkin mukaan suomalaiset
kiertoliittymat vahentavat kaikkia muita onnettomuuksia mutta saattavat lisata
pyorailyonnettomuuksia.
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Alueelle on piirretty useita kiertoliittymia. Py6réavéaylien linjat kiertoliittymissé vaikuttavat hankalilta ja jopa
vaarallisilta. Pybravéylat mutkittelevat kaikkiin mahdollisiin suuntiin ja pyéréilylinjat olisivat autoilijoille vaikeita
ennustaa — pyéréilijat kdéntyvét liittyvan kadun suuntaan mutta saattavatkin kdantya ylléattden sen ylitse
pyorétienjatketta pitkin.

Pyorailyn kannalta parempiin kiertoliittymaratkaisuihin voi tutustua esimerkiksi kirjasta Parhaat
eurooppalaiset kédytdnnét pyobréilyn ja kdvelyn edistdmisessé
(http://www.tut.fi/verne/parhaat-eurooppalaiset-kaytannot-pyorailyn-ja-kavelyn-edistamisessa).
Myés Jalankulku- ja pyorailyvaylien suunnitteluohjeen sivun 109 ylalaidassa on parempi ratkaisu
(http://www?2.liikennevirasto.fi/julkaisut/pdf8/lo_2014-11_jalankulku_pyorailyvaylien_web.pdf).

Yleisesti alueella kannattaa pyrkia jalankulun ja pyorailyn erotteluun sekd myos yksisuuntaisiin
pyoravaylaratkaisuihin. Keskustassa pyoravaylia muutetaan erotelluiksi ja yksisuuntaisiksi,
samoja ratkaisuita kannattaa hyddyntaa keskussairaalan alueella. Muutos yksisuuntaisuuteen
on hankala toteuttaa patkissa kortteli kerrallaan, joten laajalle sairaala-alueelle muutos on
helpompi toteuttaa.


http://www.google.com/url?q=http%3A%2F%2Fwww.tut.fi%2Fverne%2Fparhaat-eurooppalaiset-kaytannot-pyorailyn-ja-kavelyn-edistamisessa&sa=D&sntz=1&usg=AFQjCNFBhOFhI7hSBNJlenFtFyJLSTe25g
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Pyorapysakointi

Autoille ehdotetaan kaavassa normia 1 autopaikka 100 kerrosalaneliometrid kohden. Pyorille
taas ehdotetaan normia 1 pydrapaikka 250 kerrosalaneliometria kohden. Tama tarkoittaisi noin
400 pyodrapaikkaa alueelle. Ehdotamme pyorapaikkojen maaraa lisattavaksi. Osa paikoista
pitaisi maarata katetuiksi.

Pyorapaikkojen sijoittaminen on myds ensiarvoisen tarkeaa. Paaovien lahelle tarvitaan
py6rapaikkoja lyhytaikaiseen pysakdintiin samalla tavalla kuin autoillekin. Nykyisellaan vaikuttaa
asemapiirroksen perusteella silta, etta kaikki sisdankayntien laheinen tila on varattu autoille
kaavan ylevista tavoitteista huolimatta. Lyhytaikaiseen pysakaointiin tarkoitettujen paikkojen
lisdksi hieman kauempana voi olla laadukkaita tukevan telineen, runkolukituksen ja mieluiten
my0s katoksen tarjoavia paikkoja.

Alustavassa asemapiirroksessa kaikki pydrapaikat on sijoitettu lantisen sisdankaynnin luokse,
millaisia paikkoja ja minka verran on tulossa itaisen sisdankaynnin luokse?

Enta mihin tyontekijoiden pyorapysakaintipaikat sijoittuvat? Kaavassa henkildkunnan
sisdankaynti on merkitty sairaalan pohjoispuolelle autoparkkihallin viereen, yhtaan
pyorapysakointipaikkaa ei ole alueelle sijoitettu. Enta voitaisiinko kaavassa maarata, etta
tydntekijoille pitéaa olla pysakointipaikkoja lampimassa tilassa ymparivuotisen pyorailyn
helpottamiseksi? Tunnetusti keskussairaalan henkilékunnassa on paljon aktiivisia
tyomatkapyorailijoita. Hyvilla pyorapysakaintijarjestelyilla pyorailya voidaan edelleen lisata.

Myds pyorapysakoinnin opastuksella voidaan helpottaa ja lisata pyorailya. Nykyisin sairaalalla
pyorapysakaointia on vaikea l0ytaa, uudella sairaalalla opastusta kannattaa merkittavasti
parantaa. Tyylikkailla ja helposti huomattavilla pyorapysakaointiopasteilla voidaan jo parantaa
sairaalan imagoa terveyttad kohentavan pyorailyn edistajana.

Johtopaatoksia

Kaavassa on tyon alla mittava kokonaisuus myds pyorailyn kannalta. Liikennejarjestelmaa
kannattaakin vield miettia ja suunnitella tarkemmin. Tavoitteena tulee olla jalankulkuun,
pyorailyyn ja joukkoliikenteeseen kannustava ja nykyaikainen likenneymparisto.
Keskussairaalalle pyorailldaan paljon ja oikeasti hyvilla ratkaisulla pydraily voi edelleen lisaantya.
Pyorailyn lisdantyminen taas tuottaa miljoonasaastoja nimenomaan saastyneina
terveydenhoitomenoina (ks. esimerkiksi
http://www.turku.fi/Public/default.aspx?contentid=533793&nodeid=19130).
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