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ALKUSANAT

Liikenne- ja viestintaministerion aloitteesta Jyvaskylan kaupunki kaynnisti kevaalla 2002 kestavan liikenteen mallikuntatoiminnan. Malli-
kuntatoiminnan tavoitteena on mm. edistaa kavelya ja pydrailya itsenaisina likkumismuotoina ja matkaketjujen osina seka painottaa liiken-
nepolitiikassa kevyen liikenteen asemaa.

Jyvaskylan kevyen liikenteen laatukaytavapilotti kuuluu osana Jyvaskylan kaupungin kestavan liikkenteen mallikuntatoimintaan. Kevyen lii-
kenteen paaverkoston osana on tarkoitus kehittaa laatukaytavia, jotka yhdistavat kaupungin osia tai asuinalueita Jyvaskylan ydin-
keskustaan. Nimensa mukaisesti laatukaytavat tarjoavat erityisen viihtyisan ja miellyttavan kevytta liikennetta suosivan reitin. Laatukaytava
voi rakentua osaksi tai kokonaan jo olemassa oleviin kevyen liikenteen vayliin. Laatukaytavien muodostamisen tarkeina kriteereina ovat
vaylien verkollinen merkitys seké kayttajamaarat.

Jyvaskylassa laatukaytavien muodostaminen aloitettiin laatimalla esimerkkisuunnitelmat yhdelle keskustaan johtavalle kevyen liikenteen
paayhteydelle. Lisaksi tydssa selvitettiin kevyen liikenteen laatutasotavoitteiden ja tavoitepalvelutason maarittamista koko Jyvaskylan kevy-
en liikenteen verkolla. Suunnitteluty6 aloitettiin kevaalla 2003 ja pilottisuunnitelma valmistui vuoden 2004 alussa.

Tyon tarkoituksena on myds tukea korkeatasoisten, kavelya ja pyorailyd edistavien kevyen liikenteen vaylien toteuttamista
valtakunnanlaajuisesti. Laatukaytavapilotti on toteutettu Jaloin- tutkimusohjelmaan kytkettyna.

Ty6 on tehty Jyvaskylan kaupungin, Liikenne- ja viestintaministerion ja Tiehallinnon Keski-Suomen tiepiirin toimeksiannosta. Suunnitteluty6-
ta on tehty kiinteassa yhteistydssa kaupungin asiantuntijoiden kanssa. Suunnittelua ohjaavaan tyéryhmaan ovat kuuluneet:

Jorma Lipponen Jyvaskylan kaupunki
Rauno Saukkonen Jyvaskylan kaupunki
Reijo Teivaistenaho  Jyvaskylan kaupunki

Timo Vuoriainen Jyvaskylan kaupunki

Vesa likkanen JKI pyorailyseura

Leena Piippa Liikenneturva

Pasi Pirtala Tiehallinto, Keski-Suomen tiepiiri
Kari Korpela LVM

Konsulttina tyéssa on toiminut Tieliikelaitoksen Konsultointi, jossa suunnitelman laatimiseen ovat osallistuneet DI Ari Vandellin johdolla mai-
sema-arkkitehti Laura Soosalu, insin66ri Timo Seimela, rakennusmestari Veli-Matti Leppala sekd DI Hanna-Kaisa Lahtisalmi.

Jyvaskylassa helmikuussa 2004
Jyvaskylan kaupunki



Jyvaskylan kevyen liikenteen laatukayta ja sen palvelutason maarittaminen

TIVISTELMA

LAHTOKOHDAT JA TYON SISALTO

Kevyen liikenteen paaverkoston osana kehitetaan laatukaytavia, jotka yh-
distavat kaupungin osia tai asuinalueita Jyvaskylan ydinkeskustaan. Kevy-
en liikenteen laatukaytavakasitettad voidaan pitaa analogisena esimerkiksi
joukkoliikenteen laatukaytavien kanssa. Laatukaytavia voidaan pitaa erityi-
sesti nopean kevyen liikenteen reitteind asuinalueiden ja keskustan valilla.
Muista kevyen liikenteen paareiteista se eroaa mm. ulkoasunsa ja
varustetasonsa osalta.

Pilottikohteeksi on valittu Keltinméen ja keskustan valinen yhteys. Pilotti-
kohde on valittu Keltinméaen suuren pyoérailyn kulkumuoto-osuuden seka
reitin monimuotoisuuden takia. Valitun reitin varrella on myds suuria tyo-
paikka-alueita, sairaaloita ja yliopisto.

Tydn tavoitteena on analysoida valitun laatukaytavan nykyinen laatutaso
seka kehittaa laatukriteerit jatkossa kehitettaville muille laatukaytaville. Li-
saksi tavoitteena on luoda kehikko kevyen liikenteen laatutasotavoitteiden
ja palvelutason maarittamiselle koko Jyvaskylan kevyen liikenteen verkolle.
Pilotista saatavia tuloksia pyritddn hyédyntamaan myds valtakunnallisesti.
Tydssa esitetddn myos konkreettiset toimenpiteet pilottilaatukaytavassa
esitettaviin laatukriteereihin paasemiseksi.

Tehdyssa pilottisuunnitelmassa on kaytannon esimerkin avulla mietitty ke-
vyen liikenteen palvelutasomaarittelyjen sisaltéa Jyvaskylassa.
Palvelutasotarkastelujen lopputuloksena on maaritelty kriittiset kevyen lii-
kenteen palvelutasotekijat Jyvaskylassa. Toisaalta esimerkkikohteen suun-
nittelun yhteydessa on mietitty kdytannén laatuvaatimuksia korkeatasoisel-
la kevyen liikenteen vaylalla. Naiden tarkastelujen lopputuloksena on muo-
dostettu laatukaytavan tunnusmerkit ja kriteerit, joita on hyddynnetty
esimerkkikohteen suunnittelussa. Laatukaytavapilotissa esitettyja ratkaisu-
ja voidaan pitaa laatukaytavien yleisina tyyppiratkaisuina Jyvéaskylassa.

TARKASTELUKOHTEEN NYKYTILANNE

Laatukaytavan kehittamisen ja muodostettavien laatukriteerien luomisen
kannalta tyossa oleellinen vaihe oli nykyisen yhteyden puutteiden ja ongel-
mien selvittdminen. Puutekartoitus tehtiin padosin maastotarkasteluna pol-
kupyoéraa kayttaen. Puutetarkasteluihin liittyi myés kunnossapidon tarkas-
telu. Kunnossapidon osalta kaytettiin hyvéksi kevyen liikenteen vaylien
kunnossapitotason talvi- ja kesdkauden selvityksia Jyvaskylassa. Laatu-
kaytavatyon aikana jarjestettiin myds kaksi yleisétilaisuutta.

Teknisessa inventoinnissa nousi esiin joitakin selkeitd ongelmatyyppeja.
Naitd olivat suuret pituuskaltevuudet, kevyen liikenteen vaylan
poikittaissuuntaiset ajoradan ylitysjarjestelyt, paikoin huonot nakemat,
orientoitavuusongelmat, paallystevauriot, kavelyn ja pyorailyn erottelun
epaloogisuus seka puutteet kevyen liikenteen vaylan hoidossa.

Jalankulkijoiden ja pyorailijdiden kaatumistapaturmia selvittaneen tutkimuk-
sen pohjalta kevyen liikkenteen laatukaytavalla tulee kiinnittdd huomiota eri-
tyisesti oikeiden tilannenopeuksien tukemiseen teknisilla ratkaisuilla,
térmayskohteiden vahentamiseen tai niiden selkeddn merkitsemiseen,
kuoppien ja halkeamien poistamiseen heti niiden synnyttya seka
liukkaudentorjunnan tehostamiseen.

Vaylan ymparistossa ei ole kokonaisuutena tarkastellen merkittavia esteet-
tisia ongelmakohtia. Ympariston laatua on monin paikoin mahdollista pa-
rantaa esimerkiksi viherrakentamisen avulla. Vaylan ympariston kohokoh-
tia ovat mm. Seminaarinmaen kulttuurihistoriallisesti arvokas ymparisto ja
Kdyhalampi sitéd ympardivine puistoineen. Oman erityispiirteensa vaylalle
antaa myOs maaston paikoin hankalaltakin tuntuva korkeusvaihtelu.
Kaupunkikuvallisia kehittamistarvetta on mm. teollisuusymparistén
paljaissa ja suoraviivaisissa katuosuuksissa seka detaljitasolla mm.
kunnossapidon vaurioittamissa tai ruostuneissa aidoissa, kaiteissa ja
valaisimissa.

PALVELUTASOMAARITTELYT

Tydssa on maaritelty kevyen liikenteen paavaylien laatutasotavoitteet Jy-
vaskylassa. Kevyen liikenteen vaylien laadun arvioinnin kriteereja ja niiden
painoarvoja ei ole tdhdn mennessa maaritelty. Vaylan teknisten ominai-
suuksien lisaksi kevyen liikenteen vaylan laatua kuvaaviin tekijoihin kuulu-
vat ainakin jatkuvuus, esteettdmyys, ymparistd, turvallisuus, kalusteet ja
varusteet, valaistus, liikenteenohjaus ja opastus sekd kunnossa- ja
puhtaanapito. Haasteena on ollut selvittdd mika on laatua kevyen liikenteen
laatukaytavassa.

Tassa selvityksessa on tarkasteltu myos korkealaatuisten kevyen liiken-
teen vaylien palvelutason maarittamista. Tama tarkoittaa kaytannéssa ke-
vyen liikenteen tavoitepalvelutason maarittelya Jyvaskylassa. Tavoite-
laatutason maarittely perustuu palvelutasomaarittelyn kriittisiin palvelutaso-
tekijoihin seka pilottikohteen avulla tehtyihin arvioihin tekijéiden vaikutta-
vuudesta. Tavoitelaatutason maarittelya kaytetaan jatkossa kevyen liiken-
teen olosuhteiden kehittamiseksi Jyvaskylassa. Tavoitteena on saada
parannettua kaikki tarkeat kevyen liikenteen vaylat pitkalla aikajaksolla
tavoitetasolle. Tavoitetason toteuttaminen aloitetaan tassa suunnitelmassa
maaritellysta laatukaytavaverkosta. Mybhemmassa vaiheessa tavoite-
tasolle parannetaan myds muita tarkeita kevyen liikkenteen yhteyksia.

Yhtenaisten kevyen liikenteen palvelutasomaarittelyjen luomiseksi tulee
tassa selvityksessa tehtyja maarittelyja kuitenkin laajentaa ja syventaa.
Palvelutasokasitetta tulee miettid myos suurten taajamien ulkopuolella, jol-
loin esille nousee peruspalvelutason tarkempi maarittely. Myos
erityispalvelutason edellytyksia tulee tutkia tarkemmin.

EHDOTETTAVAT LAATUTASOVAATIMUKSET
KEVYEN LIIKENTEEN LAATUKAYTAVALLE

Laatukaytavan suunnittelua ovat ohjanneet kevyen liikenteen suunnittelu-
ohjeet seka niita tukevat ja tdydentavat selvitykset. Laatukaytavan suunnit-
telussa ei ole tarkeimpana tavoitteena kuitenkaan pidetty teknisten ohje-

arvojen ehdotonta tayttymistd, vaan paapaino on ollut kevyen liikenteen tur-
vallisuuden, viihtyisyyden ja arvostuksen nostoon liittyvissa toimenpiteissa,
joiden avulla kavelyn ja pyorailyn kulkumuoto-osuutta saadaan nostettua.
Esitetyt toimenpideryhmat on pyritty maarittelemaan siten, etta kevyen lii-
kenteen vaylien laatutasoa saadaan myos kaytannéssa nykyisesta nostet-
tua. Laatukaytavien rakentamisen vaatimuksena tulee olla niiden selkea
erottuminen alempiluokkaisista vaylistd. Laatukaytaviksi rakennettavien
kevyen liikenteen vaylien tulee liséksi selkedasti lisata kavelijdiden ja pyorai-
lijdiden maaraa.

Laatukaytavan muodostamisen kaytannon toimenpiteet voidaan jaotella
karkeasti seuraavasti:

» Kavely- ja pyorailyolosuhteiden viihtyisyyden nosto

e Laatukaytavan konkreettinen osoittaminen

e Pahimpien suunnittelunormien alitusten korjaukset liikenne-
turvallisuuden nakdkulmasta

e Vaylan kunnon ja hoitotason parantaminen

Laatukaytavien kehittdmisessa painotetaan erityisesti kahta ensiksi mainit-
tua tavoitetta.

TOIMENPIDE-EHDOTUKSET

Laatukaytavan laatutasotavoitteiden maarittelyn rinnalla suunniteltiin tydssa
pilottilaatukaytavan konkreettiset kehittamistoimenpiteet.

Liittymajarjestelyjen avulla parannetaan laatukaytavan havaittavuutta ja ke-
vyen liikenteen vaylan turvallisuutta. Katuliittymia parannetaan siten, etta
suojatiesaarekkeiden mitoitusta ja suojateiden paikkoja tarkennetaan. Ke-
vyen liikenteen vaylalle on ehdotettu sijoitettavaksi tutkailmaisimet, jotka
korvaavat ns. painonapit ja osaltaan sujuvoittavat katujen ylityksia.

Sivutie- ja tonttiliittymissa on esitetty tapauskohtaisesti kahta eri ratkaisua:
sivutien korottamista kevyen liikenteen vaylan tasoon tai liittyman
havaittavuuden parantamista liittymaalueen pintamateriaalia muuttamalla.
Turvallisuussyistd on muutamissa liittymissa kevyen liikenteen vaylan linja-
usta esitetty siirrettavaksi odotustilan verran. Esimerkiksi Valajankadun liit-
tymassa, jossa pyorailijan ajonopeus kasvaa helposti suureksi, voi kevyen-
liikenteen vaylan paalla kaantymismahdollisuutta Keskussairaalantielle
odottava auto tai kadun ylitysmahdollisuutta vaylalla poikittain odottava pol-
kupyérailija aiheuttaa vaaratilanteen.

Keltinméaentien ja Helokantie liittyma — tutkitun laatukaytavan paatepiste —
on esitetty rakennettavaksi korotettuna. Talla on selkea ajoneuvoliikenteen
nopeuksia alentava vaikutus tarkedssa ylityskohdassa.

Laatukaytavan tulee erottua selkeasti muusta kevyen liikenteen verkostos-
ta. Vaihtelevasta ymparistdsta ja maankaytosta huolimatta siina tulee nakya
"punainen lanka". Laatukaytavan paallysteeseen on esitetty rakennettavak-
si luonnon- tai betonikivesta punainen vaylan suuntainen viiva, joka
yhdistetylla vaylan osalla sijoittuu reunakiven tai valikaistan viereen ja
erotellulla jaksolla siirtyy jakamaan vaylaa pyorailijoille ja jalankulkijoille.
Laatukaytavan osoittamiseen liittyy myos jarjestelyt, joilla vaylan kaantymi-
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nen risteysalueella osoitetaan. Tasta esimerkkind on Keskussairaalantien
ja Lansivaylan liittymassa olevat jarjestelyt. Kiviaihe selventdd laatu-
kaytavan suuntaa myods esimerkiksi vaylan kaantyessa Lansivaylalta
Keltinméakeen.

Punainen kivetty raita ei erotu talvella lumen alta, joten sen lisaksi laatukaytava
osoitetaan erillisilla kevyen liikenteen tunnuskylteilla. Tunnuskyltteihin valitaan
oma tunnusomainen vari ja numerointi, esimerkiksi J1. Tamantyyppista kevy-
en liikenteen opastusta ei Suomessa ole valtakunnallisen pyoraretkireitiston
merkitsemista lukuun ottamatta kaytetty, joten Jyvaskylan laatukaytava tarjoaisi
oivallisen tilaisuuden niiden kokeiluun ja kehittamiseen.

Kevyen liikenteen viitoituksen osalta suunnitelmassa on ideoitu perinteisis-
ta viitoituskylteista poikkeavia ratkaisuja. Viitat voisivat myds sijaita ajoneu-
voliikenteen opasteiden tapaan jo ennen varsinaista risteystd, jolloin myos
pyorailija pystyisi hahmottamaan ajolinjansa ennen risteykseen saapumis-
ta. Suunnitelmassa on esitetty myds ennen risteysaluetta sijoitettavan
suunnistustaulun kayttéonottoa.

Laatukaytava on esitetty maankaytosta, kevyen liikenteen maarista ja kay-
tettavissa olevasta tilasta riippuen osittain yhdistettyna ja osittain eroteltuna.

Laatukaytavan linjausta on esitetty muutettavaksi mm. liittymaalueilla koh-
dissa, joissa linjausmuutos selkeyttaa liikkkumista ja parantaa liikenneturval-
lisuutta. Pienid linjausmuutoksia esitettiin mm. Valajankadun liittymaan.
Viemalla laatukaytavaa hieman etddmmalle ajoradasta voidaan liittyma-
konflikteja vahentdaa ja samalla vaikuttaa jonkin verran alaméakea
pyorailevien nopeuksiin. Myés Keltinmakeen nousevan maen vaihtoehtoi-
sia linjausmahdollisuuksia tutkittiin tydssa. Keltinméen ja valtatien 23 vali-
sen maaston ongelmallisuuden takia paadyttiin suunnitelmassa vain nykyi-
sen vaylan korkeimman kohdan leikkaamiseen.

Liikennevalojen ajoitukseen ei ole tdssa tydssa suunniteltu muutoksia. Asia
on ongelmallinen, silla ajoituksen suunnittelu kevyen liikenteen ehdoin
saattaa ruuhkauttaa liittymat pahoin. Jatkosuunnittelussa tulee kuitenkin
tutkia, onko esimerkiksi Keskussairaalantien ja Lansivaylan liittymassa
mahdollisuuksia nykyistd sujuvampaan seka Savelankadun etta
Keskussairaalantien ylitykseen mahdollisimman vahaisin pysahdyksin.

Laatukaytavan tulee osaltaan parantaa kaupunkikuvaa tai sailyttaa sen ar-
vokkaat ominaispiirteet ja liittya luontevasti osaksi rakennettua ymparistoa.
Laatukaytavaan liittyvilla toimenpiteilla on mm. selkeytetty jasentymattémia
tai epamaaraisia liikennealueita.

Yliopiston kampusalue on mukana Museoviraston yllapitamalla valtakun-
nallisesti merkittavien kulttuurihistoriallisten ymparistéjen listalla. Alueen
suojelu, rakentaminen ja pysakointi edellyttdvat vanhentuneen asemakaa-
van tarkistusta, joten Seminaarinmaen kampusalueelle tullaan laatimaan
suojelukaava. Suunnitelman tavoitteena on kunnioittaa katuympariston
historiallista luonnetta ja sailyttéaa se liikenteelliset tarpeet huomioon ottaen
ilmeeltdadn mahdollisimman muuttumattomana. Laatukaytava on esitetty
sailytettavaksi maen itdpaassa edelleen luonnonkivipintaisena, kadun lansi-
paahan ehdotetaan istutettavaksi lehtipuurivi. Kadun poikkileikkausta esite-
tddn muutettavaksi siten, etta ajorata kapenee 6,0 metriin.

? Tieliikelaitos

Koéyhalammen puistosta tullaan mahdollisesti laatimaan erillinen
kunnostussuunnitelma. Tassa yhteydessa puiston sisdantulon ja laatu-
kaytavan risteys tulisi suunnitella korkeatasoiseksi porttimaiseksi alueeksi.

Viherymparistoa ei voi suunnitella pelkastaan laatukaytavaa ajatellen, vaan
kadun poikkileikkausta tulee tarkastella kokonaisuutena. Laatukaytavan
viihtyisyyteen vaikuttaa myds merkittavasti siihen liittyvien tonttien kasuvilli-
suus. Suunnitelmassa on esitetty katuviheralueille istutuksia seka suosituk-
sia kasvillisuuden raivaamiseksi. Istutettavan kasvillisuuden avulla paran-
netaan katukuvan lisdksi my6s sen pienilmastoa. Vaihtelevat puu- ja
pensasistutukset vahentavat tuulisuutta ja puut tarjoavat suojaa auringon
paahteelta. Istutusten avulla voidaan myds eheyttdd jasentymattomia
likennealueita ja korostaa ymparistdltdan arvokkaiden alueiden luonnetta.
Metséan harventaminen Keltinméaen jyrkassa maessa parantaa alueen valoi-
suutta ja viihtyisyytta. Aurinko ja tuuli paédsevat paremmin kuivattamaan ke-
vaalla liukasta makead. Samalla myds liikkujan turvallisuus ja turvallisuuden-
tunne parantuvat. Laatukaytavan varressa on myés muutamia kohtia, jois-
sa kasvillisuutta tulisi poistaa turvallisuuden ja nakyvyyden parantamiseksi.
Istutuksia voidaan korvata sopivilla kasvilajeilla, jotka eivat peita yhta paljon
eika niiden korkeutta tarvitse sdadella keinotekoisesti.

Laatukaytavan kalusteet ja varusteet ovat mm. sade- ja bussikatoksia,
penkkeja ja roskakoreja seka kaiteita. Naihin esitetdén valittavaksi yhtenai-
nen, mahdollisimman selkea ja monentyyppiseen ymparistoon soveltuva
malli ja varitys. Ymparistdn arvosta riippuen voidaan varustelutasoa myoés
parantaa. Laatukaytavan varrelle esitetdan toteutettavaksi levahdyspisteita,
jotka ovat varusteltu penkein ja roskakorein. Levahdyspisteet ovat tarkeita
erityisesti vanhuksille ja lasten kanssa liikkuville. Nykyiset kaiteet ovat paa-
osin huonokuntoisia, ruosteisia ja vaantyneita. Osa kaiteista on my®gs liian
lyhyita. Kaiteet esitetdan uusittavaksi yksinkertaisella mustaksi maalatulla
putkikaiteella ja arvoymparistossa kaiteen tolpat tehdaan luonnonkivesta.

Laatukaytavan valaistus ei nykytilanteessa ole yhtenainen, katujen varrella
on perinteinen maantievalaistus ja puistoalueilla kevyen liikenteen valais-
tus. Valaistus on riippuvainen myo6s kadun tarpeista, katuvalaisimen vie-
reen ei ole taloudellista toteuttaa erillistd kevyen liikenteen valaistusta mika-
li sille ei ole teknista tarvetta. Kun katuvalaistus tullaan uusimaan on mah-
dollista korvata se taajamatyyppisella valaisimella, joista on mahdollista
saada myos kevyen liikenteen vaylille soveltuva koko ja malli.

Kunnossapitoa tulee tehostaa laatukaytavien osalta hoitoseurannan yhtey-
dessa havaittujen tarpeiden mukaisesti. Erityisesti huomiota tulee kohdis-
taa ongelmallisten kohteiden hiekanpoistoon kevaalla jo ennen koko kau-
punkia koskevaa laajempaa kevyen liikenteen vaylien hiekanpoistoa. My6s
kunnossapitotoimenpiteiden seurantaan tulee panostaa nykyistd enem-
man. Kevyen liikenteen talvihoidon menetelmia ei tdssa selvityksessa ole
kasitelty. Tarve talvihoidon menetelmien kehittamiseen kavelyn ja pyoérailyn
kannalta tulee miettia jatkossa.

Koyhalammen ja Lansi-Paijanteentien liittyman kohdalle laatukaytavan
varteen on esitetty sijoitettavaksi kevyen liikenteen laskuri. Laskurilla voi-
daan seurata kevyen liikenteen maaraa paivittain seka kehitysta vuositasol-
la. Laskurilla on myds itsessédan kevyen liikenteen merkitysta ja asemaa
korostava luonne, tietynlainen symboliarvo. Ehdotetun laskimen sijainti on
mahdollisimman nakyva ja myds autoilijat havaitsevat sen hyvin.

LAATUKAYTAVAVERKKO JA JATKOTOIMENPITEET

Jyvaskylaan maariteltiin suunnitelman laatimisen yhteydessa myos kevyen
liikenteen laatukaytavien tavoiteverkko. Laatukaytavien tavoiteverkko maa-
riteltiin kevyen liilkenteen kehittdmissuunnitelman tavoiteverkon, kevyen lii-
kenteen likennemaarien sekd maastossa tehtyjen tarkastelujen perusteel-
la siten, etta kaikki merkittavat asuinalueet ovat helposti saavutettavissa
kevyen liikenteen laatukaytavaverkkoa pitkin. Maaritelty laatukaytava-
verkko muodostaa myds kevyen liikenteen paavaylien kehittdmisen karki-
joukon. Kevyen liikenteen ohjauksessa laatukaytavaverkolle annetaan
erityispanostus.

Kaikki laatukaytavien tavoiteverkossa esitetyt reitit lahtevat keskustan
kavelykatualueelta. Reittien valinnassa on pyritty jo nykyisellaan viihtyisien
ja korkealuokkaisten vaylien kayttoon. Tastd esimerkkeina ovat mm.
Jyvasjarven rantavaylat seka Rantavaylan varteen vuoden 2003 syksylla
avattu uusi kevyen likkenteen yhteys.

Ehdotetun laatukaytavaverkon laajuus on noin 36 km. Pelkan kevyen lii-
kenteen laatukaytavaverkon rakentamiskustannuksiksi on arvioitu keski-
maarin 0,1 miljoonaa euroa / km eli yhteensa noin 3,6 miljoonaa euroa.
Ehdotettu laatukaytavaverkko tayttaa jo osin laatukaytaville asetetut kritee-
rit, mm. Jyvasjarven rantaraitti ja Voionmaankatu edellyttavat vain keveita
toimenpiteitd. Kun huomioidaan jo kunnossa olevat osuudet, voidaan arvi-
oida laatukaytavaverkon toteuttamiseen tarvittavan noin 3,0 miljoonaa
euroa. Ehdotetun kevyen liikenteen laatukaytavaverkon rakentaminen seu-
raavan 10 vuoden aikana edellyttdéd kaupungin vuosittaista noin 0,3 miljoo-
nan euron panostusta verkon rakentamiseen.

Laatukaytavaverkon rakentaminen ehdotetaan tehtéavaksi vaiheittain siten,
ettd ensimmaisien 5 vuoden aikana toteutetaan keskustan kavelykadulta
lahtevien seitseman paareitin runko-osuudet keskustasta poispain. Reittien
viitoitus toteutetaan kuitenkin kokonaisuudessaan ensimmaisessa vaihees-
sa.

Laatukaytavaverkon toteutukseen pyritddn saamaan rahoitus vuoden 2005
budjetissa. Vuodelle 2005 osoitettava rahoitus (300 000 euroa) ehdotetaan
osoitettavaksi pilottisuunnitelman toteuttamiseen. Seuraavien vuosien ra-
hoituksen kohdentaminen tapahtuu ensimmaisessa vaiheessa toteutetta-
viksi ehdotettujen runko-osuuksien valilla. Tarkka toteuttamisjarjestys selvi-
tetddan mydhemmin ja se riippuu mm. muista kaupungin katuhankkeista.
Toteuttamisjarjestyksesta paatettdessa otetaan huomioon mydés Jyvaskylan
liikenneturvallisuussuunnitelmassa esitetyt toimenpiteet.

Suunnitelma viedaan Jyvaskylan kaupungin teknisen lautakunnan hyvak-
syttavaksi. Suunnitelmaan kevyen liikenteen laatukaytavaverkoston luomi-
seksi Jyvaskylaan pyritddn saamaan kaupungin sitoutuminen. Jatkossa
tulee selvittaa laatukaytavaverkon laajentamismahdollisuudet myés Jyvas-
kylan maalaiskunnan puolelle.
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1 LAHTOKOHDAT

1.1 Jyvaskylan mallikuntatoiminta

Liikenne- ja viestintdministerion aloitteesta Jyvaskylan kaupungin
tekninen lautakunta paatti kokouksessaan 7. 5. 2002 kaynnistaa
kestavan liikenteen mallikuntatoiminnan. Mallikuntatoimintaa voi-
daan pitaa valtionhallinnon ja kuntien liikennesektorin yhteisena pa-
noksena Suomen kestavan kehityksen kumppanuusohjelmaan.
Mallikuntahankkeen pohjana toimivat LVM:n kevyen liikenteen johto-
ryhman tuottamat ohjelmat, joihin on koottu keinoja kevyen liiken-
teen edistamiseksi. Toiminta-aika on vuoden 2004 loppuun saakka.

Jyvaskylan kestavan liikkenteen mallikuntatoiminnan tavoitteena on:

- edistaa liikennejarjestelmasuunnitelman mukaisia
joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen hankkeita kunnan
likenneverkolla.

- edistaa kavelya ja pyorailya itsendisina liikkumismuotoina ja
matkaketjujen osina.

- painottaa liikennepolitiikassa kevyen liikenteen asemaa,

- vaikuttaa likkumista koskeviin mielikuviin sek& heréattaa
keskustelua

- kehittaa hyvia toimintatapoja ja -malleja eri toimialojen vélisen
yhteistyon edistamiseksi.

1.2 Kevyen liikenteen laatukaytavakasite

Jyvaskylan kevyen liikenteen laatukaytavapilotti kuuluu osana Jy-
vaskylan kaupungin kestavan liikenteen mallikuntatoimintaan.

Matka viihtyisda ja korkeatasoista reittid pitkin tarjoaa miellyttavan
kokemuksen niin pyorailijoille kuin jalankulkijoillekin. Uudet elamyk-
set houkuttelevat reitin varrelle yh& uudelleen ja n&in omin voimin
likkumisen suosio lisdantyy.

Kevyen liikenteen paaverkoston osana kehitetaan laatukaytavia,
jotka yhdistavat kaupungin osia tai asuinalueita Jyvaskylan ydin-
keskustaan. Nimensa mukaisesti laatukaytavat tarjoavat erityisen
viihtyisan ja miellyttdvan kevytta liikkennettd suosivan reitin. Laatu-
kaytava voi rakentua osaksi tai kokonaan jo olemassa oleviin kevy-
en liikkenteen vayliin. Laatukaytavat sijoittuvat mielelldan puistoihin ja
viheralueille, esikaupunkialueiden pientalomiljodseen ja keskustojen
pyorailypainotteisille paékaduille.

Kevyen liikenteen laatukaytavakasitetta voidaan pitaé analogisena
esimerkiksi joukkoliikenteen laatukaytavien kanssa. Sita voidaan pi-
tad erityisesti nopean kevyen liikenteen reittina asuinalueiden ja
keskustan valilla. Muusta kevyen liikenteen paareitistosta se eroaa
mm. ulkoasunsa ja varustetasonsa osalta.
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1.3 Esimerkkikohteeksi valittu laatukaytava

Pilottikohteeksi on valittu Keltinmé&en ja keskustan valinen yhteys
(Keltinmé&ki-keskustan  k&avelykatu). Pilottikohde on valittu
Keltinm&en suuren pyorailyn kulkumuoto-osuuden seka reitin moni-
muotoisuuden takia. Valitun reitin varrella on myds suuria tyopaik-
ka-alueita, sairaaloita ja yliopisto.

1.4 TyOn tavoitteet

Tydn tavoitteena on analysoida valitun laatukaytavan nykyinen laa-
tutaso seka kehittaa laatukriteerit jatkossa kehitettaville muille laatu-
kaytaville. Lisaksi tavoitteena on kevyen liikenteen laatutaso-
tavoitteiden ja palvelutason maarittamisen kehikon luominen koko
Jyvaskylan kevyen liikenteen verkolle. Koko kevyen liikenteen ver-
kon laatutasotavoitteiden ja palvelutason maarittaminen vaatii kui-
tenkin syventavia jatkoselvityksia. Pilottina toimivan laatukaytavan
laatukriteerien maarittamisen pohjalta pystytddn maarittelemaan
lahtdkohdat vaylaluokittain vaadittavien palvelutasojen ja laatuluo-
kituksen maarittamiselle. Mahdollisessa jatkotydssa maaritellaan
tarkemmin kaytettavat luokat ja niiden raja-arvot.

Tavoitteena on lisdksi I6ytaa pilottilaatukaytavassa konkreettiset toi-
menpiteet esitettaviin laatukriteereihin paasemiseksi.

Kevyen liikenteen laatukaytavien tavoitteena on tarjota kayttajille ai-
nakin seuraavat ominaisuudet:

- nopean yhteyden pyodrailijoille ydinkeskustaan

- sujuvan yhteyden pyorailijoille ja kavelijoille keskustaan,
seisauksia matkan tekoon on mahdollisimman vahan ja ne
ovat lyhytkestoisia

- esteettdman yhteyden

- esteettisesti ja ymparistollisesti viihtyisan reitin kaupunkiin

Laatukaytavapilotissa esitettavat laatukriteerit ja ratkaisut pyritaan
suunnittelemaan siten, ettd ne mahdollisimman hyvin vastaavat
kayttdjien toiveita. Tama pyritdan varmistamaan tyoéhon liittyvien
esittelytilaisuuksien ja jo aikaisemmin eri yhteyksissa keratyn pa-
lautteen avulla.

Nykyisen liikennepolitikan mukaan kevyen liikenteen kulkumuoto-
osuutta ja kayttda joukkoliikenteen liityntaliikenteena pyritdén lisaa-
maan kaikkina vuodenaikoina, erityisesti keskustoissa ja muilla taa-
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Kuva 1. Suunnittelualue.
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jama-alueilla. Lisaamiseen pyritaan mm. kehittamalla vaylastéa ja
kunnossapitoa tienpitdjien yhteistyona. Liikenneturvallisuuden osalta
tavoitteena on luoda turvallinen liikenneymparistd. Liikenne-
ympariston parantamisessa painotetaan riski- ja hairiétilanteiden va-
hentamista seka auto- ja kevyen liikenteen konfliktipisteiden vahen-
tamista.

Etenkin laatukriteerien ja peruspalvelutasomaarittelyjen osalta pyri-
taan pilotista saatavia tuloksia hyddyntamaan valtakunnallisesti.
Laatukaytavapilotti toteutetaan tiiviisti Jaloin- tutkimusohjelmaan
kytkettyna.

1.5 TyOn eteneminen

Tyon kulkua ja varsinaisen laatukaytavapilotin suhdetta sen rinnalla
tehtaviin kevyen liikenteen palvelutasomaarittelyihin ja laatukaytava-
maarittelyihin on kuvattu kuvassa 2. Tehdyssa pilottisuunnitelmassa
on kaytannoén esimerkin avulla mietitty kevyen liikenteen
palvelutasomaarittelyjen sisaltda Jyvaskylassa. Palvelutasotar-
kastelujen lopputuloksena on maaritelty kriittiset kevyen liikenteen
palvelutasotekijat Jyvaskylassa. Toisaalta esimerkkikohteen suun-
nittelun yhteydessa on mietitty kaytannon laatuvaatimuksia korkea-
tasoisella kevyen liikenteen vaylalla. Naiden tarkastelujen lopputu-
loksena on muodostettu laatukaytavan tunnusmerkit ja kriteerit.
Esimerkkikohteen suunnittelussa on pyritty yhdistamaan seka
palvelutasotarkastelujen etta laatukaytavakasitteen maarittelyn tu-
lokset. Laatukaytavapilotissa esitettyja ratkaisuja voidaan pitaa
laatukaytavien yleisina tyyppiratkaisuina Jyvaskylassa.
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Kuva 2. Tydn eteneminen.

1.6 Tyon pohjanatoimivat selvitykset

1.6.1 Kevyen liikenteen olosuhteiden kehittdminen
Jyvaskylassa

Yleista

Jyvaskylan seutu muodostuu liikenteellisesti ja yhdyskunta-
rakenteellisesti kahdesta eri tyyppisestéa alueesta: kaupunkimaisesta
rakenteesta ja tastd hieman irrallaan olevasta taajamakokonaisuu-
desta.

Jyvaskylan seudulla on 131 000 asukasta ja 47 000 tydpaikkaa. Jy-
vaskylan seudulla toimii suuri maara erilaisia ja eriasteisia kouluja ja
oppilaitoksia. Seudun peruskouluissa opiskelee yli 19 000 oppilasta
ja muissa oppilaitoksissa 33 500 opiskelijaa

Kaupunkialueella likennemaarat ovat suuret ja sen vuoksi kevyt-
liikenne on pyritty vilkkailla kaduilla ja teilla erottelemaan auto-
liikenteesta omille vaylilleen. Liikennesuunnittelussa tama on otettu
huomioon jo 1960-luvun loppupuolelta saakka.

Kevytvaylat sijaitsevat lahinna taajamissa. Taajamia halkoville yleisil-
le teille seka taajamien vilkkaimmille kaavateille on rakennettu ke-
vyen liikenteen vaylid. Taajamien eri alueita yhdistavat usein
sorapintaiset, tasoltaan vaatimattomat kevyen liikenteen vaylat. Ko-
konaisuudessa kevyen liikenteen verkosto on kaupunkialueella koh-
tuullisen kattava. Suurimpia puutteita on taajamien seka Jyvaskylan
kaupungin keskustan vdlisissa kevyen liikenteen yhteyksissa ja Jy-
vaskylan keskustassa. Maankayton suunnittelussa yhdyskuntara-
kenteen eheyttdminen ja toimintojen sekoittaminen parantavat pol-
kupydran kayttoedellytyksia.

Jyvaskylan kaupungin vaestdsta 80% asuu alle 20 minuutin jalan-
kulku- tai pyorailyetaisyydella keskustasta. Pyorailyn osuus
kaupunkiseudulla tehtavista matkoista on n. 15% ja keskimaarainen
matkapituus pydralla on noin 3 km.

Kevyen liilkenteen turvallisuus

Jyvaskylan henkildvahinko-onnettomuuksista yleisimpia olivat
(1996-2000) kevyen liikenteen (jalankulku, polkupy6ra ja mopo) on-
nettomuudet (noin 50% heva- onnettomuuksista). Kuolemaan johta-
neista onnettomuuksista yleisimpia olivat kevyen liikenteen onnetto-
muudet (noin 78% kuolemaan johtaneista onnettomuuksista).

Kevyen liikenteen onnettomuuksista 85% tapahtui kaupungin
yllapitamilla kaduilla tai teilla. Kevyen liikkenteen onnettomuuksissa
Jyvaskylassa kuolee tai loukkaantuu vuosittain saman verran ihmi-
sia asukaslukuun suhteutettuna kuin koko maassa keskimaarin.

Liikenneturvan mittausten mukaan Keski-Suomessa pydoraily-
kyparaa kayttaa noin joka viides pydrailija - Pyorailykyparan kaytto
on yleistynyt tasaisesti ja Keski-Suomi on saavuttamassa koko
maan keskiarvon (tama ennen kyparan kayttosuositusta).

Kevyen liikkenteen tavoiteverkko

Kevyen liikenteen kehittamissuunnitelman yhteydessa (1998) Jyvas-
kylan seudun kevyelle liikenteelle maaritettiin tavoitteellinen vayla-
verkko. Pydrailijan nakdkulmasta hyvan pyoérareitin ominaisuuksia
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ovat lyhyys, turvallisuus, jatkuvuus, viihtyvyys, sujuvuus ja yksityis-
kohtaiset rakenneratkaisut. Vaylasuunnittelussa onkin tavoitteena
valita turvallisin ja toimivin reitti, joka sopii ymparistéonsa, seka
vaylaston jatkuvuuden ja yhtenaisyyden parantaminen. Vaylat luoki-
tellaan kolmen luokkaan ja niille on maaritelty tavoitekunto. Luokat
ovat:

e taajamien valinen paavayla

e taajaman sisainen paavayla

e taajaman sisainen vayla.

Tassa selvityksessa kasiteltavat kevyen liikenteen laatukaytavat
ovat paaosin taajamien sisadisia paavaylia, jotka johtavat asuin-
alueilta  keskustan  kavelykatualueelle. Osa  esitettavista
laatukaytavista on kuitenkin jatkettavissa Jyvaskylan maalaiskunnan
puolelle ja ne edustavat edella esitetyn jaottelun mukaisesti taajami-
en valisia paavaylia.

Kestavan liikenteen mallikuntatoiminta

Liikenne- ja viestintaministerid on kaynnistanyt kevyen liikenteen
edistdmisen toiminnan Suomessa. Jyvaskyla on yksi kolmesta kes-
tavan liikenteen mallikunnasta. Kysymyksessa eivat ole valmiit ja sii-
na mielessa malliksi sopivat paikkakunnat, vaan esimerkillinen toi-
minta olosuhteissa, joissa on kehitysmyonteinen ilmapiiri ja halu si-
toutua itsensa edelleen tutkimiseen ja kehittdamiseen. Jo kaytetyt ja
kaytdssa olevat hyvat ratkaisut muodostavat pohjan myoés kehittami-
selle. Suomen kestavan liikkenteen mallikuntatoiminnassa keskity-
taan seka kavelyn etta pyorailyn edistamiseen. Kevyen liikenteen
kehittdmisen lahtokohtina ovat:

e asukkaiden ja tienkayttajien tarpeet

» nykyiset vastuujaot ja paattksentekojarjestelmat

e olevat suunnitelmat ja visiot

o kaytettavissa olevat taloudelliset resurssit

» henkiset resurssit ja osaaminen

e kaynnissa olevat ja kaynnistyvat hankkeet

o kaytetyt arviointimenetelmat.

Kevyen liikenteen edistdminen tapahtuu mallikunnassa kaikkien tar-
keiden tekijoiden osalta ja niiden vuorovaikutussuhteessa jatkuvana
prosessina.

Jyvaskylan kestavan liikkenteen mallikuntatoiminnan tavoitteena on
edistaa liikennejarjestelmasuunnitelman mukaisia joukko- ja kevyen
liikenteen hankkeita seka edistaa kavelya ja pyodrailya itsenaisina
liikkumismuotoina. Lisdksi halutaan painottaa liikennepolitikassa
kevyen liikenteen asemaa, vaikuttaa liikkumista koskeviin mielikuviin
ja herattaa keskustelua seka kehittda hyvia toimintatapoja ja —malle-
ja eri toimialojen ja toimijoiden vélisen yhteistytn edistamiseksi. Ke-
vyen liikenteen edistamisella halutaan lisata kavelyn ja pyérailyn ar-
vostusta seka vahentaa niita haittaavia tekijoitd. Keskeisena paa-
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maarana on kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen yhteisen kulku-
muoto-osuuden lisddminen ja henkildautosidonnaisuuden vahenta-
minen.

1.6.2 Valtakunnalliset kevyen liikenteen kunnossapito- ja
kaatumistapaturmaselvitykset

Yleista

Kevyen liikenteen vaylien kunnossapitotason ja kaatumis-
tapaturmien selvityksen (2000) tavoitteena oli selvittdd Oulun ja Jy-
vaskylan kaupunkiseutujen seka paakaupunkiseudun kevyen liiken-
teen vaylien hoitotaso ja verrata todettua hoitotasoa asetettuihin
laatutavoitteisiin seka kayttgjien odotuksiin. Jyvaskylasta valittiin 23
seurantakohdetta, joista kaksi on tdssa tytssa tarkasteltavalla laatu-
kaytavalla.

Vuonna 1999 Jyvaskylan kaupunki jarjesti liikennelaskentoja kaikilla
seurantakohteilla. Jussinparran seurantapisteessa saatiin vuorokau-
siliikennemaariksi 330 polkupyoréiljaa ja 333 jalankulkijaa.
Rullaluistelijoita ei laskettu. Keskussairaalantien vuorokausiliikenne-
maaréat olivat 2188 polkupyorailijaé ja 832 jalankulkijaa. Seuraavana
talvena Keskussairaalantiella laskettiin kevytta liikennettd aamu-
huippuajanjaksolla: arkena klo 7-11 202 polkupyoérailijaa ja 217
jalankulkijaa, seka viikonloppuna klo 10-14 95 polkupydrailijaa ja
248 jalankulkijaa.

Kesaseuranta

Keséseurannassa Jyvaskylan kaupunkiseudun seurantakohteet oli-
vat melko hyvassé kunnossa. Seurantakohteilta ei I6ydetty vaaralli-
seksi luokiteltavia vaurioita, jotka olisivat vaatineet valitonta korjaus-
ta.

Seurantakohteiden yleinen viihtyvyys Jyvaskylassa oli hyva. Syksyl-
l& kohteilla havaittin enemmén hiekkaa, roskia ja lehtia. Jussin-
parran seurantakohde oli ainoa, jonka yleinen viihtyvyys arvosteltiin
koko kesan ajan ala-arvoiseksi. Kohteessa oli vaylalla epapuhtautta,
pensaat ja ruohikko peittivat osan vaylasta ja alikulku oli térkyinen.

Jyvaskylan kaupungin laatimat laatutavoitteet ovat tarkat ja yksityis-
kohtaiset. Kesaseurannan tulosten mukaan paallysteet olivat tyydyt-
tavassa kunnossa.

Talvikunnossapito ja sen seuranta

Jyvaskylan kaupungin alueella on kahteen eri talvikunnossapito-
luokkaan kuuluvia kevyen liikenteen vaylia (Al ja A2). Molemmille
luokille on laadittu omat toimenpide- ja toimenpideaikarajat

voimassaoloaikoineen. Myds Tiehallinnon talvihoidon toiminta-
linjojen mukaan liikenteen vaylien hoitotaso porrastetaan kahteen
hoitoluokkaan. Hoitoluokan maarittavia tekijoita ovat liikenteen maa-
ra, tyo- ja koulumatkaliikenteen maara, joukkoliikenteen palvelu ja
pyoraliikenteen tarpeet. Jyvaskylan kaupungin kunnossapidettavana
oli vuonna 1999 noin 216 km kevyen liikenteen vaylid. Keski-Suo-
men tiepiirin kevyen liikenteen vaylia on Jyvaskylan kaupungin alu-
eella noin 40 km.

Kuva 3. Pydrailijoista joka viides on my6s aktiivinen talvipyorailija.

Vuonna 2000 kevyen liikenteen vaylien kunnossapidon kustannuk-
siksi arvioitiin Jyvaskylan kaupungissa 0,6 Miljoonaa euroa (3,7
Mmk) vuodessa. Talvikunnossapidon osuus téasta on noin 80%. Jy-
vaskylan kaupungissa maksetaan korvauksia liukastumis- ja
kaatumistapaturmista vuosittain noin 25 000 euroa.

Talvihoidon tasoa tarkasteltin  talvella  1999-2000 ns.
vakiotarkastuksilla. Vakiotarkastuksessa arvioitiin kevyen liikenteen
vaylan liikkennoitavyytta asteikolla yhdesta viiteen ja merkittiin, mitka
tekijat alentavat arvosanaa (lumi, sohjo, epatasaisuus, liukkaus).

e luokka 5 = erittain hyva, liikkuminen turvallista ja
miellyttavaa, ei lunta, sohjoa, uria, liukkautta

e luokka 4 = hyva, liikkuminen turvallista, hieman hairitsevia
tekijoita (lunta, sohjoa, uria, liukkautta)

e luokka 3 = tyydyttava, liikkuminen on mahdollista, paikoittain
kiusallisia hairiotekijoita

e Juokka 2 = huono, likkuminen vaarallista/ hankalaa

e Juokka 1 = erittain huono, likkuminen lahes mahdotonta
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Alkutalvella vakiotarkastus tehtiin Jyvaskylassa kahden viikon va-
lein, mutta kevaalla tarkastusvéliaikaa lyhennettiin yhteen viikkoon.
Talvi 1999-2000 oli Keski-Suomessa normaalia vahalumisempi. Ke-
vyen liikenteen vaylia kunnossapidettiin talven aikana seuraavasti:

e |umen auraus 36 kertaa

e sohjon auraus 7 kertaa

* hiekoitus 55 kertaa

e epatasaisuuksien tasoitus 7 kertaa
e |umivallien madallus 5 kertaa

Kaikkien havaintojen perusteella Jyvaskylan kaupunkiseudun kevy-
en liikenteen vaylien seurantakohteiden liikennditavyyden arvot oli-
vat yli tyydyttdvan (3) rajan. Seurantakohteiden kitka-arvot olivat
hyvaksyttavalla tasolla.

Talvihoidon toimenpiteiden sujuvuutta tarkasteltiin  Jyvaskylan
kaupunkiseudulla 11 eri paivana. 91% tarkastetuista kohteista
hiekoitettiin myodhassa laatutavoitteiden aikarajoista. Lumen auraus
sujui huomattavasti liukkauden torjuntaa paremmin. Kohteista 23%
oli aurattu aamulla laatutavoitteen aikarajaa myéhemmin. Paivan ai-
kana hiukan yli puolet tarkastetuista kohteista (56%) hoidettiin ajal-
laan.

Haastattelut

Syyskuun 1999 aikana tehtiin vaylanvarsihaastatteluja, joissa kevy-
en liikenteen kayttajia pyydettiin arvioimaan vaylien turvallisuutta,
puhtautta ja yleista viihtyvyytta. Jyvaskylassa haastatteluita tehtiin
kolmessa pisteessa, joista yksi, Keskussairaalantie, on tassa tyossa
tarkasteltavalla laatukaytavalla. Yhteensa haastateltiin 851 ihmista,
joista 55% oli liikkeella polkupyoralla. 42% haastatelluista oli jalan-
kulkijoita. Keskussairaalantiella tydmatkojen osuus oli arkena noin
70% ja viikonloppunakin 15%. Jyvaskylan kevyen liikenteen vaylat
saivat kaikissa luokissa alle 8:n arvosanoja (muilla tutkituilla
kaupunkiseuduilla yli). Vaylien puhtauteen ja yleiseen viihtyvyyteen
oltiin hieman tyytyvaisempia kuin niiden tasaisuuteen. Keskus-
sairaalan haastattelupisteessa jai kaikkien tutkittujen ominaisuuksi-
en arvosanat alle kahdeksan. Tasaisuutta moitittiin eniten, puhtaut-
ta toiseksi eniten. Yleinen viihtyvyys koettiin edella mainittuja omi-
naisuuksia paremmaksi. Jyvaskylan kaupunkiseudulla haastatellut
kevyen liikenteen kayttajat olivat kaikkein Kkriittisimpid. Samoin
kuntoseurannan tulokset olivat selvasti Oulun seurantakohteiden ta-
soa huonompia.

Maalis- huhtikuussa 2000 uusittiin vaylanvarsihaastattelut. Yhteensa
Jyvaskylassa haastateltiin 617 ihmista, joista 18% oli liikkeella pol-
kupydralla. 80% haastatelluista oli jalankulkijoita. Kevyen liikenteen
kayttajia pyydettiin arvioimaan kevyen liikkenteen vaylien aurausta,
liukkaudentorjuntaa ja vaylien tasaisuutta. Jyvaskylassa naista omi-

naisuuksista parhaimman arvosanan sai talviauraus (7,21). Kevyen
liikenteen vaylan tasaisuus talvella sai arvosanan 7,02. Liukkauden-
torjunnan tason arvosana jai tyydyttavan rajan alle (6,65). Polkupyo-
railijat ja jalankulkijat antoivat Jyvaskylassa aurauksesta ja tasaisuu-
desta lahes samat arvosanat. Nuorten antamat arvosanat olivat sel-
vasti muiden ikaryhmien antamia arvosanoja korkeammat. Keski-
maarin haastatellut kevyen liikenteen kayttajat arvioivat matkansa
pituudeksi 4,74 km. Pyorailijoiden matkojen keskipituudeksi saatiin
5,58 km ja jalankulkijoiden 4,51 km. Haastatteluista saadusta pa-
lautteesta nousivat Jyvaskylassa esiin erityisesti liukkauden-
torjunnan ja aurauksen puutteet. Myods hiekanpoistoa toivottiin
tehostettavan. Jyvaskylan kaupunkiseudulla haastatellut kevyen lii-
kenteen kayttajat kriittisempia kuin paakaupunkiseudulla ja Oulus-
sa. Myos talvihoidon seurannan tulokset olivat padkaupunkiseudun
ja Oulun seurantakohteiden tasoa huonompia. Positiivista palautetta
kevyen liikenteen vaylien kunnossapidosta annettiin Oulussa ja Hel-
singissa noin 9% vastauksista, kun Jyvaskylassa vastaava osuus oli
3%.

Kaatumistapaturmatutkimukset

Ajanjaksolla 1.6.-1.10.1999 Jyvaskylassa tapahtui 69 kaatumista-
paturmaa. 60% kaatumistapaturmista sattui pyorailijalle, 30%
kavelijalle ja 9% juoksijalle. Jalankulkijan kaatumisen syyt jakautui-
vat Jyvaskylassa seuraavasti:

e kompastuminen 52%
* liukastuminen 13%

e putoaminen 6%

e tOrmays 6%

e muu syy 23%

Kaikilla tutkituilla kaupunkiseuduilla jalankulkijan itse kokemaksi
kaatumistapaturmaan myo6tavaikuttavaksi sisdiseksi tekijaksi nimet-
tiin useimmiten alkoholi (69% tapauksista). 19% tapauksista potilas
koki sairauden edesauttaneen tapaturmaa. Muita mainittuja tekijoita
olivat vasymys, laakitys ja huimaus.

Eniten jalankulkijoiden kaatumistapaturmia sattui Jyvaskylassa piha-
alueilla, kun taas muilla kaupunkiseuduilla jalkakaytavilla. Polkupyo-
railijoiden kaatumistapauksista Jyvaskylassa sattui 55% erillisilla ke-
vyen liikenteen vaylilla.

Yhdeksan kuukauden tarkasteluajanjaksolla 1.9.1999-30.5.2000
Jyvaskylassa loukkaantui kaatumistapaturmassa 418 henkilda.
Kaatumistapaturmissa loukkaantuneet ovat usein idkkaampia
naishenkildita. Tassa tydssa tarkasteltavalla yhteysvalilla tapahtui
tarkasteluajanjaksolla 22 kaatumistapaturmaa, joista 18 jalankulki-
joille ja 4 polkupydrailijoille. Yhteysvalilla tapahtunet tapaturmat pai-
nottuvat Gummeruksenkadun ja Cygnaeuksenkadun vélille.

Jyvaskylan, Oulun ja padkaupunkiseudun yhdistetysta tutkimus-
aineistosta on etsitty kaatumistapaturmiin mydtavaikuttavia syita.
Kaikista jalankulkijan kaatumisista suurin osa (57%) aiheutui
liukastumisista. Talvella liukastuminen oli yleisin syy (87%) ja kesal-
& kompastuminen (55%). Polkupydrailijan kaatumisen yleisin syy ol
vaara tilannenopeus tai tormays. Usein kaatumisen syyksi ilmoitet-
tiin myos tienpinnan epatasaisuus ja kuoppaisuus. Pydrailijan kaatu-
miseen useimmin vaikuttavia ymparistollisia tekijoita kadun raken-
teeseen kuuluvat elementit ja puhtaanapidon puutteet, kun taas
jalankulkijan kaatumiseen myétavaikuttanut ymparistéllinen syy oli
liukkaus ja puutteet sen torjunnassa.

Tulosten perusteella voitiin erotella tyypillisia saaolosuhteita, jotka
tekevat ulkona liikkkumisen hankalaksi ja turvattomaksi:

e lampdtila vaihtelee nolla-asteen molemmin puolin
e kylma ilma lampenee tai lammin saa viilenee nopeasti
* runsaat lumisateet

Eniten kaatumistapaturmia sattuu kaupunkien keskustoissa vilk-
kaimmin liikennoidyilla vaylilla. Suurin osa jalankulkijan ja pyorailijan
tapaturmista tapahtuu pelkastaan heille tarkoitetulla vaylilla tai
kadunosilla. Jyvaskylassa kaatumistapaturmien yleisimmat vammat
olivat rannemurtuma ja aivotarahdys. Vaylan kunnossapidon laadun
ja vammautumisen valilla on merkitseva yhteys. Puutteelliseksi arvi-
oidun talvikunnossapidon ja vaylan pinnan epatasaisuuden seka
paahan, kasivarteen, ranteeseen ja nilkkaan vammautumisen yhte-
ys oli merkitseva.

Tutkimus- ja hoitokustannukset olivat Jyvaskylassa yhteensa

0,32 miljoonaa euroa, eli keskimaarin 760 euroa vammautunutta
kohti. tydkyvyttomyyskustannuksia sairauslomapaivista tuli yhteensa
0,56 miljoonaa euroa.

Kunnossapitoon kaytetaan kaupungeissa noin 10%
kaatumistapaturmien yhteiskunnalle aiheuttamista kustannuksista.
Suurin  osa kaatumis- ja liukastumistapaturmista tapahtuu
keskustojen jalankulkuvaylilla. Turvallisemman liikkumisen takaami-
seksi tulisi vilkkaimpia jalankulkukaytavia hoitaa saanndéllisin va-
liajoin, etteivat kaytavat paase hioutumaan liukkaiksi.
Talvikunnossapitoa tulisikin tehostaa keskustoissa sekéa alueilla, joil-
la liikkuu ja asuu vanhuksia. Huomattava osa talvikauden
kaatumistapaturmista tapahtui ns. piikkipaivin, jolloin saaolosuhteet
vaikuttivat ratkaisevasti liikkumisolosuhteisiin. Parantamalla huono-
jen sédéolosuhteiden ennustettavuutta ja panostamalla kunnossapito-
toimenpiteitd naihin paiviin, voitaisiin kaatumistapaturmien maaraa
huomattavasti vahentaa.

’ Tieliikelaitos
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Kuva 4b. Pyorailijan kaatumisen syy talvella (marraskuu-
maaliskuu, n=123).
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Kaatumistapaturmaan myoétavaikuttavat ymparistolliset tekijat jaettiin neljaan
ryhmaan:
puhtaanapito kasittaa puutteet vaylien siisteydessa, kuten
irtokivet ja -hiekka, puiden lehdet tms.

vaylalla on kuoppia, reikia, halkeamia tai muita
vastaavia puutteita

liukkaudentorjunta vayla on hiekoittamaton tai huonosti hiekoitettu,
siled ja jainen tai luminen

vaylalla on jokin rakenteellinen este, kuten
reunakivi, likennemerkki, pollari tai vastaava

kunnossapito

kadun rakenne

Kuva 4c. Kesalla polkupyoérailijan kaatumistapaturmaan
mydotavaikuttanut ymparistollinen tekija (n=568).

Yhteenveto kaatumistapaturmista tarkasteltavan laatukaytdvan kannalta

Edella esitetyn tutkimuksen pohjalta kevyen liikenteen laatu-
kaytavalla tulee kiinnittda kuvien 4a - ¢ mukaisesti seuraaviin
seikkoihin:

» oikeiden tilannenopeuksien tukeminen teknisilla ratkaisuilla

e tormayskohteiden vahentaminen tai niiden selked merkitseminen
* kuoppien ja halkeamien poistaminen heti niiden synnyttya
liukkaudentorjunnan tehostaminen

Edella mainittujen tekijoiden takia pyordilijdiden kaatumisista tapah-
tuu kesalla noin puolet ja talvella kaksikolmasosaa.

Lahteita:

e Jalankulkijoiden ja pyorailijdiden kaatumistapaturmat: Espoo,
Helsinki, Jyvaskyla ja Oulu (Tiel 48/2000)

¢ Jalankulkijan kelimallin kehittaminen (limatieteen
Tyodterveyslaitos) /Reija Ruuhela (Iimatieteen laitos)

¢ Kevyen liikenteen vaylien kunnossapito, talvikauden osaraportti
(2000): tutkimusten yleinen osa, laatukriteerit, Jyvaskylan
tutkimuskohteet, erityisesti Jussinparta ja Keskussairaalantien
haastattelupiste

¢ Kevyen liikenteen vaylien kunnossapitotason ja
kaatumistapaturmien selvitys, kesdkauden osaraportti (2000):
tutkimusten yleinen 0sa, laatukriteerit, Jyvaskylan
tutkimuskohteet, erityisesti Jussinparta ja Keskussairaalantien
haastattelupiste

laitos +

1.6.3 Valtakunnalliset palvelutasoselvitykset

Liikenteen palvelutasolla tarkoitetaan yleensa ajo- tai liikkumisoloja
kuvaavaa mittaa tien kayttajan kannalta tarkasteltuna. Palvelutaso
ei kuitenkaan ole yksiselitteinen kasite, ja sitéd voidaan tarkastella
useista eri nakokulmista, eri liikenneymparistoissad ja eri tien-
kayttajaryhmien seka kulkumuotojen kannalta.

Palvelutasokasitettd voidaan lahestya usealta eri nakdkannalta, ku-
ten yhteiskunnan, tienpitdjan ja kayttdgjan nakokulmista.
Tarkasteluissa voidaan ottaa huomioon erikseen autoliikenne,
joukkoliikenne ja kevyt likenne, seka mahdollisesti viela tarkemmin
esimerkiksi kavelijat ja pyorailijat. Palvelutaso on erilainen mm. vay-
lien eri osuuksilla ja se vaihtelee myds sen mukaan, sijaitsevatko
tarkasteltavat kohteet taajamissa vai haja-asutusalueilla. Taman li-
saksi eri tienkayttdja- ja matkustajaryhmaét kokevat palvelutason ja
siihen vaikuttavat tekijat eri tavoin: palvelutasotekijoita tulisi arvioida
eri ikaisten, kaupunkilaisten ja maaseudulla asuvien nakokulmista.
Koettuun palvelutasoon liittyy my6s vuoden- ja vuorokaudenaika.
Yhteiskunnallinen palvelutaso perustuu liikennepoliittisten tavoittei-
den asettamiseen.

Palvelutasoméaaritelman luonne on usein laadullinen ja se perustuu
tavoitetilan sanalliseen kuvaukseen. Tekninen palvelutaso kuvaa
suoraviivaisesti maaritettyna tiella vallitsevia liikenteellisia oloja tiet-
tyjen muuttujien kautta. Koettu palvelutaso eli laatutaso on
tiellaliikkujan omiin kokemuksiin perustuva subjektiivinen kasitys sii-
ta, kuinka hyvin vaylapalvelut toimivat. Palvelutason sisaltoa kuva-
taan palvelutasomaaritelmalla. Palvelutason maarittamisen menetel-
mé& on jarjestelmallinen tapa kuvata tarjotun palvelun laatua erilais-
ten tekijoiden avulla. Palvelu/laatutason mittari on palvelun tasoa
kuvaavien tekijdiden, kuten sujuvuus, tavoitettavuus jne., mittaamis-
ja laskentatapa.
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Mitattavien suureiden, ndiden tavoitetasojen ja luokitusten yhdistel-
mana syntyvat laadulliset tai maaralliset arviot palvelutason osa-
tekijoiden tilasta ja edelleen tarjotusta palvelutasosta. Tarkastelu-
nakdkulma maaraa kaytettavan mittarin laadun: yksiselitteista ja
kaikenkattavaa “palvelutasolukua” ei siis ole olemassa, vaan mitta-
reita on kaytettavissa runsaasti eri nakdkulmia ja kayttajaryhmien in-
tresseja varten.

Palvelutasokasitettd kaytetaan nykyisin eri tarkoituksiin lukuisissa
eri yhteyksissa. Kokonaisvaltaista eri nakokulmat, tienkayttaja-
ryhmat, kulkumuodot, tie- ja liikenneymparistot kattavaa
palvelutasomaaritysta ei voida tuottaa,mutta kasitteen kayttda tulisi
voida selkiyttaa: liikenne- ja tietekniikan alalle tulisi luoda yhtenaiset
palvelutasoa kuvaavat maaritykset ja niihin liittyva terminologia.
Menetelmakehityksen tulisi kohdistua eri nakdkantojen sisdaisten
palvelutasomaaritelmien selkeyden parantamiseen ja kayton yksin-
kertaistamiseen.

Kevyen liikenteen kannalta keskeisia palvelutasotekij6ita ovat reitin
lyhyys, miellyttdvyys seka sosiaalinen- ja liikenneturvallisuus.
Liikenneturvallisuuteen seka osittain myds miellyttavyyteen liittyvia
paremmin mitattavissa olevia kevyen liikenteen tunnuslukuja ovat
esimerkiksi erottelu muusta liikenteesta, katujen ylitykset ja muut
konfliktitilanteet seka kunnossapidon nopeus erityisesti talvisin. Sen
sijaan sosiaalisen turvallisuuden ja miellyttavyyden mittaaminen ih-
misten kokemuksena on vaikeaa, koska tavalla tai toisella jaloin ja
pyoralla liikkuvia ihmisia ovat kaytadnnossa kaikki lapsista vanhuk-
siin. Erilaisista kayttajaryhmista johtuen miellyttavyyteen liittyvien mi-
tattavissa olevien palvelutasotekijoiden maarittely on vaikeaa.

Kuva 5. Esimerkkikohteen palvelutaso on nykyisellaén osin
puutteellinen. Kuva Seminaarinkadun lansipaasta.

Erityisesti jalankulkijoiden, pyorailijoiden ja joukkoliikenteen matkus-
tajien odotukset ja vaatimukset palvelutasolle muuttuvat sdan ja ke-
lin mukaan. Pyorailijoilla ja jalankulkijoilla ei ole esimerkiksi
liukkautta vastaan samanlaista varustautumista kuin autoilla talvi-
renkaat. Liukkaus saattaakin olla heille jopa autoilijoita pahempi pal-
velutason huonontaja. Joukkoliikennematkustajien kannalta on tar-
keaa, ettd pysakkiolosuhteet on jarjestetty viihtyisiksi. Esimerkiksi
sade- ja tuulisuoja, valaistus, puhtaus ja miellyttava ymparistd ovat
tekijoitd, joiden avulla tienpitaja voi parantaa pysakkipalvelutason li-
saksi myds muiden kevyen liikenteen vaylan kayttajien palvelutasoa.

Yksi merkittava kevyen liikenteen yhteiskunnallinen hyvinvointi-
vaikutus on kevyen liikenteen kulkijan terveyden koheneminen. Kas-
vattamalla kevyen liikenteen kulkutapaosuutta voidaan saada saas-
toja terveydenhoitokuluissa ja sairaspoissaolojen vahenemisena.
Terveysvaikutusten mittaaminen ja arvottaminen on kuitenkin han-
kalaa, eika yksittaisen tienpidon toimenpiteen kulkutapaosuutta tai —
suoritetta lisddvaa vaikutusta ja saavutettavaa yhteiskunnallista hyo-
tya voida tarkasti arvioida. Myds kevyen liikenteen teknisten
palvelutasomaaritelmien kaytté Suomessa seka itse maaritelmat
ovat viela kehitysvaiheessa. Selvaa on kuitenkin, ettd kevyen liiken-
teen vaylien suunnittelulla (esteettémyys, viihtyisyys, suorat yhtey-
det, erottelu ja turvallisuus)ja erityisesti kunnossapidolla (liukkauden
torjunta, paallysteen kunto) on kevytta liikennetta edistava vaikutus.
Liukkauden torjunnalla on myds merkittava suora yhteiskuntatalou-
dellinen vaikutus talvisten liukastumisonnettomuuksien vahenemi-
sen kautta.

Tassa selvityksessa kehitettyjen nakdkulmien ja maarittelyjen pohjana
ovat toimineet LVM:n tammikuussa 2003 julkaisema raportti likkumisen
ja kuljetusten peruspalvelutasosta, taajamatien peruspalvelutasoa kasi-
tellyt selvitys seka esiselvitys liikenteen palvelutasojen maaritelmista,
tekijoistd ja mittareista. Tarkkoihin kevyen liikenteen teknisten
palvelutasotekijdiden ja niiden mittareiden maarittelyyn ei tassa tydssa
ole voitu menna. Tassa selvityksessa on kasitelty lahinna kevyen liiken-
teen palvelutasoluokkien karkeaa maarittelyd seka laatukaytavan kan-
nalta oleellisen tavoitelaatutason sisaltoa. Kevyen liikenteen vaylien tek-
nistd palvelutasoa, joka perustuu valityskykylaskelmiin (HCM) ei ole
tassa yhteydessa kasitelty.

Tarkastelujen lahtokohtana toimineet palvelutasomaarittelyt on esi-
tetty taulukossa 1.

Taulukko 1. Palvelutasomaarittelyt.

Mtwh dolliney Yihainan kuvaiy

palvalutasot
YHTEISKLINHAN A I
PERUESTURVALLISLAJDELLE  |edefymarman wamamanamas Moossen ja

Féinimipahseitaso WELTTAMATON LIKENHE Bl |kulmstulass jseim pals- |5 pelanisnicimi. polinfom)
VEARANNU it i L A TR TR
MAHDOLLISTAS Mafiobisinn phsskien 1 yiehpsiasbon kehityeen
TAVANDRAISEN Ippatmilla vae i, ol v bimie e skacan

Peruspalweitasn LIIELREEN JA mwhmn;murmuu_
KLLIETUKSET AR TN VTl kel el
A HDCLLISTAA I evorsiinen cebmiuisen oo vaae s

T avodepahveiutase YHTEISKLINMAN ““*“wl'ww,"_,__“". —_—
HYVIRVOINRIN LISAARISER EL”,,T,,::"W::DL“:WW
TDTEUTETMH T.ﬁ'.l'{HTE' oncimn faraia ISy ssiad earyherin b DSy en

Entyspatveiutass TASON YLITTAVIA s i e i

Lahteita:

Liikkumisen ja kuljetusten peruspalvelutaso tie- ja rataverkolla (LVM

20.1.2003)

Liikkumisen peruspalvelutaso — mita se voisi olla? (Vaylat ja liikenne
2002 —tapahtumassa pidetty esitelma)

Taajamatien palvelutaso (Tiehallinnon selvityksia 46/2002)
Liikenteen palvelutason maaritelmia, tekijoita ja mittareita -
Esiselvitys (Tiehallinnon selvityksia 42/2003)

1.6.4 Pyorailypolitiikan BYPAD+ auditointi Jyvaskylassa

Laatukaytavapilotin - suunnittelutyén rinnalla tehtiin erillisena
selvityksena  BYPAD+ —laatujarjestelmé&n mukainen pydoraily-
olosuhteiden arviointi ja kehittdAmistoimenpiteiden maarittely. Tulok-
sena BYPAD+ -arvioinnista saatiin arvio kaupungin pyoraily-
politiikan nykytilasta. TAm& muodostaa lahtékohdan mm. kevyen lii-
kenteen suunnittelun kehittdmiselle ja laatujohtamisajattelutavan
kayttoon-otolle. Auditointi tehtiin kyselytutkimuksena haastattelemal-
la kaupungin virkamiehia ja pyorailijoita.

? Tieliikelaitos
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Olosuhteet Jyvaskylassa pyorailylle ovat selvityksen mukaan hyvat.
Kiitosta saavat kayttajien tarpeiden huomioiminen, keskeisten virka-
miesten ja paattajien sitoutuminen pydrailyn edistamiseen, nykyiset
pyorailymahdollisuudet seka pyorailyolosuhteiden kehittamiseksi va-
ratut resurssit, toiminnan jatkuvuus ja pyorailya edistavien toimenpi-
teiden toteuttaminen. Jyvaskylan pyorailypolitikassa kehittdmista on
tiedottamisessa (esim. tydyhteisot) sekd muiden pyorailya edistavi-
en taydentavien toimenpiteiden hyddyntamisessa (autoilun hillitse-
minen, terveysvaikutuksien korostaminen jne.).
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Kuva 6. Syksyn 2002 ajoneuvolaskennat (ajon./vrk).
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2 LIKENNEMAARAT JA
LIIKENTEEN SUUNTAUTUMINEN

Kevyen liikenteen maarat ja suuntautuminen valitussa laatu-
kaytavassa on selvitetty paaosin aikaisempien laskentojen ja tutki-
musten pohjalta.

Kevyen liikenteen suuntautumista on arvioitu Jyvaskylan seudun ke-
vyen liikenteen kehittdmissuunnitelman yhteydessa tehtyjen melko
kattavien liikennelaskentojen pohjalta. Suuntautumistietojen avulla
voidaan suunnata panostusta laatukaytavan eri osien kehittdmiseen
ja mm. liittymajarjestelyjen toteuttamiseen.
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Jyvaskylan kaupunki jarjestaa kevyen liikenteen laskentoja kevyen
liikenteen vaylilla joka toinen vuosi ja Keski-Suomen tiepiiri tarpeen
mukaan. Jyvaskylan kaupungissa jalankulkijoiden maarat ovat
kaantyneet nousuun. Polkupyorailijéiden maaréa on ollut paasaantoi-
sesti kasvussa koko 1990-luvun.

Vuosina 2002 — 2003 tehdyt ajoneuvoliikenteen ja kevyen liikenteen
laskennat suunnittelualueella on esitetty kuvissa 6-8. Ajoneuvolii-
kenteen maarat ovat paaosin suunnittelualueella yli 10 000 ajoneu-
voa vuorokaudessa. Suurimmillaan likennemaarat ovat Lansi-Pai-
janteen tien kohdalla, noin 16 000 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Jalankulkijoiden maarat ovat selvasti suurimmat Seminaarinmaen ja
kavelykadun valisella alueella, yli 4000 jalankulkijaa vuorokaudessa.
Pydrailijoiden maarat ovat suurimmillaan Keskussairaalantiella
Rautpohjankadun ja Lansivaylan valilla, runsaat 1700 pyorailijaa
vuorokaudessa.

Jalankulkuvirtojen suhteen merkittavia solmupisteita tarkasteltavalla
laatukaytavalla ovat Kramsunkatu yliopiston kohdalla, Kéyhalampi,
Rautpohjankatu  sekd  Lansivaylan/Savelankadun  liittyma.
Kramsunkadun kohdalla Keskussairaalantien ylittava jalankulkuvirta
on suurempi kuin Keskussairaalantien suuntainen. Rautpohjan-
kadun liittyméassa jalankulkuvirrat ovat yhtd suuria niin
Keskussairaalantien kuin Rautpohjankadun suunnassa. Lansivaylan
littymassa jalankulkuvirrat Keltinmaen ja Kéhnién suuntiin ovat sa-
maa suuruusluokkaa.

Pyorailyn osalta solmupisteet ovat lahes samat kuin jalankulkijoilla.
Kramsunkadun kautta kulkevat pyoravirrat ovat myos todella merkit-
tavia. Muilta osin pyoraliikenteen paasuunta on selkeasti Keltinmaen
suuntaan. Suuria erkanevia pydrailyvirtoja on Lansi-Paijanteentien,
Rautpohjankadun seka Kéhnién suuntiin.
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Kuva 7. Jalankulkijoiden keskimaarainen
arkivuorokausilikennemaara v. 2003.

3 PALVELUTASOA KUVAAVIA TEKIJOITA

3.1 Yleista

Laatukaytavan kehittamisen ja muodostettavien laatukriteerien luo-
misen kannalta tydssa oleellinen vaihe oli nykyisen yhteyden puut-
teiden ja ongelmien selvittdminen. Puutekartoitus tehtiin paaosin
maastotarkasteluna polkupydraa kayttaen. Puutetarkasteluihin liittyi
my6s kunnossapidon tarkastelu. Kunnossapidon osalta kaytettiin
hyvaksi kevyen liikenteen vaylien kunnossapitotason talvi- ja kesa-
kauden selvityksia Jyvaskylassa. Tyon aikana tehtyja taydentavia
maastokaynteja varten laadittiin maastokayntilomake, jonka avulla
analysoinnista tehtiin mahdollisimman systemaattinen.

3.2 Jatkuvuus

Vaylan jatkuvuuden osalta selvitettiin mahdolliset ep&jatkuvuuskoh-
dat ja vaylan laadun epdhomogeenisuuskohdat. Ongelmallisissa
kohteissa tulee viitoituksen olla kunnossa.

Kuva 8. Pydrailijéiden keskimaéarainen
arkivuorokausilikennemaara v. 2003.

Jatkuvuus ei ole kuitenkaan vain viitoitusta, vaan se on myos vaylan
luonnollista jatkumista ja laadultaan tasaista vaylaa. Luonnollisella
jatkuvuudella tarkoitetaan sita, etta pyoraliikenteen vaylasta ei puutu
osia. Vaylan laadun &akkindinen muutos saattaa herattaa
pyoréailijassa epailyksen, ettd hdn on ajautunut epdhuomiossaan
vaaralle reitille. Vaikutelma voi syntyd esimerkiksi silloin, kun
pyoraillaan paareitilla ja vaylan laatu heikkenee alempiluokkaisen
vaylan tasoon esimerkiksi paallysteen laadun ja vaylan leveyden
osalta.

3.3 Esteettomyys

Vaylan esteettomyyden tutkimisessa painotettin  fyysisen
esteettomyyden tutkimista silla tarkkuudella mité tutkittavan kevyen
liikenteen vaylajakson luonne vaati. Tutkittava vaylajakso on luon-
teeltaan paadosin pitkAmatkaista pyoraliikennetta valittava. Kavelylla
on kuitenkin keskustan ja muiden liikennettd synnyttavien toiminto-
jen laheisyydessa merkittava rooli. Esteettdmyyden osalta on selvi-
tetty mm. vaylalla olevien reunakivien korkeudet, liikennemerkkien
sijainnit, paallystemateriaalit ja niiden tasaisuus, sivukaltevuudet,

pituuskaltevuudet, kourut sekd aukeavien ovien yms. este-
vaikutukset.

Pylvdiden, mainostaulujen ja muiden katualueen kalusteiden
asennuspaikkaa mietittdessa on kiinnitettavd enemman huomiota
niiden sijaintia suhteessa jalankulun ja pyoraliikenteen vayliin. Ny-
kyiset pylvaat ja kalusteet sijoittuvat usein liikkumisen kannalta kriit-
tisiin kohtiin ( mm. liittymiin keskelle jalankulun ja pyoraliikenteen
vaylia tai lilan lahelle vaylan reunaa, kapealle vaylan osalle seka
sisdkaarteeseen). Ne vaarantavat liikkujien turvallisuutta ja
kaventavat vaylien hyddyllista leveytta.

3.4 \Viihtyisyys

Vaylan viihtyisyytta arvioitiin sen kayttomukavuuden, turvallisuuden
sekd kaupunkikuvallisen yleisilmeen perusteella. Vaylaan liittyva
maankayttd ja ympéariston luonne on hyvin vaihteleva: arvokasta
kulttuuriymparist6d, viheralueita, palveluja ja teollisuutta sek& met-
sdista, maastoltaan vaihtelevaa asuinymparistfad. Yleisten arvioita-
vien tekijoiden liséksi vaylan ympariston laatua ja viihtyisyyttd on ar-
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vioitu suhteessa maankayttdon ja sen yleisiimeeseen asetettuihin
odotuksiin.

Vaylan viihtyisyyteen vaikuttavia tekijoita ovat mm. sen liittyminen
maankayttdéon ja rakennettuun ymparistdon, vinerymparisté seka ra-
kenteet, varusteet ja laitteet ja vaylan paallystemateriaalit. Myds
vaylan ympariston ilman laadulla on suuri merkitys viihtyisyyteen.
Kayttajan kannalta on tarkeaa reitin loogisuus ja hahmotettavuus
sekéd sen liittyminen muihin kevyen liikenteen reitteihin ja mm.
viheralueille. Viihtyisan reitin varrella on kiinnitetty huomiota myoés
saan vaihteluun, istutukset tarjoavat tuulen suojaa ja katokset sade-
suojaa. Valikaista estaa kuraa lentamasta ajoradalta jalankulkijan
paalle.
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Kuva 9. Ympariston viihtyisyyteen vaikuttavat mydsi detaljit.

Viihtyisalla ymparistdlla on suuri merkitys vaylan kaytdén kannalta.
Miellyttavaksi koettu ymparisto lisaa pyorailya ja kavelya myds talvi-
kaudella seka houkuttelee uusia kayttajia. Viihtyisan ja turvallisen
pyoraily- ja jalankulkuympariston avulla voidaan yleisesti nostaa ke-
vyen liikenteen arvostusta kulkumuotona.

3.5 Ajomukavuus ja liikenneturvallisuus

Vaylan ajomukavuuteen ja likenneturvallisuuteen vaikuttavat useat
seikat. Inventoituja asiakokonaisuuksia olivat mm. vaylan tyyppi ja
leveys, pituus- ja sivukaltevuus, valaistus, erottelu ajoradasta,
reunakivien korkeudet ja muut esteettomyyteen liittyvat asiat,
paallystevauriot, geometria- ja nakemaongelmat,
orientoitavuusongelmat, pysakaointijarjestelyt ja pysakit. Seuraavas-
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sa on selostettu ajomukavuuteen ja turvallisuuteen vaikuttavia teki-
joita, joihin kiinnitettiin erityistd huomiota inventoinneissa.

Paallyste ja epétasaisuus

Paallysteen halkeamat ja epatasaisuus aiheuttavat pyoraliikenteelle
turvallisuuden ja ajomukavuuden osalta autoliikennettd huomatta-
vasti suurempia ongelmia. Epatasaisuus ja halkeamat kehittyvat ke-
vyelle liikenteelle ongelmaksi autoliikennetta varhaisemmassa vai-
heessa, koska autojen ja polkupyoérien renkaiden leveydessa seka
jousituksessa ja iskunvaimennuksessa on suuri ero. Taten olisi syy-
ta korjata kevyen liikenteen vaylien paallysteviat ajoratojen korjaa-
mista aikaisemmin.

Kuva 10. Paallysteen epatasaisuus haittaa moninpaikoin vaylien
kayttajia.

Pituusuuntaiset halkeamat ovat pydrailijan kannalta suuri turvalli-
suusriski. Poikittaishalkeamien ja epatasaisen paallysteen yhteydes-
sa ei ole niinkadn kyse turvallisuudesta vaan pikemminkin ajo-
mukavuudesta. Kayttajan kannalta epamiellyttavyys on yhta painava
syy olla kayttamatta pyoraliikenteelle osoitettua vaylaa kuin
vaarallisuuskin.

Pituussuuntaisesti halkeillut paallyste on paikattava viimeistaan
halkeamaleveyden ollessa retkipyoran renkaan levyinen (pari sent-
tid), mutta puolen renkaan levyinen halkeaman korjaamista kannat-
taa jo vakavasti harkita. Yksittaiset painumat ja kohoumat on
tasattava korkeuseron ollessa viiden sentin luokkaa.

Véylan leveys

Kevyen liikenteen vaylan leveyden maarittelee mitoittavat kayttaja-
ryhmat, jalankulkijat ja pyorailija, ja vaylan jakaminen naiden ryhmi-
en kesken. Erotellun vaylan leveys tulisi olla kahden lastenvaunuja
tyontavan jalankulkijan ja kahden pyorailijan kohtaamisessa tarvitta-
va tila (4,0 metria).

Teoriassa yhdistetty vayla voi olla eroteltua kapeampi. Kaytannossa
yhdistetty kevyenliikenteen vayla sekajarjestelmana kannattaa ra-
kentaa yhta levedna kuin eroteltukin. Toisaalta liian levea vayla voi
aiheuttaa kaaosmaista liikkumista ja konflikteja kayttajien valilla.
Suositeltava kevyen liikenteen vaylan leveys on 4,0 — 4,5 metria.

Kuva 11. Kevyen liikenteen vaylan leveyteen ja erottelutarpeeseen
vaikuttavat mm. kayttajamaarat ja maankaytto.

Erottelu

Jalankulkijoiden ja pyorailijéiden erottelun etuna on molempien ryh-
mien parempi liikkumismukavuus ja turvallisuus. Erottelun avulla
voidaan kohentaa my0ds katunakymaa kayttamalla kaistamaalausten
sijaan esimerkiksi eri paallystemateriaaleja. Erottelun ongelmana on
erottelumerkintdjen huono nakyminen talviaikana. Paallysteeseen
tehdyt maalaukset ja eri pintamateriaalien kayttd havainnollistavat
heikosti kevyen liikenteen vaylan jakoa talvella. Jalankulkijoiden py-
syminen heille varatulla kaistalla on my6s usein ongelmana.

Erottelussa olennaista on yhtendiset kaytannét ja niiden loogisuus.
Lyhyita osuuksia ei tulisi erotella, koska kayttajien on vaikea mukau-
tua jatkuvasti vaihtuviin jarjestelyihin.
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Kayttajan tulee ymmartaa erottelun syy vallitsevien liikenne-
olosuhteiden ja ymparistdn perusteella. Pelkastdan vuorokausi-
likennemaariin sidottu erottelu ei usein ole loogista ja havainnollista.
Parempi tapa on maaritella erottelutarve alueen maankayton perus-
teella. Varsinkin jalankulkijoiden liikkumiskayttaytyminen on sidok-
sissa liikkuminen syihin ja sita kautta maankayttdoon. Keskustoissa,
asuinalueiden liikekeskuksissa, koulujen ja muiden toiminta-
keskittymien laheisyydessa liikkuminen on mutkittelevaa ja matkoil-
taan lyhytta. Eteneminen ei tapahdu vain paavaylaa pitkin vaan
my0s poikittaissuunnassa. Tallaisilla alueilla tulisi harkita erottelua.

Mikali jalankulun ja pydrailyn erottelemisessa kaytetaan erivarisia
pintamateriaaleja, on pyrittava selkeyden sailyttamiseksi kaytta-
maan varisavyja, jotka sopivat ymparistoon ja joita ei kaytetd mui-
den asioiden ilmaisemiseen.

Vaaka- ja pystygeometria

Kevyen liikenteen vaylan vaakageometrian tulisi olla vaihtelevaa.
Mutkittelun tulee kuitenkin olla luontevaa ja kaarresateeltaan riitta-
vaa. Vaihteleva geometria lisda pyorailyn mielenkiintoisuutta ja ajo-
mukavuutta. Vakinaiset ja jyrkat muutokset luovat levottomuutta ja
tarvetta oikoa ajolinjoja, perusteettomat mutkat koetaan turhiksi
matkan pidennyksiksi. Lisaksi mutkaisuus huonontaa usein
nakemia.

Vaakageometrian kaarresateiden suositeltava minimiarvo on 20 m.
Perakkaisten ja kaartumissuunnaltaan erilaisten sateiden yhteydes-
sa on suositeltavaa kayttaa minimiarvona jopa 30 metria.

Kevyen liikenteen vaylan pystygeometrian suunnittelussa on oleel-
lista mahdollisimman pienet korkeuserot ja pituuskaltevuudet. Mita
tasaisempia vaylat ovat sitd suuremmalla pyorailijgjoukolla on edel-
lytykset kuntonsa puolesta pyorailla. Jyrkat maet ovat liséksi turvalli-
suusriski, ne kasvattavat nopeutta ja vaikeuttavat pyoran hallintaa
pienemmissakin  kaarteissa. Pituuskaltevuuden suositeltava
maksimiarvo on pydrailijan kannalta 7 - 8 %. Kaltevuuden tulisi kui-
tenkin pitkissa nousuissa jaada alle 6 prosentin.

Ajoradan vlityksien laatutaso ja ndkemat

Liittymaalueen laheisyydessa ei kevyen liikenteen vaylan linjausta ja
tasausta pida enaa muuttaa pienia korjauksia lukuun ottamatta. Liit-
tymissa pitaa myos kevyen liikenteen ndkemaesteet poistaa valitse-
malla liittymaalueelle riittavan matalavartisia istutuksia, poistamalla
nakeméaesteena olevia katualueen kalusteita ja purkamalla mahdol-
lisesti myds muita rakennelmia. Nakemien mitoituksessa kaytetaan
autoliikenteen mitoituksen tavoin pysahtymismatkoja. Suositeltava
nakema on 15 - 20 metria.

Liittymien ja vaylien vapaan osuuden rytmia seka liittyman olosuhtei-
ta korostetaan istutusten oikealla sijoittelulla. Vaylan etenemisosuu-
della ajoradan ja kevyen liikenteen vaylan valisen kasvillisuuden
korkeuteen ja lajivalintoihin vaikuttavat maankayttd ja ympariston
luonne. Liittymaalueelle tultaessa kasvilajit tulee valita siten etteivat
ne haittaa nakyvyytta. Istutusten avulla voidaan myods korostaa
littymaalueita ja parantaa niiden havaittavuutta.

Liittymaalueella pyorailijan huomion pitéisi kohdistua muihin alueella
liikkuviin ja tilanteiden seuraamiseen. Korkeiden reunakivien ylitta-
minen ja keskikorokkeiden kiertaminen kiinnittavat pyorailijan huo-
mion liittyman ylityksen kannalta epaoleellisiin asioihin. Turvallisuu-
den vaarantamisen liséksi reunakivet aiheuttavat pydorailijdille har-
mia ja lisakustannuksia mm. renkaiden rikkoutuessa.

Kuva 12. Vaarallinen suojatieylitys yliopiston kohdalla.

Yhtena pyorailyn tarkeédna edistamiskeinona on liikkennemuotojen
tasavertaistaminen. NAain houkutellaan uusia pyordilijoita ja kannus-
tetaan nykyisia pyorailemaan liikkumistarkoitukseltaan monipuoli-
semmin. Painonapit viestivat erityisesti pyorailyn paavaylilla kevyen
liikenteen alempi arvoisuudesta autoliikenteen suhteen. Ne myds
houkuttelevat kevyen liikenteen osapuolia rikkomaan liikkenne-
saantdja ja ylittamaan ajoratoja punaisten palaessa. Pyoraily-
olosuhteiden houkuttelevuuden parantamisen takia on suoiteltavaa
poistaa painonapit pyorailyn paavaylilta.

Pydraliikenteen paareiteilla kadun vylitykset tulee vilkkaasti
liikennoidyissa liittymissa toteuttaa kaksivaiheisesti. Keskikorokkeen
tulee olla leveydeltaan pydran mittainen (2 metria).

Paareittien kayttajien turvallisuuden kannalta on tarkeaa varautua
my0s poikittaissuunnassa liilkkuvien kadun ylitystilanteisiin. Varsinkin
vilkkaasti liikennoidyilla kaduilla ylitystilaisuutta joudutaan usein
odottamaan melko pitkaan. Jokaisen paasuunnassa kulkevan ja yli-
tysta odottavan kesken on mahdollista talldin syntya konfliktitilanne.
Ylitystilaisuutta odottavaa vaistava paasuunnan kulkija voi yhta hy-
vin aiheuttaa turvallisuusriskin muille paasuunnan kulkijoille mm.
koukkaamalla yllattaen vastaantulijoiden eteen. Vilkasliikenteisten
katujen ylityskohdissa, joissa on runsaasti kadun ylitysta, on syyta
rakentaa odotustila myos kevyen liikenteen vayléalle siirtamalla paa-
suunnan linjausta pydran levyisen erotuskaistan verran ajoradasta
poispain.

Kevyen liikenteen alikulkuihin ei tassa tydssa kiinnitetty erityista
huomiota, koska tutkittavalla osuudella ei Keltinméakea lukuun otta-
matta ollut alikulkuja.

Viitoitus

Kattavalla ja selkealla pyorareittien viitoituksella voidaan pyorailijat
ohjata turvallisille, jatkuville ja viihtyisille reiteille. Viitoituksen avulla
myos lisataan pyorailyn suosiota ja arvostusta. Nykyisellaan kevyen
liikenteen viitoitusjarjestelyt ovat melko kehittymattémia ajoneuvolii-
kenteen viitoitukseen verrattuna. Viitoitus on tarkoitettu ensisijaisesti
reitteja tuntemattomille pyorailijdille, jotta heidan olisi turvallista ja
helppoa liikkua paikkakuntalaisena ilman karttaa ja pydraturistina
my6s kartan kanssa.

Kohteiden viitoituksen on jatkuttava katkeamattomana ensimmai-
sesta viitoituspisteesta aina perille saakka. Paareittien viitoitettavia
kohteita ovat lahikunnat, kaupunginosat, joukkoliikenneterminaalit,
suurimmat liilkunta- ja vapaa-ajan toimintakeskukset ja oppilaitokset.
Pydraliikenteen viitoituksessa tulee valttda autoliikenteen viittojen
kayttod, koska pyorailijan on vaikea tiedostaa milloin on tarkoitus
noudattaa ajoneuvoliikenteen opasteita ja milloin on katsottu
viittojen asentamisen olevan tarpeetonta.

Viittojen lisaksi paareiteilla tulisi pyorailijoita opastaa myos etaisyys-
taulujen, reitin kulkusuunnan osoittavien reittitunnusten ja
suunnistustaulujen muodossa. Etaisyystaulut sekéa osoittavat sijain-
nin kyseisella reitilla ettd varmistavat reitilla pysymisen esimerkiksi
pyorareittien haarautumiskohdassa. Suunnistustaululla hahmote-
taan etukateen kaytettavaksi suositeltava ajoreitti esimerkiksi vaylan
epéjatkuvuuskohdassa tai ennen vaikeasti hahmotettavaa liittymaa.

Pysékit ja pysakointi

Pyoraliikenteen paavaylilla tulee linja-autopysakit katoksineen pyrkia
sijoittamaan ajoradan ja pyoratien valiin, jolloin pyorailijoiden ja linja-
autoon nousevien seka linja-autosta poistuvien valisia vaaratilantei-
ta voidaan vahentaa merkittavasti.

? Tieliikelaitos
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Runsaasti kaytetyilla pysakeilla linja-autoa odottavat matkustajat
saattavat puutteellisten odotustilojen takia tukkia pyoraliikenteen
vaylan. Pysakkikatos toimii lahelle ajoradan reunaa sijoitettuna
pyoraliikenteelle tarkoitettua katualuetta ja pysakkialuetta erottavana
ja jasentavana rakenteena.

Pyorien pysakaointi on oleellinen osa pydramatkaa. Pyorailyn maara-
paikkojen hyvin jarjestetylla pydrien pysakdinnilla suositaan pyorai-
lyda ja tehostetaan pysakdinnille varattujen alueiden kayttoa.
Telineissa polkupyorat ovat siistissa jarjestyksessa ja lukittuina va-
hemman alttiita ilkivallalle.

Joukkoliikenteen terminaalien ja tarkeimpien pysakkien hyvalla
pybrapaikoituksella voidaan lisata joukko- ja pyoraliikenteen
yhteiskayttda. Pyorien liityntapysakainti on olennaisesti halvempaa
ja helpompaa kuin autojen liityntapysakointi. Kahteen autojen
pysakointiruutuun mahtuu 30 pydraa, joten suurenkin pyodra-
pysakointialueen pystyy toteuttamaan suhteellisen pienin kustan-
nuksin.

Hyvaa pyorapysakointia tarvitsevia kohteita ovat terminaalien lisaksi
mm. terveyskeskukset ja sairaalat, kirjastot, oppilaitokset, vapaa-
aikakeskukset ja urheilukentat. Myds suurempien teollisuuslaitos-
ten, liikekeskusten ja asuinkiinteistdjen yhteydessa kaivataan pyori-
en pysakointi- ja sailytyspaikkoja, joissa pydra on suojassa sateelta
ja ilkivallalla.

Autoliikenteen ja pyoraliikenteen valiset ongelmat eivat rajoitu pel-
kastaan liittymaalueille. Liikekiinteistdjen pysakadinti sijoittuu usein
ahtaaseen tilaan liikkeen sisaankaynnin ja pyoratien valiin, jolloin
pysakoidyt autot ovat pyorailijdiden ja myos jalankulkijoiden estee-
na.

Pysakainti jasentyy rakentamalla ajoradan varteen kadun suuntaisia
pysakointitaskuja, jotka erotetaan reunakivella ja kivetylla
suojakaistalla jalankulusta ja pyoraliikenteesta. Katunakymaa peh-
mentaa ja tasapainottaa pysakdintitaskujen valiin istutetut puut. Kun
pysakointijarjestelyihin on kaytettdvissa enemman tilaa, voidaan
pysakointi sijoittaa liikkerakennuksen pihapiiriin erottamalla se jalan-
kulusta ja pyoraliikenteesta vahintaan 0,75 metria levealla korok-
keella. Pyséakdintialueen tulo- ja poistumisteiden maara tulee pitaa
mahdollisimman vahaisena ja niiden tulee sijaita jalankulkijoiden ja
pyordilijdiden havaitsemiseksi liikenneymparistéltaan selkeissa pai-
koissa.

Turvallisuuteen vaikuttavat muut tekijét

Vaylan turvallisuuden osalta arvioitiin liikenneturvallisuuden kannalta
ongelmalliset kohdat seka kohteet, joissa koetaan muuta turvatto-
muutta (esim. pimeat alikulut, valaisemattomat osuudet).

? Tieliikelaitos

Kuva 13. Ymparistdn viihtyisyytta parantavat toimenpiteet edistavat
myos kevyen liikkenteen turvallisuutta.

Liikenneturvallisuuden osalta hyoddynnettiin Jyvaskylan vuonna 2002
valmistuneen liikenneturvallisuussuunnitelman yhteydessa tehtya ai-
neistoa seka uusimpia onnettomuustietoja. Liikenneturvallisuus-
suunnitelmassa suunnittelualueella esiin nousivat likenneturvallisuuden
kannalta ongelmallisina Keskussairaalantien liittymat, suojatie Keskus-
sairaalantiella Kramsunkadun kohdalla, Haperontien paan kevyen
likenteenvaylajarjestelyt seka Keltinméaentien ja Helokantien liittyman
suojatiejarjestelyt. Liikenneturvallisuussuunnitelmassa esille tulleiden
kohteiden ongelma-analyysia syvennettiin maastotarkasteluin.

3.6 Kunnossapito

Vaylan kunnossapidon analysointi perustuu Tielaitoksen “Kevyen lii-
kenteen vaylien kunnossapitotaso” —selvityksissa alueelta tehtyihin
havaintoihin, joita on tdydennetty talvella ja kevaalla 2003 tehdyilla
maastotarkastelulla. Taydentavat maastotarkastelut pyrittiin sovitta-
maan erilaisiin saaolosuhteisiin. Taydentavissa maastotarkasteluissa
pyrittiin kiinnittdmaan huomiota mm. talvikunnossapidon ja liukkau-
dentorjunnan hoitoon, routanousuihin, hiekoitushiekan aiheuttamiin
ongelmiin seka vaylan kevatpuhdistukseen. Tarkastelut tehtiin
pistokoemaisesti. Maastotarkastelut on dokumentoitu tarkastus-
poytakirjoihin, joita tdydentavat valokuvat.

Kunnossapitoon tulee osoittaa riittavasti maararahoja, jotta riittava
laatutaso saavutettaisiin. Puhtaanapidossa ja kunnossapidossa tu-
lee tehostaa lumien, hiekan ja lasin sirujen poistamista. Huonosti
valaistuilla alueilla sirpaleiden vaistaminen ja asfaltin paalla olevan
irtohiekan havaitseminen on vaikeaa ja yleensd mahdotonta. Myds
kevyen liikenteen vaylalle levittdytyneen kasvillisuuden leikkaaminen
kuuluu kunnossapitoon - hoitamattomina puut ja pensaat kasvavat
vaarallisiksikin kevyen liikenteen ndkemaesteiksi.

Puhtaanapito- ja talvikunnossapitokaluston valinnoissa kevyen lii-
kenteen tarpeiden pitdd olla nykyistd voimakkaammin esilla.
Kunnossapitokaluston ei pitaisi sanella vaylien mitoitusperiaatteita.

Keskustan ja Keltinmaen valisen kevyen liikenteen yhteyden puut-
teet on esitetty tiivistetysti kohdassa 4.2.
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Kuva 15. Tekninen ongelmakartoitus.
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Kevyen liikenteen vaylan tavoiteleveys 4,0 - 4,5 m erottelusta
riippuen (Ktl).

Suhde nykyisen ajoradan liikennetilan leveys /
tavoiteleveys (AlFAt)
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Paalutus

Ajoradan (liikennetilan) tavoiteleveys 6,5 -7,5 m kadun luokasta
ja liikennemaarista riippuen (Atl).

Kuva 16. Ajoneuvoliikenteen ja kevyen liikenteen vaylien todelli-
sen leveyden suhde ohjeiden mukaiseen leveyteen.

4 NYKYTILANNE

4.1 VYleisotilaisuuksien palaute

Yleisotilaisuuksissa saatua palautetta on hyddynnetty laatukaytavan
kysynnan arvioinnissa seka puutetarkasteluissa. Yleisotilaisuuksien
lisédksi alueen asukkaille oli mahdollisuus vastata kyselyyn
Keltinmaen kirjastossa seka antaa palautetta netissa.

Laatukaytavatyon aikana jarjestettiin yleisttilaisuus Keltinmaen kou-
lulla 12.6.2003 tydn lahtdkohdista ja nykytilanteen ongelmista sekéa
23.10.2003 suunnitelmaluonnoksista. Osanotto tilaisuuksiin oli lai-
meaa ja kavijoita oli ainoastaan muutamia. Kayty keskustelu oli kui-
tenkin tydn kannalta hedelmallista ja aktiivista.

Tilaisuuksissa esille nousivat mm. seuraavat asiat:

e Haperontien ja Lasivaylan valilla sijaitsevan kevyen liikenteen
vaylan huippukohdan leikkaus tarpeellinen tarpeen

e Keltinmékeen nouseva maki (Jussinparta) talvella joillekin
kayttajaryhmille lahes mahdoton kayttaa

e hiekoitushiekka siivotaan yleensa mythaan pois jyrkasta
Keltinméakeen nousevasta maesta

e vaylan linjausta tulisi parantaa Haperontien itapaassa

e Keltinméessa sijaitsevaa alikulkua (jyrkat laskut) valtetaan
ajamalla esim. Sienitien kautta

e Valajankadun liittym&a pidetaan vaarallisena

e Rautpohjankadulle toivottiin alikulkua

? Tieliikelaitos

e liikennevaloja (mm. Savelankadun ja Keskussairaalantien
littyma) kierretaan yleisesti niiden kevyelle liikenteelle
aiheuttamien viiveiden takia

4.2 Puutteet tarkasteltavan kaytavan teknisessa ja
ymparistollisessa laatutasossa

Laatukaytavan nykyinen tekninen laatutaso

Teknisessa inventoinnissa nousi esiin joitakin selkeita ongelma-
tyyppeja. Naita olivat suuret pituuskaltevuudet, kevyen liikenteen
vaylan poikittaissuuntaiset ajoradan ylitysjarjestelyt, paikoin huonot
nakemat, orientoitavuusongelmat, paallystevauriot seka kavelyn ja
pyorailyn erottelun epaloogisuus. Tekninen ongelmakartoitus on esi-
tetty kuvassa 15.

Pituuskaltevuuden suhteen suurimmat ongelmat ovat Keltinméaessa.
Vaihtoehtoiset reitit aiheuttavat kuitenkin melko pitkat kiertomatkat.
Keskussairaalantien ylitys laatukaytavan poikittaissuunnassa on
yleisesti ongelma. Ylityksissa ajoneuvoliikenteen maarat ovat suu-
ria, odotustilat puutteellisia seka reunakivet ovat korkeita. Puutteel-
listen odotustilojen takia vaarantuu myds laatukaytavan suuntainen
liikenne vylitysta odottavien tukkiessa kevyen liikenteen vaylan.
Nakemaongelmia havaittiin Keskussairaalantiella ja Keltinméessa.

Kevyen liikenteen orientoitavuus todettiin selkeéksi ongelmaksi. Ny-
kyisellaan viitoitusta ei ole. Liittymiin saavuttaessa kaivattaisiin myds
suunnistustauluja. Kavelyn ja pyoérailyn erotteluratkaisut ovat nykyi-
sellaan epaloogisia. Vayla on paaosin merkitty yhdistetyksi kevyen
likenteen vaylaksi, mutta valilla on muutaman sadan metrin pituinen

eroteltu osuus. Maalimerkintdja ei kuitenkaan tallakdan osuudella
ole nakyvissa.

Paallystevaurioita on runsaasti Keltinméaessa, mutta jonkin verran
my0s Lansivaylalla ja Keskussairaalantiella.

Kevyen liikenteen suunnitteluohjeiden mukaisia laatuvaatimuksia
vaylan teknisille ominaisuuksille on esitetty liitteen 1 taulukossa.
Vaylan sijainti rakennetussa ymparistdssa seka suuret korkeuserot
asettavat kuitenkin rajoituksia tavoitearvoihin paasemiseksi. Toisaal-
ta yksittaisten teknisten puutteiden korjaaminen saattaa johtaa suu-
riin korjauskustannuksiin kokonaisuuden kuitenkaan parantumatta
oleellisesti. Tassa selvityksessa keskityttiinkin vain liikenneturvalli-
suuden kannalta oleellisten yksittaisten puutteiden korjaamiseen.

Teknisen ongelmakartoituksen yhteydessa tehtiin myos tarkastelu,
jossa verrattiin ajoneuvoliikenteen ja kevyen liikenteen vuorokausi-
tason likennemaaria ja vaylien hyodyllista leveytta suhteessa ohjei-
den mukaisiin leveyksiin tarkastelujaksolla. Tarkastelulla pyrittiin ar-
vioimaan onko mahdollista ja tarpeellista kaventaa ajorataa kevyen
likenteen vaylan leventamiseksi.

Ajoneuvoliikenteen osalta suhde on paaosin yli yhden eli vaylien
poikkileikkaus on suunnittelunormien osoittamaa leveampi. On kui-
tenkin huomioitava etta varsinkin Keskussairaalantiella on paljon
littymia ja kdantymiskaistoja, jotka vaaristavat analyysia. Kaytanndssa
vaylan poikkileikkausta ei voida kaventaa kuin muutamassa kohdassa.

Toisaalta kevyen liikenteen vaylan leveyden suhde ohjearvoihin alitti
yhden vain lyhyilla osuuksilla. Kevyen liikenteen vaylan leventaminen
on osin mahdollista myds katualueella tai sen valitttmassa laheisyydes-
sa.
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Kevaalla 2003 tehdyissa suunnittelualueen talvi- ja kevathoitotason
seurannassa esille tulleet merkittavimmat ongelmat olivat:

o Ensimmaisella seurantakierroksella (7.3.2003) hiekoitus oli hoi-
dettu erittdin hyvin. Lumenpoiston ja liukkauden torjunnan seu-
rantaa aariolosuhteissa ei kuitenkaan taman tyén aikana pystytty
tekemaan, silla olosuhteet olivat jo kevaiset. Korkeiden
lumivallien poistoon liittymista tulisi kiinnittdd huomiota. Esimer-
kiksi lastenvaunut, jotka yleensa tyontyvat ensimmaisena suoja-
tielle, peittyvat “hankipdykkyjen” taakse. Kaupungin alueella olevi-
en tydmaiden jarjestelyihin tulee Kiinnittdd huomiota. Rakennus-
tarvikkeet esim. rakennusmuovien huolimaton kasittely voi muo-
dostaa todellisia vaaratilanteita viereisilla vaylilla.

o Toisella seurantakierroksella (25.3.2003) varsinaiset talvikelit al-
koivat olla ohitse. Talven hiekoitushiekka ja -murske haittasivat
monin paikoin varsinkin pyorailijoitd. Hiekanpoisto oli osin aloitet-
tu, mutta hiekkaa ei vield ollut kannattanut systemaattisesti
harjata pois, koska joillakin vayla osuuksilla oli viela jaa
hiekoituksen alla. Varjoisten ja aurinkoisten osuuksien valilla suu-
ria seka “nopeita” vaihteluita liikennoitavyydessa Paikoitellen
penkkojen sulamisvedet muodostivat varsinkin aamuisin erittain
liukkaita kohtia vaylalle.

o Kolmannella seurantakierroksella (17.4.2003) kesakelit vallitsivat
lahes koko tutkittavalla vaylaosuudella. Kevyenliikenteen vaylilta
oli paasaantoisesti poistettu hiekat, mutta joihinkin epatasaisiin
kohtiin oli kuitenkin jaanyt hiekkaa. Jussinparta oli edelleen ongel-
mallinen osuus. Jyrkasta ja varjoisesta maesta eivat lumet ja jaat
sula samaan tahtiin kuin muilla vaylilla. Pydrailija tottuu jo hieman
korkeampiin nopeuksiin, jolloin ko. vaylaosuus saattaa yllattaa.
My6s muu osa Jussinparrasta on ongelmallista, koska vayla on
paikoitellen melko epatasainen, jolloin hiekoitushiekat jaavat
monttujen pohjalle harjauksesta huolimatta.

Tehdyn hoitotasoseurannan perusteella tulisi miettia ratkaisuja ai-

nakin seuraaviin havaittuihin epakohtiin:

o Vilkkaimpien vaylien harjaamista ennen varsinaista
hiekanpoistoa tulisi harkita, koska paksu murske- ja
hiekkakerros on todella vaarallinen kuivan paallysteen paalla
jouduttaessa kaantyméaan tai jarruttamaan akisti.

o Jussinparran jyrkka osuus tulisi ottaa kunnossapidon osalta
erityistarkkailuun.

o Paallysteiden tasaisuutta tulisi parantaa, koska auraushiekat
jaavat helposti harjauksenkin jalkeen vaylan epatasaisiin
kohtiin.

6] Lumivallien korkeutta tulisi tarkkailla saanndllisesti, jotta
nakemat eivat vahenisi.
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e

Kuva 17. Korkeat lumivallit voivat estaa nakyvyytta talvella.

Laatukaytavan ymparistdn laatu

Kokonaisuutena tarkastellen ei vaylan ymparistdssa ole merkittavia
esteettisia ongelmakohtia, ympariston laatua on monin paikoin mah-
dollista parantaa esimerkiksi viherrakentamisen avulla. Vaylan ym-
paristén kohokohtia ovat mm. Seminaarinméen kulttuurihistorialli-
sesti arvokas ymparistd ja Koyhalampi sita ympardivine puistoi-
neen. Oman erityispiirteensa vaylalle antaa myds maaston paikoin
hankalaltakin tuntuva korkeusvaihtelu.

Kaupunkikuvallisia kehittamistarvetta on mm. teollisuus-
ympariston paljaissa ja suoraviivaisissa katuosuuksissa seka
detaljitasolla mm. kunnossapidon vaurioittamissa tai ruostuneissa
aidoissa, kaiteissa ja valaisimissa. Avoimet ja suorat katuosuudet
ovat helposti tuulisia eivatka tarjoa suojaa sateelta ja paisteelta.
Suojaa on mahdollista hakea muutamista vaylan varren
pysakkikatoksista. Vaylan varrella on hyvin vahan levahdysmahdol-
lisuuksia, mm. roskakorein varustettuja penkkeja. Levahdyspaikat
olisivat perusteltuja mm. pysakkien ja liittymien yhteydessa seka
jyrkkien mékien laella. Kevyen liikenteen vaylan erottaa ajoradasta
vain osittain valikaista, joten kura saattaa lentaa kadulta pydrailijoi-
den ja jalankulkijoiden paalle.

Vaylan varren valaistus on laadultaan ja tyypiltdan vaihtelevaa,
seka katuvalaistus ettd puistovalaistus kaipaavat yleisesti kohenta-
mista. Valaisinpylvaat ovat ruosteisia ja ilmeeltaan vanhahtavia. Ns.
vaihtoehtoisen puistoreitin varrella valaistusta on uusittu jonkin ver-
ran ja alueen yleisilme on hyvin viihtyisa.

Vaylan varrella on muutamia epéjatkuvuuskohtia, jotka vaikeuttavat
reitin hahmottamista, mm. littymaalueilla seka kohdissa missa vayla

kaantyy jyrkasti. Muutamissa kohdissa on myds nakemaesteita. Ny-
kyisin vaylan varrella ei ole mitaan yhtenaisia opasteita, jatkuvia ai-
heita tai symboleja.

Katuviherymparistd on yleisesti ottaen viihtyisaa, Rautpohjan ja kes-
kustan valissa on komeaa harjupuustoa ja istutettuja jaloja lehtipui-
ta. Vaylan keskivaiheilla on koivuvaltaista lehtipuustoa ja Keltinmaen
paassa tiheaa kuusikkoa ja koivuja. Vaihtelua ja monipuolisuutta
vaylan varren viherymparistddn tuovat siihen rajautuvat puisto-
alueet. Pensasistutuksia tai perennoja vaylaymparistdssa on hyvin
vahan. Keltinméen jyrkassa rinteessa puusto on paikoin liiankin
synkkaa ja varjostavaa, joka pidentaa mm. lumien sulamisaikaa ke-
vadlla. Tihea ja varjostava puusto voidaan kokea mygs turvallisuus-
ongelmana. Muutamat ns. “ei kenenkaan alueet”, kadun ja tonttien
rajakohdat, poistuneet liittymét ja aidan reunukset ovat monesti on-
gelmallisia ja jaavat helposti hoidotta. Epamaaraiset pusikot ja
heinikot antavat alueesta helposti nuhjuisen kuvan.

Kuva 18. Ympariston viihtyisyydessa on nykyisin suuria eroja.

Vayla on asfalttipintainen muutamia kohtia lukuun ottamatta, mm.
Seminaarinméki on osittain paallystetty nupukivella. Pinta on jois-
sain paikoissa rikkinainen tai epatasainen, jonka vuoksi sen ilme on
hieman epasiisti. Vaihtoehtoinen puistovéayla on osittain kivituhka-
pintainen.
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Kuva 19. Ympaériston ongelmakartoitus.
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5 PALVELUTASOMAARITTELYT

5.1 Palvelutasoluokat ja — tekijat

5.1.1 Yleista

Tydssa on maaritelty kevyen liikenteen péaavaylien laatutaso-
tavoitteet Jyvaskylassa. Kevyen liikenteen vaylien laadun arvioinnin
kriteereja ja niiden painoarvoja ei ole tdhdan mennessa maaritelty.
Vaylan teknisten ominaisuuksien lisdksi kevyen liikenteen vaylan
laatua kuvaaviin tekijoihin kuuluvat ainakin jatkuvuus, esteettomyys,
ymparisto, turvallisuus, kalusteet ja varusteet, valaistus, liikenteen-
ohjaus ja opastus seka kunnossa- ja puhtaanapito.

Tassa selvityksessa on keskitytty korkealaatuisten kevyen liikenteen
vaylien palvelutason maarittamiseen. Tama tarkoittaa kaytannossa
kevyen liikenteen tavoitepalvelutason maarittelya Jyvaskylassa.
Haasteena on ollut selvittdd mika on laatua kevyen liikenteen laatu-
kaytavassa.

Laatukaytavan voidaan katsoa nostavan liikennemuodon profiilia, jo-
ten sen tarjoama palvelutaso on parempi kuin perustaso. Laatu-
kaytavalla voi olla myds erilaisia funktioita, mm. nopea reitti,
virkistysreitti — tdssé yhteydessé paino on ollut nopeudella ja suju-
vuudella seka sitd kautta ja pyorailyn kulkumuoto- osuuden kasvat-
tamisella. Laatukaytavaa voidaan analogisesti verrata ajoneuvolii-
kenteen moottorivayliin, joissa liikennointiolosuhteet ovat korkeata-
soiset ja turvalliset. Tama on tarkea kilpailutekija kevyen liikenteen
kulkumuoto-osuuden kasvua tavoiteltaessa. Jyvaskylassa kevyen
liikenteen laatukaytava on erityisesti nopean ja sujuvan kevyen lii-
kenteen mahdollistava vayla.

Lahtokohtaisesti voidaan katsoa, ettd kevyen liikenteen
peruspalvelutaso tayttyy jo nykyisin Jyvaskylassa. Peruspalvelutaso
edellyttaa, etta kavelijoille ja pyorailijoille on tarjolla turvallinen ja jat-
kuva kevyen liikenteen yhteys kaupunginosien sisalla ja niiden valil-
l&. Peruspalvelutasolla edellytetaan hyvien suunnittelukaytantéjen
mukaisia,  hyvin  hoidettuja  kevyen liikenteen  vaylia.
Peruspalvelutaso kuvaa lahinna kaupungin nykyisia toimintalinjoja
kevyen liikenteen vaylien ratkaisujen, varustuksen, kunnossapidon
ja hoidon osalta.

Tavoitelaatutason ja peruspalvelutason maarittelyd kaytetaan jatkos-
sa kevyen liikenteen olosuhteiden kehittamiseksi Jyvaskylassa.
Laatukaytavapilotin yhteydessa muodostetut laatukriteerit toimivat
pohjana jatkossa tehtaville yksityiskohtaisimmille maarittelylle.

Maarittelyjen lahtdkohtina ovat toimineet:

e ihmisten ja kayttajien tarpeet (eri vaestoryhmat ja kulkumuodot)

e ajan kayttoon liittyvat tarpeet

« erilaisten alueiden tarpeet (keskusta, kerrostalo, omakatitalo,
teollisuusalueet, kaupan ja palvelun alueet, vapaat alueet)

e aiemmin tehdyt selvitykset ja suunnitelmat

Tassa selvityksessa on keskitytty kevyen liikenteen tavoitetason
miettimiseen. Tavoitetason maarittelyt tehdaan laatukaytavapilotin
ratkaisujen pohjalta. Tavoitteena on etta kaikki tarkeat kevyen liiken-
teen vaylat saadaan pitkalla aikajaksolla parannettua tavoitetasolle.
Tavoitetason toteuttaminen aloitetaan tadssa suunnitelmassa
maaritellysta laatukaytavaverkosta. Mydhemmassd vaiheessa
tavoitetasolle parannetaan my6s muita tarkeita kevyen liikenteen yh-
teyksia.

Kevyen liikenteen vaylien tavoitepalvelutasoa voidaan tarkastella
suhteessa vaylahierarkiaan ja maankayttoon. Vaylahierarkian osalta
parantaminen tulisi tapahtua vaylien tarkeysjarjestyksessa.
Peruspalvelutaso  riittdd  merkitykseltaan  alempiluokkaisilla
yhteyksilla. Palvelutasoa maariteltdessa tulee huomioida myds ym-
paroiva maankaytto.

Lahtokohtana kevyen liikenteen vaylan palvelutason maarittelyssa
on, etta kaupunki sitoutuu kevyen liikenteen vaylilla sellaisen palve-
lutason toteuttamiseen ja yllapitamiseen,

Taulukko 2. Palvelutasomaarittelyt Jyvaskylan kevyen lilkkenteen
vaylien kannalta.

e joka mahdollistaa turvallisen ja arkielamaan liittyvia
toimintoja  palvelevan (esim. kouluihin, kauppoihin,
tyopaikoille paasy) seka muiden kulkumuotojen suhteen
tasavertaisen paivittaisen liikkkumisen

e joka mahdollistaa kevyen liikenteen vaylan vaylapaaoman
sailymisen mahdollisimman kauan ja pienin kustannuksin
koko vaylan elinkaaren ajan

e joka antaa osaltaan kevyen liikenteen vaylille alueellisesti
tasapuoliset kehittymisedellytykset sekd mahdollistaa
asukkaiden turvallisen ja viihtyisan elinymparistén

Jos halutaan taman palvelutason yli menevia ratkaisuja tai laatua,
voi kunta yhdessa esim. yrityksien kanssa olla lisdpalvelutason
maksajina.

Kevyen liikenteen vaylien palvelutasoa méaaritettaessa etsitaan ne
palvelutasotekijat, jotka ovat vaylan kayttajan, vaylan omistajan tai
yhteiskunnan kannalta erittdin tarkeita. Useimmat naista erittain tar-
keista tekijoista ovat kevyen liikenteen palvelutason toteutumisen
kannalta my6s valttamattomia (kriittisia).

Palvelutasotekijoita on tassa selvityksessa kasitelty tienkayttajan ja
palvelun tuottajan nakokulmista.

5.1.2 Palvelutasoluokat

Tarkasteluissa kaytetty palvelutasoluokitus on esitetty taulukossa 2.
Taulukko perustuu tehtyihin peruspalvelutasoa kasitelleisiin selvityk-
siin. Taulukkoon on lisétty verrastus Jyvaskylan kevyen lilkkenteen
verkkoon.
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Minimipalvelutaso

Minimipalvelutasolla yhteiskunnan perusturvallisuudelle valttAmaton
liikenne ei saa vaarantua. Minimipalvelutasoa ei tulisi esiintya kaa-
va-alueilla, joten sita ei ole tassa selvityksessa tarkemmin kasitelty.

Peruspalvelutaso

Peruspalvelutaso mahdollistaa tavanomaisen liikkumisen kestavalla
tavalla. Peruspalvelutasoa voidaan pitaa alemman kevyen liikenteen
verkon perustasona kaava-alueilla. Vahaliikenteisimmilla tontti-
kaduilla ei valttamatta vaadita erillistd kevyen liikenteen vaylaa, silla
riittavat edellytykset turvalliselle liikkumiselle pystytaan luomaan esi-
merkiksi liikenteen rauhoittamisen avulla.

Tavoitepalvelutaso

Tavoitepalvelutaso mahdollistaa yhteiskunnan hyvinvoinnin lisaami-
sen. Tavoitetasolla liikkumistarpeet tyydytetdan kattavammin kuin
peruspalvelutasolla. Kevyen liikenteen laatukaytavilla laatuvaatimuk-
set ovat tavoitetason mukaisia. Tavoitetasoa tulee soveltaa kaikilla
kehitettavilla kevyen liikkenteen vaylilla. Tavoitetasolla tavoitteena on
kevyen liikenteen kulkumuoto-osuuden kasvattaminen. Tavoite-
tasolle paaseminen edellyttaa kaupungin normaalia suurempaa pa-
nostusta kevyen liikenteen vayliin.

Erityispalvelutaso

Erityispalvelutasolla toteutetaan tavoitetason ylittavia erityistarpeita.
Erityispalvelutasoa voivat vaatia tietyt asiakasryhmat tai
erikoisolosuhteet. Kevyen liikenteen osalta erityispalvelutasoa voivat
edustaa esimerkiksi kavelykadut ja vaylat, jotka suunnitellaan jon-
kun erityiskayttajaryhman ehdoilla.

5.1.3 Palvelutasotekijat vaylan kayttajan nakdkulmasta

Palvelutasotekijoita vaylan kayttajan nakokulmasta on kasitelty tau-
lukossa 3.

Erittin tarkeina palvelutasotekijoind voidaan pitaa turvallisuutta ja
terveyttd, saavutettavuutta ja esteettomyyttd, liikkumis- ja
matkustusmukavuutta, taloudellisuutta seka viihtyiséd ymparistoa.
Palvelutasotekijoiden merkityksen muutosta on havainnollistettu tau-
lukossa 3.

5.1.4 Palvelutasotekijat palvelun tuottajan nakékulmasta

Palvelutasotekijoitéa palvelun tuottajan naktkulmasta on kasitelty
taulukossa 4.

? Tieliikelaitos

Taulukko 3. Palvelutasotekijat vaylan kayttajan nakdkulmasta.
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Erittain tarkeita palvelutasotekijditéa ovat talouteen, turvallisuuteen,
terveyteen ja ymparistotekijoihin seka viihtyisaan ymparistoon liitty-
vat palvelutasotekijat.

Vaylan omistajan naktkulmasta korostuu intressi kokonaisuuden
hallinnasta. Vaylan omistajalle onkin tarkasteluihin sisallytetty
arviointindkodkohta siitd, miten yksittainen vayla tayttaa verkollisen/
systeemitason tarpeita. Laajaan systeemitason tarkasteluun ei tassa
selvityksessa ole kuitenkaan voitu menna. Tavoitteena on kuitenkin
ottaa huomioon se miten yksittaiselle vaylalle tehtavat toimenpiteet
taydentavat ja sopivat yhteen muun kevyen liikenteen verkon suun-
niteltujen kehittamistoimenpiteiden kanssa.

5.1.5 Kiriittiset palvelutasotekijat

Seuraavassa on kayty lapi kriittisia palvelutasotekijoitd, joiden toteu-
tuminen kullekin palvelutasoluokalle riittavalla tasolla on valttama-
tonta. Kriittisten palvelutasotekijat muodostuvat useasta osa-
tekijastd, joiden tavoitearvot tulisi maaritella. Tassa selvityksessa ei
ole kuitenkaan tehty systemaattista tavoitearvojen maarittelya, vaan
tavoitevaatimuksia on kuvattu lahinnd sanallisesti. Toimenpiteita
muodostettaessa on kiinnitetty erityistd huomiota juuri naihin tekijoi-
hin. Palvelutasotekijoiden alla olevat osatekijat ovat usein yhteisia
useamman palvelutasotekijan valilla.

Turvallisuus ja terveys vaylan kayttajan kannalta

Vaylan kayttdjan kannalta turvallisuuden ja terveyden osalta
palvelutasotekija sisdltda seuraavat komponentit:
* ajoneuvoliikenteen nopeustaso
o liittyméajarjestelyt
» valaistus
* kunnossapito: liikkumisen kannalta kriittisimmat kohteet
hoidetaan ensin, esim. koulu- ja tydomatkaliikennetta
palvelevienkevyen liikkenteen vaylien kunnossapito etenkin
talvella hoidetaan ennen autoliikenteen vaylia
* suojatiejarjestelyt

Saavutettavuus ja esteettomyys

Vaylan kayttdjan kannalta saavutettavuuden ja esteettomyyden
osalta palvelutasotekija sisaltda seuraavat tarkemmat tavoitteet:
e jalankulkijoiden ja pyordilijdiden tulee paasta lahelle
kohdettaan
* kohteiden tulee my6s kohtuullisen vaivattomasti olla
saavutettavissa kaikille ika- ja kohderyhmille
» yhteydet pysakeille tulee olla kunnossa
* kavelyn ja pyoréilyn tulee olla esteetonta, liikkkumismah-
dollisuudet my@os liikkuntaesteisille

Esteellisyytta vahentavat ja liikkumismukavuutta parantavat:

e tehokas, oikea-aikainen kunnossapito

e vaylien riittava leveys ja vaylien pintojen tasaisuus

e |uiskat seka matalat ja viisteelliset reunakivet

e hyvat, riittavan kokoiset seka selkeat opasteet ja
pintamerkinnat

e liikennemerkkien, laitteiden yms. rakenteellisten esteiden
vahaisyys

» valaistus

e lilkkenneymparistdn selkeys ja yksinkertaisuus

Liikkumis- ja matkustusmukavuus

Vaylan kayttgjan kannalta liikkkumis- ja matkustusmukavuus sisaltaa
seuraavat tarkemmat tavoitteet:
e tehokas talvikunnossapito
e pintojen tasaisuus
e useimmat edellisessa kodassa esteellisyyden vahentamista
kasittelevat tavoitteet
e ymparistdn siisteys

Taloudellisuus

Vaylan kayttajan nakokulmasta pyoraily on taloudellisessa mielessa
kilpailukykyinen liikennemuoto etenkin keskustojen laheisyydessa.

Kuva 20. Suojatieylitys Kannaksenkadun kohdalla.

Saaolosuhteiden huomiointi

Vaylan kayttajan kannalta sddolosuhteiden huomioimiseen tahtaava
palvelutasotekija sisaltda ainakin suojan tarjoamisen seka vuodenai-
kojen huomioimisen (lumitila, kuraisuus, sadesuoja). Suojan tarjoa-
minen tarkoittaa kaytanndssa bussi- ja pyodrakatosjarjestelyja ja

tuulensuojaistutuksia. Vuodenaikojen huomioimisen sisalta loytyvat
mm. riittava lumitila ja kuraisuuden minimointi.

Ymparistd

Vaylan kayttajan kannalta ymparistoon liittyva palvelutasotekija si-
séltaé seuraavat tarkemmat tavoitteet
Liikkumisen viihtyisyys ja miellyttavyys:
e ymparistbn esteettisyys (katutilan yleisilme, kaupunkitilan
kasittely, kaupunkikuva, liittyminen luonnonymparistdon)
e rakennetun ympariston (arvokkaat rakennukset, portit,
muurit, aidat, aukiot) huomioiminen
e viherympariston (puut, pensaat, perennat ja kesakukat,
nurmetukset) hyddyntadminen
« kalusteiden ja varusteiden (penkit, katokset, roskakorit ja
pyoratelineet) tarkoituksenmukaisuus ja esteettomyys
e padllysteiden (sora, Kkivituhka, asfaltti, betonikiveys,
luonnonkiveys) kunto ja ymparistdon sopivuus
e valaistuksen yleisilme
e opastuksen selkeys ja ympariston hahmottaminen
e yhteydet puistoihin, leikkipaikkoihin ja muille viheralueille

Vaeston liikkkumismahdollisuudet

Vaylan pitajan nakodkulmasta vaeston likkumismahdollisuuksien tur-
vaaminen on tarkea palvelutasotekija:
e etenkin koulunkayntiin, tydssakayntiin ja asiointiin liittyvan
liikkumisen edellytysten turvaaminen
e palvelukohteiden lahelle paasy
e saavutettavuus kaikille ika- ja kohderyhmille

Taloudellinen rakentaminen, hoito ja yllapito sekéa tiepddoman séilyttdminen

Vaylan pitdjan nakokulmasta korostuvat myds taloudelliset seikat:

e ratkaisuja suunniteltaessa lahtdékohtana taloudellisuus,
kestavyys ja helppohoitoisuus

e riittavat lahtttiedot jo suunnitteluprosessin alkuvaiheessa

e maankaytdn suunnittelun kytkeminen suunnitteluprosessiin

e sidosryhmien kytkeminen suunnitteluprosessiin

e vaylan elinkaaren aikana syntyvien kaikkien kustannusten
huomiointi

e toimenpiteiden jaksottelu

e ratkaisujen vaikutus yllapitokustannuksiin

5.1.6 Vaylahierarkian huomioiminen palvelutasomaarittelyssa

Kevyen lilkenteen vaylahierarkia huomioidaan palvelutasomé&a-
rittelyissa palvelutasotavoitteiden ja parantamisen toteuttamisjar-

jestyksen osalta. Jyvaskylassa maaritellyn kevyen liikenteen

paavaylaston kehittamisessa pdamaarana on tavoitepalvelutaso.
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Kehittaminen aloitetaan kuitenkin tassa selvityksessa maaritellysta
laatukaytavaverkosta (kuva 38). Myohemmin tavoitepalvelutaso py-
ritdan saavuttamaan myos muilla kevyen liikenteen paavaylilla.

5.1.7 Maankayton luonteen huomioiminen

Maankayton luonne vaikuttaa palvelutasotekijoiden kriittisten osa-
tekijoiden tavoitearvoihin. Maankayttotyyppeja ja niissa erityisesti
huomioitavia tekijoité voidaan jaotella mm. seuraavasti:

Keskusta
* ympaériston, pintamateriaalien ja kalusteiden korkea taso
» yksityiskohtien korostaminen
» valaistus
» oheispalvelut (esim. pyorapysakaointi)

Kaupan ja palvelun alueet
e konfliktien minimoiminen mm. erottelun ja
littymajarjestelyjen avulla
» erityyppisten kayttajien huomiointi
» oheispalvelut (pydrapysakainti)

Asuntoalueet
» erilaisten kayttajaryhmien huomiointi
» lilkenteen rauhoittamistoimenpiteet
o liityntéliikenteen tukeminen (eri kulkumuodot)

Teollisuusalueet
e turvallisuus ja viihtyisyys

Viheralueet
e ympariston miellyttavyys, elamykset ja virkistys

5.1.8 Palvelutasoluokkien karkea méaarittely

Palvelutasoluokkien ominaisuuksien teknisten raja-arvojen maaritte-
ly on osin ongelmallista. Tassa yhteydessa on listattu peruspalvelu-
tason ja tavoitetason osalta ne vaatimukset, jotka tulee nailla
palvelutasoilla  tayttyd. Vaikka lahtokohdaksi on otettu
peruspalvelutason tayttyminen jo nykyisellaan Jyvaskylassa, on il-
meista etta myds peruspalvelutason taydellinen saavuttaminen vaa-
tii viela joitakin tdydentavia toimenpiteitd kevyen liikenteen verk-
koon. Maankaytdn kehittyessa olosuhteet muuttuvat myds koko
ajan ja myos peruspalvelutason yllapitaminen kaupungissa vaatii
jatkuvia toimenpiteita.
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Peruspalvelutaso:

« liikenneturvallisuuden suhteen ei saa olla vaarallisia kohtia,
erityisesti koulumatkojen reitit tulee olla turvallisia

e tyOmatkapyorailyn perusedellytykset on turvattu

» tekniset vaatimukset vastaavat Jyvaskylan kevyen liikenteen
verkon nykytasoa

» verkko on kattava eli jatkuvuusongelmia ei esiinny

» talvihoito on toteutettu vahintdan nykyisella tasolla

Tavoitetaso:
e kohdassa 5.1.5 mainittujen kriittisten palvelutasotekijoiden
suhteen korkeatasoiset ratkaisut

5.2 Laatu- ja palvelutasoluokkien seka niiden raja-arvojen
tarkempi maarittely

Tassa selvityksessa ei ole pyritty tarkkaan palvelutasojen maaritte-
lyyn, vaan mahdollisten jatkoselvitysten pohjaksi on Jyvaskylan
laatukaytavaesimerkin rinnalla selvitetty tavoitepalvelutason kriittisia
palvelutasotekijoita seka niiden toteutumisen nykytilaa. Selvitys on
tehty lahinna Jyvaskylan naktkulmasta ja sen soveltamista laajem-
min ei ole tassa tydssa mietitty.

5.2.1 Jyvaskylan kevyen liikenteen laatukaytavamaarittelyjen
hyddyntaminen seudun muilla vaylilla

Tarkoituksena on ottaa tehdyt alustavat perus- ja tavoitetasomaa-
rittelyt kayttoon Jyvaskylassa ja sen lahialueella kevyen liikkenteen
vaylien kehittdémisessa. Jatkossa tulee harkita myds kuntien véalisten
laatukaytavien muodostamista.

5.2.2 Maarittelyjen syventaminen

Yhtendisten kevyen liikenteen palvelutasomaarittelyjen luomiseksi
tulee tassa selvityksessa tehtyja maarittelyja laajentaa ja syventaa.
Palvelutasokasitetta tulee miettia my6s suurten taajamien ulkopuo-
lella, jolloin esille nousee peruspalvelutason tarkempi maarittely.
My0s erityispalvelutason edellytyksia tulee tutkia tarkemmin.

Palvelutasotekijoiden kriittisten osatekijoiden maarallisia vaatimuk-
sia ja raja-arvoja tulee tutkia lisaa. Osalle palvelutasotekijdista on
kuitenkin vaikea asettaa selkeita palvelutasoon suhteutettuja maa-
réllisia tavoitteita.

Kaytanndssa tassa selvityksessa tehtyjen maarittelyjen syventami-
nen tarkoittaa valtakunnallisen kevyen liikenteen palvelutaso-
selvityksen tekemista tehtyjen selvitysten pohjalta.

6 EHDOTETTAVAT LAATUTASOVAATIMUKSET
KEVYEN LIIKENTEEN LAATUKAYTAVALLE

Laatukriteerien alustava maarittely aloitettiin nykyisen vaylan puute-
tarkastelun yhteydessa. Maarittelyn pohjana toimivat mm. kirjallisuu-
desta saadut hyvan laatutason minimiarvot (mm. kevyen liikenteen
suunnitteluohje, ks. liite 1). Tavoitteena oli |6ytaa tavoitelaatutaso,
joka mahdollisimman hyvin tyydyttaa kayttajien tarpeet seka edistaa
jalankulun ja pyorailyn kulkumuoto-osuuden kasvattamistavoitteita,
mutta joka on toteuttamiskustannuksiltaan realistinen.

Laatukaytavan suunnittelua ovat ohjanneet kevyen liikenteen
suunnitteluohjeet seka niita tukevat ja tadydentavat selvitykset.
Laatukaytavan suunnittelussa ei kuitenkaan tarkeimpana tavoittee-
na ole pidetty teknisten ohjearvojen ehdotonta tayttymista, vaan
paapaino on ollut kevyen liikenteen turvallisuuden, viihtyisyyden ja
arvostuksen nostoon liittyvissa toimenpiteissa, joiden avulla kavelyn
ja pyorailyn kulkumuoto-osuutta saadaan nostettua.

Laatukaytavan valitut laatukriteerit perustuvat palvelutasomaaritte-
lyjen kriittisiin tekijoihin (mm. turvallisuus ja terveys, saavutettavuus
ja esteettomyys, ymparisto).

Seuraavassa esitetyt toimenpideryhmat on pyritty maarittelemaan
siten, etta kevyen liikenteen vaylien laatutasoa saadaan myds kay-
tannodssa nykyisesta nostettua. Laatukaytavien rakentamisen vaati-
muksena tulee olla se, etta ne selkedasti erottuvat alempiluokkaisista
vaylista. Laatukaytaviksi rakennettavien kevyen liikenteen vaylien
tulee selkeasti lisata kavelijoiden ja pyorailijéiden maaraa.

Laatuk&ytdvén muodostamisen kdytdnndn toimenpiteet voidaan jaotella karkeasti
seuraavasti:
e kavely- ja pyorailyolosuhteiden viihtyisyyden nosto
e laatukaytavan konkreettinen osoittaminen
e pahimpien suunnittelunormien alitusten korjaukset liikenne-
turvallisuuden nakokulmasta
e vaylan kunnon ja hoitotason parantaminen

Seuraavassa on lueteltu edella mainittujen toimenpideryhmien tar-
keimpia tavoitteita.

Kévely- ja pyordilyolosuhteiden viihtyisyyden nosto:

e vaylalla tulee olla mukava liikkua ja vaylalta on miellyttavat
nakymat

e konfliktien minimointi niin ajoneuvoliikenteen ja kevyen
liikenteen kuin pyorailijoiden ja jalankulkijoiden valilla
(mm.kevyen liikenteen ylitykset, vilkkaat osuudet, pysakit)

e viherymparistdn taso on korkea

e  kalusteiden ja varusteiden laatutasoon kiinnitetdan huomiota
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e  paadllysteet ovat tasaisia ja pintamateriaalit tarkoituksenmukaisia

e  valaistus on turvallisuuden kannalta riittdvéa, normaalia
korkeatasoisempaa valaistusta voidaan kayttaa vaylan
erityiskohteiden valaisuun

Laatukdytdvan konkreettinen osoittaminen:
e laatukaytava osoitetaan yhtenaisin ratkaisuin, varein ja

symbolein - laatukaytavan erottaa ulkomuodoltaan helposti
muista kevyen lilkkenteen vaylista

e kevyen liikenteen opastus on korkeatasoista ja se vastaa
tasoltaan ajoneuvoliikenteen opastusta

e suunnitteluratkaisut tukevat kaytettavaksi haluttua reittia -
mm. vaylan muotoilu ja materiaaliaiheiden jatkuminen

Vaylan kunnon ja hoitotason parantaminen:

e  paallysteiden korkea taso ja niiden kunnon saanndéllinen
tarkkailu

»  sovituissa laatutasovaatimuksissa ei alituksia

Pahimpien suunnitteluohjeiden alitusten korjaukset likenneturvallisuuden

nakokulmasta:

e liitteessa 1 “ Ohjeiden mukaiset laatuvaatimukset eri
tekijdille” esitettyjen turvallisuuden kannalta oleellisten
puutteiden korjaus — mm. ajoradan ylitysjarjestelyt,
pahimmat kaltevuusongelmat, liikennemerkkien korkeudet
ja etaisyydet ja likennevalojarjestelyt

e vaylageometria, joka tukee oikeaa tilannenopeutta

Kuva 21. Liittyman havaittavuuden parantaminen pintamateriaalin
avulla.

Tarkkoja tavoitearvoja muodostetun laatukaytavan ratkaisuille ei siis
ole muodostettu. On oletettavaa, etta kaupungin eri osissa ongelmat
ovat osin erilaisia ja yhtendisten tarkkojen laatuvaatimusten muo-
dostaminen on vaikeaa.

7 TOIMENPIDE-EHDOTUKSET
VALITUSSA LAATUKAYTAVASSA

7.1 Yleista

Laatukaytavan laatutasotavoitteiden rinnalla tyossa maadriteltiin
konkreettiset kehittamistoimenpiteet pilottilaatukaytavassa. Toimen-
pide-ehdotuksia esiteltiin yleisdlle syksylla 2003 jarjestetyssa yleiso-
tilaisuudessa. Samalla annettiin yleisolle mahdollisuus kommentoi-
da suunnittelun pohjana kaytettyja laatukriteereja. Laatukaytavan
suunnitelmakartat on esitetty liitteissa 2-14. Suunnitelmakartoissa ei
ole esitetty Seminaarinmaen ja kavelykadun valistd osuutta, koska
talle jaksolle on laadittu suunnitelmat kevytliikennepainotteisen ka-
dun toteuttamiseksi. Ratkaisussa nopeusrajoitus on 30 km/h ja pyo-
railijat ovat ajoradalla.

7.2 Aiheittaiset toimenpidekokonaisuudet

7.2.1 Liittymajarjestelyt

Esitettyjen liittyméajarjestelyjen avulla parannetaan laatukaytavan
havaittavuutta ja kevyen liikenteen vaylan turvallisuutta. Katuliittymia
on parannettu siten, ettd suojatiesaarekkeiden mitoitusta ja suoja-
teiden paikkoja on tarkennettu. Kevyen liikenteen vaylélle on ehdo-
tettu sijoitettavaksi tutkailmaisimet, jotka korvaavat ns. painonapit ja
osaltaan sujuvoittavat katujen ylityksia. llmaisimet edellyttavat kui-
tenkin kevyen liikenteen vaylien linjauksien tarkistamista liittyma-
alueella, jotta ilmaisimet toimisivat luotettavasti. Nykyjarjestelyilla
ilmaisimia ei voida asentaa, koska niilla ei voida erotella eri suuntiin
menevaa kevytta lilkkennetta. Sivutie- ja tonttiliittymissa on esitetty
tapauskohtaisesti kahta eri ratkaisua: sivutien korottamista kevyen
liikenteen vaylan tasoon tai littymé&n havaittavuuden parantamista
littymaalueen pintamateriaalia muuttamalla.

Turvallisuussyysta on muutamissa liittymissa kevyen liikenteen linja-
usta esitetty siirrettavaksi odotustilan verran. Esimerkiksi Valajan-
kadun liittymassa, jossa pyorailijan ajonopeus kasvaa helposti suu-
reksi, voi kevyenliikenteen vaylan paalla kaantymismahdollisuutta

Keskussairaalantielle odottava auto tai kadun ylitysmahdollisuutta
poikittain odottava polkupy®érdilija aiheuttaa vaaratilanteen.

Jasentymattomia liittymaalueita on myo6s jossain maarin tarvetta
muotoilla uudelleen, mm. Lansivaylan, Keuruuntien rampin ja
Jussinparran liittymaalue seka Haperotien kdantbpaikan ja laatu-
kaytavan risteyskohta ovat epamaaraisia.

Kuva 22. Haperotien kaantdpaikan kohdalla jasennellaan vaylia
uudelleen.

Keltinméaentien ja Helokantie liittyma, tutkitun laatukaytavan
paatepiste on esitetty rakennettavaksi korotettuna. Talla on selkea
ajoneuvoliikenteen nopeuksia alentava vaikutus tarkedssa ylitys-
kohdassa.

Kuva 23. Keltinmaentien ja Helokantien liittyma (laatukaytavan
paatepiste) rakennetaan korotettuna.

’ Tieliikelaitos
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7.2.2 Laatukaytavan osoittaminen
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Kuva 24. Varillinen Kiviraita osoittaa laatukaytavan ja sen
jatkumisen.

Laatukaytavan tulee erottua selkeasti muusta kevyen liikkenteen ver-
kostosta. Vaihtelevasta ymparistdsta ja maankaytdsta huolimatta sii-
na tulee nékyd “punainen lanka”. Laatukaytavan paallysteeseen on
esitetty rakennettavaksi luonnon- tai betonikivesta punainen vaylan
suuntainen viiva, joka yhdistetylla vaylan osalla sijoittuu reunakiven
tai valikaistan viereen ja erotellulla jaksolla siirtyy jakamaan vaylaa
pyorailijoille ja jalankulkijoille. Kiveys kannattaa toteuttaa vaylan uu-
delleen paallystyksen yhteydessa. Koska koko vaylaa ei voida uu-
delleen paallystaa kerralla, voidaan kiveys alkuvaiheessa korvata
kohopintaisella maali- tai massaviivalla (vrt. suojateiden merkitsemi-
nen). Maaliviiva poistuu paallystystyon edetessa.

Kuva 25. Laatukaytavan merkitsemista kiveyksella lansivaylalla.
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Laatukaytavan osoittamiseen liittyy myds jarjestelyt, joilla vaylan
kdantyminen risteysalueella osoitetaan. Tasta esimerkkina on
Keskussairaalantien ja Lansivaylan liittymassa olevat jarjestelyt.
Kiviaihe selventda laatukaytavan suuntaa myos esimerkiksi vaylan
kaantyessa Lansivaylaltd Keltinméakeen.

7.2.3 Opastus

Punainen kivetty raita ei erotu talvella lu-
men alta, joten sen liséksi laatukaytava
osoitetaan erillisilla kevyen liikenteen
tunnuskylteilla. Tunnuskyltteihin valitaan
oma tunnusomainen vari ja numerointi,
esimerkiksi J1. Kevyen liikenteen ta-
mantyyppista opastusta ei Suomessa ole
valtakunnallisen pydraretkireitiston mer-
kitse-mista lukuun ottamatta kaytetty, jo-
ten Jyvaskylan laatukaytava tarjoaisi oi-
vallisen tilaisuuden niiden kokeiluun ja
kehittdmiseen.

Kuva 26. Esimerkki ehdotetusta
laatukaytavan tunnuskyltista ja siihen
yhdistetysta reittiopastuksesta.

Kevyen liikenteen viitoituksen osalta suunnitelmassa on ideoitu pe-
rinteisista viitoituskylteista poikkeavia ratkaisuja. Keski-Euroopasta
saadut kokemukset ovat osoittaneet, etta ihanteellinen pohjavari ke-
vyen liikenteen opastuskylteille on jokin ajoneuvoliikenteen
viitoituksesta selkedasti poikkeava vari — tallainen vari voisi olla esi-
merkiksi punainen. Kylttien muodon ei tarvitse olla perinteinen
vaakasuuntainen viitta, vaan muualla Euroopassa kaytossa olevien
pystysuuntaisten, olemassa oleviin tolppiin kiinnitettavissa olevien,
viittojen kayttda voisi harkita. Viitat voisivat myos sijaita ajoneuvolii-
kenteen opasteiden tapaan jo ennen varsinaista risteysta, jolloin
myo6s pyorailija pystyisi hahmottamaan ajolinjansa ennen risteyk-
seen saapumista. Koska ehdotetut toimenpiteet poikkeavat kaytos-
sa olevasta liikenneministerion paatoksesta (LMp), tulee mahdolli-
sesta kokeilusta sopia erikseen.

Kuva 27. Esimerkki kevyen liikenteen viitoituksesta Ruotsissa.

Kuva 28. Esimerkki kevyen liikenteen viitoituksesta Saksassa.
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Suunnitelmassa on esitetty ennen risteysaluetta sijoitettavan
suunnistustaulun kayttéonottoa. Suunnistustaulussa naytetaan riste-
yksen muoto, laatukaytava ja siihen liittyvat muut kevyen liikenteen
vaylat. Ehdotetun suunnistustaulun avulla voitaisiin pyorailijalle vies-
tia tehokkaasti jo ennen liittymaan saapumista suositellut reitit eri
kohteisiin. Opastauluihin voidaan lisaksi merkita esimerkiksi etai-
syyksia eri kohteisiin. Kun laatukaytavia rakennetaan myéhemmin li-
saa, voidaan ne numeroida juoksevasti (esim. J2, J3 jne).

Kuva 29. Ehdotus ennen liittymaa sijoitettavaksi kevyen liikkenteen
suunnistustauluksi.

7.2.4 Erottelu

Laatukaytava on esitetty maankaytdsta, kevyen liikenteen maarista
ja kaytettavissa olevasta tilasta riippuen osittain yhdistettyna (4m+
0,25-0,5m kapea vdlikaista) ja osittain eroteltuna (2,5m pp + 2,0-2,5m
jk). Eroteltu vayla on tarpeellinen Rautpohjankadun ja Seminaarin-
maen valisell& osuudella.

Kuva 30. Kiveyksella eroteltavaa vaylaa Keskussairaalantien
itApadssa.

7.2.5 Linjausmuutokset

Laatukaytavan linjausta on esitetty muutettavaksi mm. liittymaalueilla
ja muutamissa kohdissa, joissa se selkeyttda liikkumista ja parantaa
liikenneturvallisuutta. Mm. Keskussairaalantien ja Kramsunkadun
littyma&n alue yliopiston kohdalla on nykytilanteessa hyvin hankala ja
Keskussairaalantien ylitys hallitsematonta. Alueelle on suunniteltu
alikulkukaytavaa, mutta se ei toteutune lahitulevaisuudessa. Laatu-
kaytavan siirto pohjoisemmaksi katualueen rajalle, leveat valikaistat
katupuuistutuksin ja keskisaarekkeiden pidentaminen selkeyttéavat ti-
lannetta huomattavasti. Tassd yhteydessa on tutkittu alustavasti
myds Kramsunkadun liittymé&n katkaisua Keskussairaalantielle ja
sitd korvaavan uuden katuyhteyden linjausta.

Pienia linjausmuutoksia esitettiin mm. Valajankadun liittymaéan. Vie-
malla laatukaytavdd hieman etddmmalle ajoradasta voidaan
littymakonflikteja vahentaé ja samalla vaikuttaa jonkin verran ala-
makea pydréailevien nopeuksiin.

Uutta linjausvaihtoehtoa, vaylan siirtoa osittain Haperotien varteen,
on tutkittu myos Keltinméaessé paivakodin kohdalla. Pyorailijoiden
nopeudet Jussinparralla nousevat helposti suuriksi ja vaylaan suo-
raan rajautuva paivakodin piha on siksi ongelmallinen. Liséksi vay-
laa kayttad myos paivakodin huoltoliikenne, joten pienten lasten
kanssa lilkkkuessa on paivakodin henkilékunnan vaikea valttaa vaa-
ratilanteita.

Kuva 31. Liittymajarjestelyt Jussinparran alkupaassa.

Myo6s Keltinmékeen nousevan méaen vaihtoehtoisia linjaus-
mahdollisuuksia tutkittiin tydssa. Keltinméen ja valtatien 23 vélisen
maaston ongelmallisuuden takia paadyttiin suunnitelmassa vain ny-
kyisen vaylan korkeimman kohdan leikkaamiseen.

7.2.6 Liikennevalot

Likennevalojen osalta suunnitelmassa on ehdotettu tutkailmaisimien
asentamista Keskussairaalantien liittymiin (Rautpohjankatu ja Lansi-
vayla). Tutkailmaisimien avulla voidaan luopua painonapeista, jotka
usein koetaan hankaliksi. Liikennevalojen ajoitukseen ei ole tassa
tydssa suunniteltu muutoksia. Asia on ongelmallinen, silla ajoituksen
suunnittelu kevyen liikenteen ehdoin saattaa ruuhkauttaa liittymaét
pahoin. Jatkosuunnittelussa tulee kuitenkin tutkia, onko esimerkiksi
Keskussairaalantien ja Lansivaylan liittymassa mahdollisuuksia ny-
kyistd sujuvampaan sekd Savelankadun ettéd Keskussairaalantien
ylitykseen mahdollisimman vahaisin pysahdyksin.

7.2.7 Ymparistolliset toimenpiteet

Kaupunkikuva

Laatukaytavan tulee osaltaan parantaa kaupunkikuvaa tai sailyttaa
sen arvokkaat ominaispiirteet ja liittya luontevasti osaksi rakennet-
tua ymparistdéa. Laatukaytavaan liittyvilla toimenpiteilla on mm.
selkeytetty jasentymattdmia tai epamaaraisia likennealueita.

Kulttuurihistoriallisesti arvokas ymparistd

Yliopiston kampusalue on mukana Museoviraston yllapitamalla val-
takunnallisesti merkittavien kulttuurihistoriallisten ymparistéjen listal-
la. Alueen suojelu, rakentaminen ja pysakdinti edellyttavat vanhen-
tuneen asemakaavan tarkistusta, joten Seminaarinmaen
kampusalueelle tullaan laatimaan suojelukaava. Mahdollinen lisa-
rakentamisen tarve tutkitaan ja miljoo- ja rakennussuojelu maaritel-
laan asemakaavalla. Pysakoinnin tulevassa sijoituksessa huomioi-
daan miljédarvojen sailyminen. Suunnittelun tavoitteena on myds
koko alueen miljodarvojen palauttaminen ja sailyttaminen. Asema-
kaavan liséksi alueelle tullaan laatimaan maiseman ja miljé6n pa-
rantamista ohjaavia suunnitelmia.

Seminaarinkatu on nykyisin osittain nupukivipaallysteinen. Suunni-
telman tavoitteena on kunnioittaa katuymparistén historiallista luon-
netta ja sailyttaa se liikenteelliset tarpeet huomioon ottaen ilmeel-
taan mahdollisimman muuttumattomana. Laatukaytava on esitetty
sdilytettavaksi maen itapaassa edelleen luonnonkivipintaisena, ka-

? Tieliikelaitos
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dun lansipaahan ehdotetaan istutettavaksi lehtipuurivi. Kadun poik-
kileikkausta esitetaan muutettavaksi siten, etta ajorata kapenee 6,0
metriin.

Kuva 32. Nakyma Seminaarinkadulta (Jyvaskyla aikamasiina).

Kdyhalammen puistosta tullaan mahdollisesti laatimaan erillinen
kunnostussuunnitelma. Tassa yhteydessa puiston sisdantulon ja
laatukaytavan  risteys  tulisi  suunnitella  korkeatasoiseksi
porttimaiseksi alueeksi. Myds puiston ja laatukaytavan liittyminen
edellyttdd lammen laheisyyden ja korkeuserojen vuoksi tarkkaa
suunnittelua. Puiston kohta tarjoaa laatukaytavan varrella
ymparistéltaan viihtyisan ja houkuttelevan levahdyspaikan.

Kuva 33. Lansi-Paijanteentien liittymassa korostetaan
laatukaytavaa kiveyksin ja uusin kaitein.

? Tieliikelaitos

Viherymparistd

Viherymparistta ei voi suunnitella pelkastaan laatukaytavaa ajatel-
len, vaan kadun poikkileikkaus tulisi tarkastella kokonaisuutena.
Laatukaytavan viihtyisyyteen vaikuttaa myds merkittavasti siihen liit-
tyvien tonttien kasvillisuus. Suunnitelmassa on esitetty
katuviheralueille istutuksia seka suosituksia kasvillisuuden
raivaamiseksi.

Istutettavan kasvillisuuden avulla parannetaan katukuvan lisaksi
my0s sen pienilmastoa. Vaihtelevat puu- ja pensasistutukset vahen-
tavat tuulisuutta ja puut tarjoavat suojaa auringon paahteelta. Istu-
tusten avulla voidaan my6s eheyttdd jasentymattomia liikkenne-
alueita ja korostaa ymparistoltdan arvokkaiden alueiden luonnetta.
Lajivalinnoista riippuen istutukset tuottavat silméniloa ja mielihyvaa
kulkijoille.

Kuva 34. Lansivaylan teollisuusmilijoota parannetaan istutuksin.
Kuvassa my6s esimerkki vahaliikenteisen liittyman
uusista jarjestelyista (nosto laatukaytavan tasoon).

Metsan harventaminen Keltinmaen jyrkassa maessa parantaa alu-
een valoisuutta ja viihtyisyytta. Aurinko ja tuuli paasevat paremmin
kuivattamaan kevaalla liukasta makead. Samalla myds liikkujan tur-
vallisuus ja turvallisuudentunne parantuvat. Laatukaytavan varressa
on myds muutamia kohtia, joissa kasvillisuutta tulisi poistaa turvalli-
suuden ja nakyvyyden parantamiseksi. Istutuksia voidaan korvata
sopivilla kasvilajeilla, jotka eivat peita yhta paljon eika niiden korke-
utta tarvitse saadella keinotekoisesti.

Kalusteet ja varusteet

Laatukaytdvan kalusteet ja varusteet ovat mm. sade- ja
bussikatoksia, penkkeja ja roskakoreja seka kaiteita. Naihin esite-

taan valittavaksi yhtendinen, mahdollisimman selkeéa ja monentyyp-
piseen ymparistodn soveltuva malli ja varitys. Ymparistdn arvosta
riippuen voidaan varustelutasoa myds parantaa.

=

Kuva 35. Idea pysakkikatoksentyypista.

Pysakkikatokset voisivat olla myds nykyista hieman suurempia si-
ten, etta katokseen olisi mahdollista mennd molemmilta puolilta. Ka-
tos tarjoaisi valiaikaista suojaa esim. pyorailijalle rankkasadekuuron
yllattdessa. Katokset voisivat olla lapindkyvia nykyisten pysakki-
katos-ten tapaan. Katokset tulisi sijoittaa suunnitteluohjeiden mukai-
sesti ajoradan ja kevyen liikenteen vaylan valiselle alueelle mikali se
kaytettavissa olevan tilan kannalta on mahdollista.

Kuva 36. Ehdotus kaide- ja penkkimalliksi.
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Laatukaytavan varrelle esitetdén toteutettavaksi levahdyspisteita,
jotka ovat varusteltu penkein ja roskakorein. Levahdyspisteet ovat
tarkeita erityisesti vanhuksille ja lasten kanssa liikkuville. Nykyiset
kaiteet ovat padosin huonokuntoisia, ruosteisia ja vaantyneita. Osa
kaiteista on my0s liian lyhyita. Kaiteet esitetaan uusittavaksi yksin-
kertaisella mustaksi maalatulla putkikaiteella ja arvoymparistossa
kaiteen tolpat tehdaan luonnonkivesta.

Valaistus

Laatukaytavan valaistus ei nykytilanteessa ole yhtenainen, katujen
varrella on perinteinen maantievalaistus ja puistoalueilla kevyen lii-
kenteen valaistus. Valaistus on riippuvainen myés kadun tarpeista,
katuvalaisimen viereen ei ole taloudellista toteuttaa erillista kevyen
likenteen valaistusta mikéali sille ei ole teknista tarvetta.

Kun katuvalaistus tullaan uusimaan on mahdollista korvata se
taajamatyyppisella valaisimella, joista on mahdollista saada myos
kevyen liikenteen vaylille soveltuva koko ja malli. Myds pylvas ja var-
si voidaan maalata esimerkiksi kaiteisiin esitetylla mustalla varilla.
Valaistuksen suunnittelussa on huomioitava lisaksi muun ymparis-
ton tarpeet ja rajoitukset.

Vaihtoehtoinen puistomainen reitti

Suunnitelmassa on lisaksi tutkittu erillista puistomaista reittid, joka
kulkee Koyhalammen kautta Pitkékadulle ja siitd yliopistoalueen
kautta Yliopistonkadulle (liitteet 13-15). Reitin valintaan vaikuttaa
suunta, jonne kuljetaan sekéa mahdollisesti jonkin verran kaytettavis-
sa oleva aika. Reitti on viihtyisa ja houkutteleva, mutta ei yhta yhte-
nainen kuin varsinainen laatukaytava. Reitin varrella on myds muu-
tamia epdjatkuvuuskohtia, kaannoksia ja pihan lapi oikaisu, jotka on
suunnitelmassa esitetty ratkaistavaksi porttimaisin kohdin seka ko-
rottamalla vayla muuta pihatasoa ylemmaksi. Reitti on asfaltoitu
muualla paitsi harjun paalla, jossa  kulkeva puistoreitti on
kivituhkapaallysteinen.

Kuva 37. Vaihtoehtoisen reitin epajatkuvuuskohtia voidaan
selkeyttaa kiveyksin.

7.2.8 Kunnossapidon tehostaminen

Kunnossapitoa tulee tehostaa laatukaytavien osalta s.20 esitettyjen
periaatteiden mukaisesti. Erityisesti huomiota tulee kohdistaa ongel-
mallisten kohteiden hiekanpoistoon kevaalla jo ennen koko kaupun-
kia koskevaa laajempaa kevyen liikenteen vaylien hiekanpoistoa.
My6s kunnossapitotoimenpiteiden seurantaan tulisi panostaa ny-
kyista enemman. Kevyen liikenteen talvihoidon menetelmia ei tassa
selvityksessa ole kasitelty. Tarve talvihoidon menetelmien kehittami-
seen kavelyn ja pyorailyn kannalta tulee miettia jatkossa.

7.2.9 Muut toimenpiteet

Kdéyhalammen ja Lansi-Paijanteentien liittyman kohdalle laatu-
kaytavan varteen on esitetty sijoitettavaksi kevyen liikenteen laskuri.
Laskurilla voidaan seurata kevyen liikenteen maaraa paivittain seka
kehitysta vuositasolla. Laskurilla on my6s itsessaan kevyen liiken-
teen merkitysta ja asemaa korostava luonne, tietynlainen symboliar-
vo. Ehdotetun laskimen sijainti on mahdollisimman nékyva ja myos
autoilijat havaitsevat sen hyvin.

7.3 Toteuttamisohjelma ja kustannusarviot

Ehdotetusta laatukaytavaratkaisusta on laskettu alustava kustan-
nusarvio, joka on esitetty raportin liitteessa 16. Ehdotetut toimenpi-
teet on jaettu kolmeen ryhmaan niiden arvioidun kiireellisyyden pe-
rusteella. Alustavassa kustannusarviossa on varsinaisen laatu-
kaytavan lisaksi laatukaytavaan kiinteasti liittyvia katuverkon toimen-

piteitd. Niista useimmat liittyvat liikenneturvallisuuden parantami-
seen ja ne ovat toteutettavissa varsinaisesta laatukaytavasta erillisi-
nad hankkeina. Esimerkkeja tallaisista toimenpiteista ovat mm.
Keltinméentien ja Helokantien liittyma ja jarjestelyt Kramsunkadun
kohdalla.

Ensimmaiseen toimenpideryhmaan (n. 0,21 miljoonaa euroa) on
koottu laatukaytavan osoittamiseen, liittymien liikkenneturvallisuuteen
seké opastukseen liittyvia toimenpiteitd. Ensimmaisen toimenpide-
ryhméan toimenpiteiden toteuttamisen on arvioitu vievan 2-3 vuotta.
Viitoituksen toteuttaminen kannattaa kuitenkin aloittaa vasta vuonna
2004 laadittavan kevyen liikenteen viitoitussuunnitelman valmistumi-
sen jalkeen.

Toiseen toimenpideryhméaén (0,46 miljoonaa euroa) on koottu
jaredmpia liittymien parantamisia (Rautpohjankatu, Lansivayla/
Savelankatu) seka laatukaytavan leventamiseen ja uudelleen
paallystamiseen liittyvia toimenpiteita. Toiseen vaiheeseen on las-
kettu koko laatukaytavan uudelleen asfaltointi ja tdssa yhteydessa
kiveysaiheiden asentaminen.

Kolmanteen toimenpideryhmaan (0,24 miljoonaa euroa) sisaltyy
edellisia vaiheita taydentavia toimenpiteita. Naita ovat mm. katujen
ja kevyen liikenteen vaylien uudelleen jarjestelyt yliopiston kohdalla
seka kaiteiden, pyséakkien ja levahdyspaikkojen uusiminen tai toteut-
taminen.

laskentanaytto.

? Tieliikelaitos
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8 PAAREITISTON LAATUTASO JA LAATU-
KAYTAVAVERKKO

8.1 Kevyen liikenteen péaareitiston tila pilottikaytavan
laatutasotavoitteisiin peilattuna

Tassa suunnitelmassa pilottikohteena olleen kaytavan olosuhteita
verrattiin koko kaupungin kevyen liikenteen paareitiston tilaan. Arvio
tehtiin kayttamalla hyvaksi Jyvaskylan seudun kevyen liikenteen
kehittdmissuunnitelmassa (1998) tehtyja inventointeja seka tata
taydentavilla maastokaynneilla. Arvioinnin pohjalta saatiin karkea
kuva koko kaupungin paareitiston laatutasosta.

Jyvaskylan muun paareitiston nykyista laatutasoa voidaan pitaa pit-
kalti vastaavana kuin esimerkkina olleella keskustan ja Keltinmaen
valisella reitilla. Joillakin uusilla alueilla laatutaso vastaa jo nykyisel-
laan viihtyisyyden ja liikenneturvallisuuden osalta asetettuja laatu-
kaytavan laatukriteereja. Toisaalta kaupungissa on joitakin
esimerkkikohdetta heikompitasoisia kevyen liikenteen paareitteja.

8.2 Jyvaskylan kevyen liikenteen laatukaytavien maarittely

Jyvaskylaan maariteltiin suunnitelman laatimisen yhteydessa myds
tavoitteellinen kevyen liikenteen laatukaytavien tavoiteverkko.
Laatukaytavien tavoiteverkko maariteltin  kevyen liikenteen
kehittamis-suunnitelman tavoiteverkon, kevyen liikenteen lilkkenne-
maarien sekd maastossa tehtyjen tarkastelujen perusteella siten,
ettd kaikki merkittavat asuinalueet olisivat helposti saavutettavissa
kevyen liikenteen laatukaytavaverkkoa pitkin.

Maaritelty laatukaytavaverkko muodostaa myos kevyen liikenteen
paavaylien kehittamisen karkijoukon, mm. vaylien kehittdminen
tavoitepalvelutasolle aloitetaan siita. Kevyen liikenteen ohjauksessa
laatukaytavaverkolle annetaan erityispanostus.

Laatukaytavien tavoiteverkko on esitetty kuvassa 38. Esitetyn ver-
kon pituus on noin 36 km. Kaikki esitetyt reitit Iahtevat keskustan
kavelykatualueelta. Reittien valinnassa on pyritty jo nykyisellaan
viihtyisien ja korkealuokkaisten vaylien kayttoon. Tasta esimerkkei-
na ovat mm. Jyvasjarven rantavaylat seka Rantavaylan varteen vuo-
den 2003 syksylla avattu uusi kevyen liikenteen yhteys.
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Kuva 38.

Ehdotettu laatukaytavaverkko.

Muodostettujen laatukaytavien paatepisteet ovat
seuraavat:

Keltinmaki (Kéhni)

Laajavuori (Kyparamaki)

Mannila (Palokka)

Heinalampi (Huhtasuo, Ritoniemi)

Halssila (Vaajakoski)

Kuokkala

Keljonkangas (Saynatsalo)

NooabkrwhpE

Jatkossa tulee selvittaa laatukaytavaverkon
laajentamismahdollisuudet Jyvaskylan maalais-
kunnan puolelle.
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9 JATKOTOIMENPITEET

Tassa suunnitelmassa esitetyt ratkaisut ovat periaatteellisia ja
ratkaisujen  yksityiskohdat tulee paattaa jatkosuunnittelun
yhteydessa. Tallainen jatkosuunnittelun yhteydessa lopullisesti
paatettava ratkaisu on mm. pyorailyn ja jalankulun erottelu.

Suunnitelma viedaan Jyvaskylan kaupungin teknisen lautakunnan
hyvaksyttavaksi. Suunnitelmaan kevyen liikenteen laatukayta-
vaverkoston luomiseksi Jyvaskylaan pyritaan saamaan kaupungin
sitoutuminen.

Ehdotetun laatukaytavaverkon laajuus on noin 36 km (ei sisalla
Saynatsalon aluetta). Tehdyn pilottisuunnitelman ja ehdotetun
verkon nykytilan perusteella laatukaytavaverkon rakentamis-
kustannukset ovat 3,5 - 7,0 miljoonaa euroa. Koska
laatukaytavaverkon rakentamiskustannuksiin sisaltyy myds muita
katuverkon parantamiskustannuksia, on tassa yhteydessa pelkan
kevyen liikenteen laatukaytavaverkon rakentamiskustannuksiksi
arvioitu 0,1 miljoonaa euroa / km eli yhteensa noin 3,6 miljoonaa
euroa. Ehdotettu laatukaytavaverkko tayttaa jo osin laatukaytaville
asetetut kriteerit, mm. Jyvasjarven rantaraitti ja Voionmaankatu
edellyttavat vain keveita toimenpiteita ( yhteensa noin 30 % koko
ehdotetusta verkosta). Kun huomioidaan jo kunnossa olevat
osuudet voidaan arvioida laatukaytavaverkon toteuttamiseen
tarvittavan noin 3,0 miljoonaa euroa.

Jotta ehdotettu kevyen liikenteen laatukaytavaverkko saataisiin
rakennettua seuraavan 10 vuoden aikana, tulee kaupungin panos-
taa vuosittain noin 0,3 miljoonaa euroa verkon rakentamiseen.

Laatukaytavaverkon rakentaminen ehdotetaan tehtavaksi vaiheittain
siten, ettd ensimmaisien 5 vuoden aikana toteutetaan keskustan
kavelykadulta lahtevien seitseman péaareitin  runko-osuudet
keskustasta poispdin. Reittien viitoitus toteutetaan Kkuitenkin
kokonaisuudessaan ensimmaisessa vaiheessa.

Ehdotetut runko-osuudet ovat seuraavat:
1. Kilpisenkatu - Lansivayla (2,6 km)
2. Vaasankatu — Nisulankatu (1,7 km, vayla padosin kunnossa)
3. Kauppakatu — Mannisentie (3,5 km)
4. Kauppakatu — Kangasvuorentie (2,6 km)
5. Kauppakatu — Vaajakoskentie (3,8 km, vayla paaosin

kunnossa)

6. Kauppakatu — Pohjanlahdentie (2,3 km)

7. Kauppakatu — Muuramentie (7,0 km, vayla paaosin
kunnossa)

Pilottikohteena toimineen keskusta —Keltinmaki laatukaytavan (1)
osalta toimenpiteet ehdotetaan  kuitenkin  toteutettavaksi
poikkeavassa jarjestyksessa. Kilpisenkadun ja Seminaarinkadun
valille on laadittu erilliset suunnitelmat, joiden toteutuminen on tasta
tyosta riippumaton. Lisdksi Vaasankadun ja Lansivaylan valilla on
kaynnissa kaavojen tarkistus, mika vaikuttaa toimenpiteiden
toteuttamisjarjestykseen. Pilottilaatukaytavan osalta toimenpiteita
toteutetaankin jo ensimmaisessa vaiheessa koko laatukaytavan
matkalla.

Laatukaytavaverkon toteutukseen pyritddn saamaan rahoitus
vuoden 2005 budjetissa. Vuoden 2005 rahoitus (300 000 euroa)
ehdotetaan osoitettavaksi pilottisuunnitelman toteuttamiseen.
Seuraavien vuosien rahoituksen kohdentaminen tapahtuu
ensimmaisessa vaiheessa toteutettaviksi ehdotettujen runko-
osuuksien valilla. Tarkka toteuttamisjarjestys selvitetdén
my6hemmin ja se riippuu mm. muista kaupungin katuhankkeista.
Toteuttamisjarjestyksesta paatettdessa otetaan huomioon myos
Jyvaskylan liikenneturvallisuussuunnitelmassa esitetyt toimenpiteet.

Tyobn toisessa vaiheessa taydennetaan reittien keskustasta
katsottuna etaisimmat osuudet.
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