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JOHDANTO

Tassa raportissa kasitellaan erityisesti pyorailyn nakdkulmasta Jyvaskylan keskustan seka
Keltinmaen, Mayramaen ja Mustalammen alueen valille suunnitellun kevyen liikenteen
laatukaytavan reittilinjausta, vaylan nykyisia ongelmakohtia seka reitille ehdotettuja
parannuksia. Selvitystydn tavoitteena on se, etta reitistéa voidaan lahivuosina muodostaa
yksi Jyvaskylan kevyen liikenteen laatukaytava.

Selvitystyon taustalla on vuonna 2004 paattynyt hanke Jyvéskyldn kevyen liikenteen
laatukaytavét ja sen palvelutason méaarittdminen. Hankkeessa pyrittiin nimeamaan
kaupungin tarkeimmat keskustan ja asuinalueiden valiset kevyen liikenteen vaylat seka
niiden laatukriteerit. Ajatuksena oli se, etta keskeisimmat reitit nimetaan laatukaytaviksi ja
toteutetaan muita reitteja korkeatasoisempina. Nain edistettaisiin erityisesti pyorailya,
mutta myOs yleensa kevytta likennetta. Yhtaan laatukaytavaa ei kuitenkaan viela ole
toteutettu. Syksylla 2009 laatukaytavia paatettiinkin edistaa Jyvaskylan Pyorailyseura ry:n
suorittamalla suunniteltujen laatukaytavareittien linjausselvityksilla, ongelmakohteiden
peruskartoituksella ja alustavilla kunnostusehdotuksilla. Pilottiprojektina laadittiin selvitys
Jyvaskylan keskustan ja Palokan valiselta, Palokkajarven itapuoliselta reitilta. Selvitys
valmistui joulukuun lopussa 2009. Keskustan ja Mustalammen valinen vayla on
jarjestyksessaan toinen selvitettava laatukaytavareitti.

Keskustan ja Mustalammen valinen ehdotettu laatukaytava valittiin selvitettavaksi useista
syista. Reitilla pyoraillaan ja kavellaan paljon, 1ahes kaikkia reitin vaylia hallinnoi
Jyvaskylan kaupunki ja reitin kunto tiedettiin jo ennakolta huonoksi. Valintaan vaikutti
lisksi se, ettd vuosien 2003-2004 laatukaytavahankkeessa nimenomaan talle valille
laadittiin tarkka pilottisuunnitelma ensimmaisen laatukaytavan toteuttamisesta —
pohjamateriaalia oli siis kaytdssa runsaasti.

Raportissa pyritédan esittamaan erityisesti pyorailyn kannalta ydinkeskustan ja
Mustalammen valisen reitin toimivin linjaus, keskeiset, paaasiassa sulan maan aikaiset
ongelmakohdat seka vaylan kuntoon ja rakenteeseen liittyvia parannusehdotuksia.
Havainnot ja parannusehdotukset perustuvat paaosin useisiin pyoraillen, kavellen ja
rullaluistellen reitilld 26.11.2009-19.7.2010 valisena aikana suoritettuihin
kenttatarkasteluihin seka laatukaytavaselvitysten yleisessa liiteraportissa esitettyihin
laatukriteereihin ja -tavoitteisiin. Vuosien 2003-2004 laatukaytavahankkeen loppuraporttia
on hyodynnetty taustamateriaalina. Nakemyksia reitin ongelmakohdista on keratty myos
JYPS:in kautta. Parannusehdotusten yksityiskohtaiseen tekniseen toteutukseen tai
kustannuksiin ei tassa raportissa oteta kantaa, vaikkakaan toteutustavoiltaan tai
kustannuksiltaan mahdottomiksi arvioituja kunnostustoimia ei esiteta.

Vuosien 2003-2004 laatukaytavahanketta, laatukaytavien reittiverkkoa seka
laatukaytavaselvitysten laatukriteereita ja -tavoitteita esitellaan laatimassamme yleisessa
liiteraportissa Jyvéskylén kevyen liikenteen laatukdytévét ja niiden periaatteet seké
laatukéytavéaselvityksisséa kéytetyt tavoitteet ja kriteerit. Raportti liittyy kaikkiin JYPS:in
laatukaytavaselvityksiin, joten yksittaisia selvityksia kannattaa lukea liiteraporttiin
(http://www.jyps.info/images/Asiakirjat/liiteraportti.pdf) tutustumisen jalkeen — raportissa
esitellaan ne periaatteet ja nakemykset, joiden pohjalta yksittaiset selvitykset on laadittu.

Taman selvityksen ovat laatineet Jyvaskylan Pyorailyseuran puheenjohtaja Teemu
Tenhunen ja sihteeri Esa Rantakangas. Molemmilla on runsaasti kokemusta pyorailyn
edistdmisesta ja molemmat ovat myos perehtyneet pyorailyn ja jalankulun olosuhteisiin
seka Suomessa etta ulkomailla.



1. KESKUSTAN JA MUSTALAMMEN VALISEN REITIN LINJAUS

Vuosien 2003-2004 laatukaytavahankkeessa yksi laatukaytava esitettiin toteutettavaksi
Jyvaskylan keskustan ja Keltinmaen valille. Reitin suunniteltiin alkavan aivan
ydinkeskustasta Asemakadun ja Kauppakadun risteyksesta, kulkevan Kauppakatua ja
Seminaarinkatua Keskussairaalantielle, kaantyvan Kyllon sairaalakeskittyman jalkeen
Lansivaylalle, nousevan Jussinpartaa Keltinmaelle ja paattyvan Keltinmaentielle
Keltinmaen koulun edustalle. Alkuosuudelle suunniteltiin myos taydentava vaihtoehtoinen
reitti Asemakatua, Yliopistonkatua, Voionmaankatua ja Pitkakatua pitkin
Keskussairaalantielle, vaikka tata osuutta ei olekaan merkitty yleiseen
laatukaytavaverkostokarttaan (ks. liiteraportti,
http://www.jyps.info/images/Asiakirjat/liiteraportti.pdf). Yksityiskohtainen ongelmakartoitus
ja parannusehdotuslistaus laadittiin vuosien 2003—-2004 hankkeessa kuitenkin molempia
edella mainittuja reitteja pitkin. Yleisessa verkostokartassa Keskussairaalantien varrelta on
linjattu haarareitti Eramiehenkadulle Kyparamaen koulun lahelle, mutta vastaavasti
yksityiskohtaista selvitysta ei laadittu talta reitilta.

Edella mainittu reittikokonaisuus muutamilla tarkennuksilla valittiin myos tassa hankkeessa
selvityksen kohteeksi.

Vanha ydinreitin linjaus keskustan ja Keltinmaen valilla todettiin toimivaksi, joten sita ei
loppujen lopuksi muutettu mitenkaan. Reittia paatettiin kuitenkin jatkaa Keltinmaen koulun
edustalta Mayramakeen ja edelleen Mustalammelle, koska molemmilla alueilla asutus on
voimakkaasti lisaantynyt viime vuosina. Keltinmaesta reitti jatkuu luontevasti
Kotasenpolkua, Valmuskantieta, Mayramaentieta ja Mustalammentieta paatepisteeseen
Rajalammentien liikenneympyraan.

Aiemmin mainittu taydentava yhteys Yliopistonkadun, Voionmaankadun ja Pitkakadun
kautta — ennemmin Vaasankadun kuin Asemakadun kautta ajettuna — olisi miellyttava ja
tasaisempi reitti kuin Seminaarinkadun kautta, mutta tdma yhteys jatettiin kuitenkin pois
selvityksesta, koska osuus on tarkoitus ottaa mydhemmin tarkasteluun keskustan ja
Myllyjarven seka keskustan ja Kortepohjan valisten reittien selvitysten yhteydessa.

Keskussairaalantiella Rautpohjankadun ja Lansivaylan valiselle osuudelle esitetaan
taydentava reittiyhteys kadun toista puolta — tama reitti parantaisi erityisesti
keskussairaalan alueen liikenneyhteyksia.

Jussinparran ja Mayramaentien valilla paareitille esitetaan taydentava reitti Keltinmaentieta
ja Mayramaentieta pitkin. Reitti parantaa yhteyksia Keltinmaen asuinalueelle ja myos
Kohnion suuntaan. Taydentava reitti voi toimia myos vaihtoehtona varsinaiselle
reittilinjaukselle — suorimman ja miellyttavimman linjauksen mahdollisena ongelmana on
sen kulkeminen vahan matkaa omakotitaloalueen kadun ajorataa pitkin.

Paareitille Keltinmaentielle Jussinparran ja Helokantien valille esitetaan myos lyhyt
taydentava reittilinjaus — tata linjausta ajamalla valttaa yhden kadunylityksen.

Selvitykseen otettiin mukaan kaksi taydentavaa haarareittia. Kohnién uimarannan luo
ulottuvan, Keskussairaalantieta ja Eramiehenkatua kulkevan yhteyden lisaksi paatettiin
selvittaa reitti Lansivaylaa Keltinmaentien ja Myllyjarventien risteykseen asti. Jalkimmaisen
haaran todettiin parantavan Ylamyllyjarven ja Myllyjarven seka osin myos Keltinmaen
likenneyhteyksia.



Ehdotettu keskustan ja Mustalammen valinen laatukaytava nakyy alla kartalla. Reitti on
merkitty myos liiteraportin yleiseen laatukaytavaverkostokarttaan. Reitin ja sen linjauksen
yksityiskohtainen kuvaus — esimerkiksi se, kummalla puolen katua laatukaytavareitti
kulloinkin kulkee — esitetaan luvuissa 2, 3 ja 4.
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puolestaan pohjautuu avoimeen OpenStreetMap-aineistoon (www.osm.org). Kartta-aineistoa saa
kayttaa ei-kaupallisiin tarkoituksiin. Kartta-aineistojen lisenssi I6ytyy osoitteesta
http.//creativecommons.org/licenses/by-sa/2.0/.
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1.1 EHDOTETUN REITIN PERUSTIEDOT

Ehdotetun keskustan ja Mustalammen valisen perusreitin pituus on noin 6,7 km. Kéhnién
haarareitin pituus on 1,7 km ja Myllyjarven suunnan reitin noin 650 metria. Keltinmaentielle
linjatun vaihtoehtoisen reitin pituus on 1,4 km. Keltinmaen taydentavan reittilinjauksen
pituus on 150 metria ja Keskussairaalantien taydentavan reitin noin 0,8 km. Nain ollen
yksityiskohtainen ongelmakartoitus ja parannusehdotusselvitys laadittiin yhteensa noin
11,4 kilometrin matkalta.

Jyvaskylan kaupungin hallinnassa on laatukaytavan kokonaispituudesta noin 10,7
kilometria ja Keski-Suomen ELY-keskuksen noin 0,7 kilometria.

Erityisesti ydinreitti keskustasta Kauppakadun, Seminaarinkadun, Keskussairaalantien,
Lansivaylan, Jussinparran, Keltinmaentien, Kotasenpolun, Valmuskantien, Mayramaentien
ja Mustalammentien kautta on erittdain makinen. Valistunut veikkaus on se, etta reitti on
Jyvaskylan kevyen liikenteen paareiteista kaikkein makisin. Alla nakyy ydinreitin melko
tarkka, GPS:lla mitattu korkeusprofiili.

210
200

1904

1804

1601

I
b

=
b

]
T

X
v

70
0.0 05 1.0 15 20 25 3.0 35 4.0 45 50 55 6.0 6.5

Ftaisyys (km)

Keskustan ja Mustalammen vélinen reitti on erittdin mékinen. Korkeusprofiilissa erottuvat mékina
Seminaarinméki, Kukkuméki/Kypadraméki, Keltinméki, Mayrdmaéki ja Valkeamaki. Reitti paatyy noin 200
metrin korkeuteen.




2. KESKUSTAN JA MUSTALAMMEN VALISEN REITIN YKSITYISKOHTAINEN
KUVAUS, ONGELMAKOHDAT JA PARANNUSEHDOTUKSIA

Alla esitellaan keskustan ja Mustalammen valinen reitti seka sen ongelmakohdat ja
parannusehdotuksia yksityiskohtaisesti katuosuuksittain. Esitetyt nakemykset perustuvat
paaosin lukuisiin pyoraillen, kavellen ja rullaluistellen reitilla 26.11.2009-19.7.2010
suoritettuihin kenttatarkasteluihin. Kaytettyja laatutavoitteita ja -kriteereja esitellaan
laatukaytavaselvitysten liiteraportissa Jyvéaskyldn kevyen liikenteen laatukéytévét ja niiden
periaatteet seké laatukéytavéaselvityksisséa kéytetyt tavoitteet ja kriteerit.

2.1 KAUPPAKATU VALILLA ASEMAKATU-KILPISENKATU
Linjaus ja perustiedot

Linjaus: Koko matka Kauppakadun kavelykatua.
Pituus: Noin 0,2 km.
Hallinnointi: Jyvaskylan kaupunki.

Osuuden kuvaus ja nykytila

Reitin luonteva alkupiste on aivan ydinkeskustassa Kauppakadun kavelykatuosuuden
Kompassin luona. Suurin osa keskustaan pyorailevista haluaa parkkeerata pyoransa
Kompassin ymparistoon eli nopeasti ja katevasti lahelle ydinkeskustan palveluita, ja
nykytilanteessa tama pitaa myos pyrkia mahdollistamaan — tama on yksi merkittava
pyorailyn kilpailukykya edistava tekija. Pyorat pitaa pystya parkkeeraamaan lahelle
kohteita helposti, nopeasti, turvallisesti ja pyoria vahingoittamatta. Kompassin ymparistoa
lukuun ottamatta ydinkeskustassa ei talla hetkella edes ole sopivaa sijaintia suurien
pyoramaarien sijoittamiselle. Parkkihalleihin tosin pitaisi sinallaan sijoittaa ehdottomasti
nykyistd enemman valvottuja ja suojaisia pyoraparkkeja. Esimerkiksi Hollannissa on
Jyvaskylankin kokoisissa kaupungeissa valvottuja pyorien parkkihalleja.

Reittikuva 1. Laatukéytévéreitin l&htopiste eli
kdvelykadun Kompassin alue rauhalliseen ilta-

aikaan. Suositeltavat pyérailylinjat reitilla Reittikuva 2. Kuva Forumin ja Jyvéskeskuksen
nékyvét keltaisella. Kenttétarkasteluiden aikana véliselta alueelta. Pyoraparkki, valaisintolpat ja
laatukdytavéreitilta otettiin yhteensa noin 850 auto hankaloittavat likkumista. Suositeltavat
kuvaa. pydréilylinjat on merkitty keltaisella — nédmé

voitaisiin my6s maalata katuun.



Kompassin ymparilla on pyodraparkkeja kolmessa suunnassa, kaakkois-, lounais- ja
luoteispuolilla. Kaytetyt telinemallit tukevat melko hyvin pyorien etukiekkoja (tama
vahentaa etukiekkojen vaantymisia), mutta telineiden pyorapaikat on sijoitettu
ehdottomasti liian tiiviisti: kun pyorapaikat ovat taynna, pyorien tangot seka vaihde- ja
jarruvivut kolhiintuvat toisiaan vasten. Tilanne on samanlainen kuin jos autojen
parkkipaikat sijoitettaisiin niin lahekkain, etta autojen kyljet ottaisivat vaistamatta toisiinsa
kiinni. Erityisesti kesaisin parkit ovat aivan kapasiteettinsa aarirajoilla, joten pyoria
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Rttikva 3. Yksi Kompassin ympéristén pyc'irételiité ruhalliseen ilta-aikaan. Punaiset ympyrét
osoittavat kohtia, joissa pyorien tangot ovat haitallisesti lomittain. Kéytdnnbssé néisté telineisté vain
Joka toisen pybrépaikan pitéisi olla yhtd aikaa kédytdssa.

Kavelykadulla pyorille ei ole selkeaa ajolinjaa. Erityisesti Forumin ja Jyvaskeskuksen
valisen korokkeen ja pyoratelineen kohdalla tilaa on kadulla vahan, ja Jyvaskeskuksen
puolella ajamista vaikeuttavat viela katuvalotolpat. Pyoraileminen kavelykadulla onkin
usein lahinna mutkittelua esteiden ja jalankulkijoiden ohitse. Shared space -ajattelu toimii
parhaiten oleskelualueilla kuten puistossa ja aukioilla — ja kavelykaduilla — mutta
nykyisellaan Kauppakadun kavelykatu on myos merkittavin pyoraliikennevayla keskustaan
ja keskustasta pois seka keskustan lavitse. Muiden reittien liikennevalojen, sekavien
risteysten ja katuesteiden kuten reunakiveysten vuoksi Kauppakatu on
kokonaisuudessaan edelleen ehdottomasti selkein ja nopein reitti keskustan poikki
lounais—koillinen-suunnassa — nain kavelykatua on ajateltava myos lapikulkuun
soveltuvana liikennevaylana, vaikka sen tietysti pitdakin olla varattu paaasiassa
rauhallisesti liikkuville ja oleskeleville kavelijdille.



Kavelykadun laattapinta on pyorailyynkin varsin miellyttava. Talvisin kavelemisen ja
pyorailemisen miellyttavyytta lisaa kadun sulana pitava lammitys.

Kilpisenkadulla, muutama kymmenen metria kavelykadulta, on pyoraparkki jalkakaytavan
varrella — tdma aiheuttaa jonkun verran Kilpisenkadun jalkakaytavalla pyorailemista.

Kavelykadulla ei ole opastusta.

Ongelmakohdat ja parannusehdotukset

SIJAINTI ONGELMA PARANNUSEHDOTUS KUNNOSTUSVASTUU
Kompassin |Pyo6raparkkien ahtaus | Hankitaan sellaisia pyoratelineitd, joissa Kaupunki, investoinnit.
ymparistd. | seka ahtaudesta pyorapaikat eivat ole sijoitettuna liian
aiheutuva pyoérien Iahekkain. Telineiden olisi mahdollistettava
vaurioituminen. myds runkolukitseminen.
Kompassi, |Eiopastusta. Mihin Kannattaisi tutkia voitaisiinko Kompassin Kaupunki, investoinnit.
reitin suuntaan pitaa lahtea, |luo sijoittaa opasteviitat kaikkiin keskeisiin
l[&htdpiste.  |jos on menossa suuntiin, vaikkapa nimenomaisesti
vaikkapa laatukaytavareiteille. Tallainen opastus
Keltinmékeen? varmasti lisdisi kavelya ja pyorailya.
Forumin ja |Ahtaus erityisesti Ahtaudelle ei sindnsa ole tehtavissa juuri -
Jyvas- pyoraparkin ja mitdan, mutta seuraavassa kohdassa
keskuksen | korokkeen kohdalla. mainitut yksisuuntaiset pyorakaistat
vali, 50 m. selkeyttaisivat ja tehostaisivat liilkennetta.
Koko osuus. | Pyorailylinjan Kannattaa harkita pyorailijGille varatun Kaupunki, investoinnit.
puuttuminen seka kapean vaylan maalaamista
pyoralla mahdollisimman keskelle katua. Vayla
mutkitteleminen kannattaisi jakaa kahteen yksisuuntaiseen
esteiden ja kaistaan, nain vaylan tehokkuus
jalankulkijoiden seassa. | maksimoitaisiin. Kannattaa myos kehittaa
Yliopistonkadun ja Vapaudenkadun vaylia,
jotka nykyisellaan soveltuvat selvasti
Kauppakatua huonommin pyorailyyn.

Reittikartta 1. Laatukéytav.
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2.2 KAUPPAKATU VALILLA KILPISENKATU-VAASANKATU
Linjaus ja perustiedot

Linjaus: Pyorailyn osalta Kauppakadun ajorataa, kavelyn osalta Harjun puoleista
jalkakaytavaa.

Pituus: Noin 0,5 km.

Hallinnointi: Jyvaskylan kaupunki.

Osuuden kuvaus ja nykytila

Viivasuora reilut 500 metria pitka osuus alkaa
Kilpisenkadun risteyksesta, jossa Kauppakadun
kavelykatuosuus muuttuu autoliikennepainotteiseksi :
kaduksi. Kadulla on koko matkalla jalkakaytavat,
mutta pyorateita ei ole — nain osuudella on
pyorailtava autojen seassa ajoradalla. Osuudella on
lukuisia jalkakaytavaliittymia, pyoratieliittymia on
Kilpisenkadun lounaispuolella Harjun suuntaan,
Cygnaeuksenkadun koillispuolella molempiin - _ 3
suuntiin ja Vaasankadun lounaispuolella molempiin  Reittikuva 4. Osuuden alkupisteessa
suuntiin. Kokonaisuudessaan osuus on erittdin Kilpisenkadun risteyksessd Kauppakatu

e . el w ta L muuttuu autokatupainotteiseksi.
suosittu jalankulku- ja pyorailyvayla yliopiston Suositeltavat pydréilylinjat

alueen ja ydinkeskustan valilla. Katuon —jaatukaytévireitila on merkitty keltaisella.
Jyvaskylassa niita valitettavan harvoja vaylia, joilla

todennakaisesti liikkuu ihmisia enemman kavellen ja pyoraillen kuin autolla.

Kirkkopuiston laidan jalkakaytavalla pyoraillaan melko yleisesti — tama onkin melko
luonnollista, koska jalkakaytavan vierella sijaitsee lahes koko korttelin pituinen
pyoraparkkialue, eika parkkiin paase autokadun puolelta kovin helposti reunakivien ja
pysakoityjen autojen vuoksi. Jalkakaytavalla pyoraileminen ei tassa tapauksessa
kuitenkaan ole kovin vakava ongelma vaylan leveyden ansiosta.

Cygnaeuksenkadun ja Gummeruksenkadun valisella, Harjun puoleisella jalkakaytavalla
pyorailemista aiheuttaa pyorailevien opiskelijoiden suosima Kasvisravintola Katriina, joka
sijaitsee jalkakaytavan varrella.

Vahan pidemmalla Seminaarinkadun kevytvayla
suorastaan johdattaa pyorailemaan
Vaasankadun ja Cygnaeuksenkadun valisella
Harjun puoleisella jalkakaytavalla (seurakunnan,
autokoulun ja leffavuokraamon edustalla) — kun
vayla risteyksen toisella puolella nayttaa selvasti
ajettavalta, niin ihmiset myos sille pyorailevat.
Pyorailyn kiellettyys ei monessa paikassa ole
mitenkaan ilmeista ja havaittavaa. Tama johtuu
mm. siita, ettei meilla ole liikennemerkkia, joka
kertoisi pyoratien tai pyorailyn sallivan

Reittikuva 5. Kuva Seminaarinkadun

kevytvaylan paattymisesta. Jalkakaytavalla kevytvéylaltd Kauppakadun suuntaan.
pyoraileminen kertoo usein enemman Jalkakaytdvé nédyttaa selvasti pyoréiltavélta,
rakenteellisista ongelmista kuin ihmisten vaarista joten moni myés pydréilee silld. Oikeassa
valinnoista. reunassa Vaasankadulla on pyéréilemisté

haittaava reunakiveys.
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Sinallaan keskustan kaduista Kauppakatu soveltuu kaikkein parhaiten ajoradalla
pyorailyyn, koska pitkittaista autoliikennetta on varsin vahan ja sen nopeus on keskimaarin
alhainen. Ajoradalla pydraileminen on myds huomattavasti viereisia jalkakaytavia
miellyttdvampaa ja sujuvampaa, koska ajoradalla ei tarvitse vaistella jalankulkijoita,
mutkitella risteyksissa eika varoa teravia reunakiveyksia. Liikkennevalot hidastavat
matkantekoa vain Cygnaeuksenkadun risteyksessa. Parkkeerattuja autoja seka niiden
mahdollisesti aukeavia sivuovia joutuu kadulla pyoraillessa jonkun verran varomaan.

Harjun puoleinen jalkakaytava erityisesti Kilpisenkadun ja Gummeruksenkadun seka
Cygnaeuksenkadun ja Vaasankadun valilla on liilan kapea jopa kavelykayttoon —
jalkakaytavalla on usein erittdin ahdasta. Reunustavat tolpatkin kaventavat vaylaa
osaltaan.

Osuudella on nelja risteysta. Naista kaikki ovat omalla tavallaan hankalia.
Cygnaeuksenkadun ja Vaasankadun risteyksissa on liikennevalo-ohjaus, Kilpisenkadun ja
Gummeruksenkadun risteykset ovat valottomia.

Ensimmainen Kilpisenkadun risteys on erityisesti pyorailyn kannalta sekava. Kavelykadulta
tultaessa vaihtoehtoina ovat kaantyminen oikealle Kilpisenkadun jalkakaytavalle (mita
moni tekee — vahan matkan paassa on viela pydraparkki jalkakaytavan reunassa),
kaantyminen Kilpisenkadun ajoradalle Harjun suuntaan, siirtyminen Kilpisenkadun toiselle
puolelle erotellulle pyoratielle Harjun suuntaan, jatkaminen suoraan Kauppakadun
ajoradalle, vino kaantyminen vasemmalle Kirkkopuiston hiekkapintaiselle puistovaylalle ja
kaantyminen vasemmalle Kilpisenkadun ajoradalle Jyvasjarven suuntaan. Pyorailijat
saattavat kavelykadulla vield ryhmittya lahes mihin vain. Toiseen suuntaan eli
kavelykadulle pyorailemisessa reittivaihtoehtoja on ainoastaan yksi vahemman.
Risteyksen vilkkauden vuoksi jalankulkijoita joutuu reittivaihtoehtojen puntaroimisen
ohessa vaistelemaan yleisesti. Ongelmaa korostaa sekin, etta autoilijat usein ajavat
Kilpisenkadulla melkoisella vauhdilla, eivatka he tyypillisesti juurikaan varo kavelykadun
littymakohtaa. Monesti autoilijat myos pysahtyvat kavelykadun paahan jattamaan tai
ottamaan kyytilaisia — talldin autoja kierretaan vaihtelevasti milloin mistakin puolelta.

Reittikuva 6. Mahdolliset pyéréilylinjat Kilpisenkadun risteyksessé. Esimerkiksi Hollannissa téllaisissa
risteyksissé kéytetdén usein pybrékaistoja selkiyttéméén liikennetta.
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Samaan Kilpisenkadun risteyksen pulmavyyhtiin
littyy viela se, etta Kilpisenkadun eroteltua
pyoratietd Harjun suunnasta on lahes mahdoton
ajaa tahan risteykseen. Nakema Saastdpankin
kulman kohdalla on olematon, pyodratien ja ajoradan
yhtymakohdassa suoralla pyorailylinjalla on
epamaarainen sekoitus teravaa reunakiveysta,
kaivon- ja viemarinkansia seka muita
epatasaisuuksia, ja seka auto- etta
jalankulkuliikennetta tulee kulman takaa
Kauppakadulta Kilpisenkadulle runsaasti.
Esimerkiksi toinen taman raportin kirjoittajista
pyorailee paivittain Kilpisenkatua jopa useita kertoja
ja kayttaa paasaantoisesti Harjun suunnasta
alaspain ajamiseen Kilpisenkadun ajorataa — tama
on tasaisempi reitti ja tuo Kauppakadun
risteyksessa nakeman parantuessa merkittavasti Reittikuva 7. Kappakadun ja
lisaa reagointiaikaa seka itselle etta jalankulkijoille ja Kilpisenkadun risteys, kuva Harjun
autoilijoille. Pyoratie ei muutenkaan jatku risteyksen suuntaan. Pyériéilylinjoja on merkitty
jalkeen, joten viimeistaan risteyksessa joka keltaisilla viivoilla ja risteyksen
tapauksessa joutuu siirtymaan ajoradalle — Kﬁgelmakom’? punaisilla V..WP{j‘;”’?- p
turvallisimmin siirtyminen tapahtuu siis jo selvasti Ippu opasteita on ympyroity keltaisella.
ennen risteysta.

Gummeruksenkadun risteyksessa vaaratilanteita aiheuttaa riittamaton nakema
Kauppakadun ja Gummeruksenkadun Harjun puoleisen osuuden valilla. Autoilijat myos
usein ajavat turhan vauhdikkaasti alas Gummeruksenkatua tdhan nakemiltaan heikohkoon
risteykseen. Pyorailijoiden kaytos risteyksessa on sekin varsin ennustamatonta:
Kauppakatua yliopiston suunnasta pyorailtaessa voidaan ajaa suoraan eteenpain, vinosti
oikealle Kirkkopuiston laidan jalkakaytavalle ja pyoraparkkiin, vinosti oikealle Kirkkopuiston
hiekkapintaiselle puistovaylalle, jyrkasti oikealle alas Gummeruksenkatua seka
kaytanndéssa myos vasemmalle kohti Harjua Gummeruksenkadun jommalle kummalle
jalkakaytavalle tai vaaraan suuntaan yksisuuntaiselle ajoradalle. Erityisesti vasemmalle
Gummeruksenkadulle kdantyminen tulee autoilijoille usein yllatyksena, koska
likennesaantdjen perusteella sinne ei saisi pyorailla.

Cygnaeuksenkadun risteyksessa ongelmia aiheuttavat likennevalot seka sekavat
pyorailytavat ja -linjat. Kauppakadun ajoradan liikkennevalot, joita pyorailijdidenkin pitaisi
noudattaa, vaihtuvat selvasti jalkakaytavien valoja hitaammin, joten suurin osa
ajoradallakin pyorailevista lahtee liikkeelle jo jalkakaytavien valojen vaihtuessa. Osa
pyorailijoista taas kuvittelee, etta jalkakaytavien suojateille — ja tassa tapauksessa samalla
jalankulkijoiden vihreille liikennevaloille — siirtyminen tilapaisesti risteyksen ylittamisen
ajaksi on ainakin sallittua, joten he tosiaan koukkaavat risteyksessa hetkeksi jalkakaytavan
suojatielle. Samaan aikaan Kauppakatua ylittavilla jalankulkijoilla ja pyorailijéilla on
kuitenkin viela vihreat valot, joten risteyksessa liikkkuminen on usein jatkuvaa mutkittelua ja
varomista. Risteyksen ongelmallisuutta lisaa viela se, etteivat monet pyorailijat ylipaataan
tieda, miten risteyksissa seka ajoradalta pyoratielle tai toisinpain siirryttdessa ryhmitytaan
— nain risteyksessa pyoraillaan monenlaisilla ajolinjoilla.
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Reittikuva 8. Cygnaeuksenkadun risteys ndhtyné keskustan suuntaan. Kaksi pyoréilijaa on lahtenyt
liikkeelle jalankulkijoiden vihreilld valoilla, kaksi taas on jédényt oikea-oppisesti odottamaan ajoradan
vihreiden valojen vaihtumista. Pydrékaistat ja -taskut selkiyttaisivéat liikennetta tdsséa risteyksessa.
Oikeassa reunassa melko toimiva pyérdparkki.

Cygnauksenkadun kevytvaylalla on molemmin puolin Kauppakatua turhan teravat
faasireunakivet. Kiveysten kohdalla pitda keventaa ja kiinnittaa katse loivimman ajolinjan
etsintaan, joten kiveykset vahentavat liikenneturvallisuutta. Reitti ei myoskaan ole
ajolinjaltaan kumpaankaan suuntaan aivan suora.

Ei ole taysin selvaa, onko Cygnaeuksenkadun kevytvayla
Kauppakadulta kirjaston suuntaan eroteltu vai ei:
likennemerkin perusteella vayla on yhdistetty mutta
katumerkintdjen perusteella vayla nayttaa erotellulta.
Vaylan kannattaisi joka tapauksessa olla eroteltu.

Reittikuva 9. Cygnaeuksenkadun ja Reittikuva 10. Cygnaeuksenkadun
Kauppakadun risteys. Kulmauksessa erottuu kevytvéyla néyttéa erotellulta, ja
useita pyoéréilyolosuhteiden haasteita: terdvé katumerkintékin tukee téta, mutta
reunatuki, nédkemé&este ja mutkitteleva ajolinja. likennemerkin mukaan véyla on

yhdistetty.
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Osuuden paattava Vaasankadun risteys on ongelmallinen kumpaankin suuntaan
pyorailtaessa. Kauppakadun suunnasta tultaessa risteyksessa voidaan ryhmittya
ajoradalle, ajoradan ja viereisen jalkakaytavan valiselle parkkipaikalle tai jalkakaytavalle.
Jalkakaytavalle saatetaan ajaa viela joko aiemmista autoluiskista tai vasta risteyksen
suojatien kohdalta. Liikkennevaloista lahdetaan liikkeelle joko jalkakaytavan aikaisemmilla
vihreilla tai ajoradan hieman myohaisemmilla vihreilla. Risteyksen jalkeen ajolinjat
paasaantoisesti yhtyvat Seminaarinkadun kevytvaylalla.

Seminaarinkadun suunnasta tultaessa
kaytannot Vaasankadun risteyksessa
ovat vield kirjavampia. Noin puolet
Kauppakadulle jatkavista siirtyy ennen
risteysta Seminaarinkadun ajoradalle
— Jyvaskylan ainoan pyorakaistan
ohjaamina — ja noin puolet ylittaa
Vaasankadun suojatieta Kauppakadun
Harjun puoleiselle jalkakaytavalle,
koska kyseinen vayla aiemmin todetun
mukaisesti nayttaa selvasti
pyorailtavalta. Pyorakaistalle ei
myoskaan ole kunnon opasteita. Osa i N T b
ylittaa Vaasankadun viela Jyvasjarven  Reittikuva 11. Jyvéskyldn ainut pyérakaista. Opasteita
puoleista jalkakaytavasuojatieta pitkin. pyérékaistalle voisi kehittda.

(|
oulE | W
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B L

Reittikuva 12.Vaasankadun risteys néhtyné Semine;arinkadun pyOrékaistalta. Sallitut ydréilylinjat
Kauppakadulle on merkitty keltaisella, yleisesti py6réilty punaisella. Oikealla muutama pyéré parkissa
kapealla jalkakaytavalla.
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Pyorien parkkeeraaminen osuudella on monin paikoin haastavaa, eika pyoraillen
asioiminen kadun monissa pikkuliikkeissa ole kovin helppoa: jalkakaytavat ovat kapeita
eikd pyoraparkkeja ole riittavasti. Kirkkopuiston laidan jalkakaytavalla on aiemminkin
mainittu kapea ja pitka pyoraparkki — sen keskeinen ongelma ovat heikkokuntoiset ja
vaikeasti kaytettavat pyoratelineet. Esimerkiksi Kasvisravintola Katriinan edessa ei ole
puolestaan lainkaan pyoratelineita, eika oikeastaan riittavasti tilaakaan lukuisille
parkkeeratuille pydrille. Kadun toisella puolella ruokakauppa Kympin ja Pizzeria Marian
edessa pysakaointiongelmat puolestaan ovat merkittavasti helpottaneet uusien
rakennettujen pyoraparkkien ansiosta. Naissakin pyoratelineissa pyorapaikat on tosin
sijoitettu liian tiheaan: jos kaikki paikat ovat kaytossa, pyorat kolhiintuvat toisiaan vasten.

Kauppakadun pinnoitus on kohtuullisessa kunnossa, mutta montulla olevat kaivonkannet,
muutamat teravat kuopat ja epatasaiset asfaltin kohdat vaikeuttavat paikoittain pyorailya.
Talvisin kaivonkannet jaatyvat ikavasti.

Osuudella on opasteita Kilpisenkadun risteyksessa, mutta opasteita tarvittaisiin
muuallakin. Erityisesti Vaasankadun risteysalueen opastusta pitaisi kehittaa, silla risteys
on molempiin suuntiin kuljettaessa yksi laatukaytavareitin merkittavimmista
epajatkuvuuskohdista (ks. tarkemmin sivu 74).

Reittikuva 13. Kauppakatu on suora ja tasainen seké risteyksid lukuun ottamatta erittdin selked
ajettava, joten se on keskusta-alueen paras pyoéréreitti. Vahintdén pyorékaistat ja -taskut olisivat vield
tarpeen pyéréilyn selkiyttdmiseksi. Cygnaeuksenkadun ja Vaasankadun vélinen ympéristé ei
my0&skéén ole kaikkein viihtyisin.
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Ongelmakohdat ja parannusehdotukset

SIJAINTI ONGELMA PARANNUSEHDOTUS KUNNOSTUSVASTUU
Kilpisen- Sekavat jarjestelyt ja Lasketaan Kilpisenkadun nopeusrajoitusta | Kaupunki, yllapito ja
kadun pyOrailylinjat seka 30 km/h:een. Kannattaa myds harkita investoinnit.
risteys. turhan vauhdikkaasti hidastetdyssyjen ja/tai kavelykadusta
liikkuva risteava varoittavien kylttien sijoittamista
autoliikenne. Kilpisenkadulle Kauppakadun molemmin
puolin. Edellisen osuuden yhteydessa
ehdotetut kadvelykadulle maalatut
yksisuuntaiset pyorakaistat selkeyttaisivat
ryhmittaytymista kavelykadun paassa. Ks.
my0ds taulukon toiseksi viimeinen kohta.
Saasto- Terava reunakiveys, Reunakiveys on kulmauksessa korjattava | Kaupunki, yllapito ja
pankin paikkauksia ja montulla | nollatasoon ja erityisesti montulla oleva investoinnit.
edusta olevia kaivonkansia sadeviemarinkansi tasoitettava. Koko
Kilpisen- pyoratien seka kulmaus on asfaltoitava uudelleen.
kadun jalkakaytavan ja Kannattaa myos harkita pyorakaistojen
risteyksessa. | ajoradan toteuttamista Kilpisenkadulle, tdma
yhtymakohdassa. selkiyttaisi liikennetta ja tekisi kadun
pyorareiteista jatkuvampia.
Saasto- Nakemaongelma Nakemaongelma on hankala ratkaista Kaupunki, investoinnit.
pankin Kilpisenkadun ilman radikaaleja rakenteellisia ratkaisuja
kulma pyoratien sekd (Kilpisenkadun ajoradan kaventaminen ja
Kilpisen- Kauppakadun pyoratien siirtdminen keskemmaksi, ja/tai
kadun jalkakaytavan ja Kauppakadun muuttaminen kokonaan
risteyksessa. | autotien valilla. kéavelypainotteiseksi kaduksi — jolloin
autoliikennetta ei tulisi kulman takaa ja
kavelyliikenne siirtyisi keskemmalle katua).
Vaihtoehtona voisi harkita py6rakaistoja
Kilpisenkadulle (ks. edellinen kohta).
Kilpisen- Jalkakaytava on liian Kavennetaan autoille tarkoitettua ajorataa | Kaupunki, investoinnit.
kadun ja kapea. Valo- ja ja levennetaan jalkakaytavaa.
Gummeruk- | liikennemerkkitolpat
senkadun kaventavat vaylaa
valinen osaltaan. Erityisesti
Harjun tolppien luona joutuu
puoleinen usein vaistelemaan
jalkakaytava, | vastaantulevia
noin 200 m. |kavelijoita.
Kirkko- Pyoraparkin telineet Hankitaan kunnollisia pyoratelineita, jotka | Kaupunki, investoinnit.
puiston laita. | ovat hankalasti tukevat pydraa ja sen etukiekkoa, ja jotka
kaytettavia, tilaa mahdollistavat runkolukituksen.
hukkaavia ja
huonokuntoisia.
Gummeruk- | Nakemaongelma Lasketaan Gummeruksenkadun Kaupunki, yllapito.
senkadun Kauppakadun ja nopeusrajoitus 30 km/h:een. Ks. myos
risteys. Gummeruksenkadun | taulukon toiseksi viimeinen kohta.
valilla.
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SIJAINTI ONGELMA PARANNUSEHDOTUS KUNNOSTUSVASTUU
Gummeruk- | Sekavat pyorailijdiden | Hyddynnetaan toivottavasti tulevaa uutta Kaupunki, investoinnit.
senkadun ajolinjat. lainsdadantda ja mahdollistetaan selkeilla
risteys. merkinndillda Gummeruksenkadun
yksisuuntaisella ajoradalla pydraileminen
myds vastakkaiseen suuntaan — nain
pyorailijdiden mahdolliset ajolinjat
vahenevat kahdella, kun jalkakaytaville ei
enaa tarvitse ajaa. Ratkaisu myos
sujuvoittaisi pyorailya keskustassa.
Ravintola Ei pyoraparkkia eika Poistetaan Katriinan edustalta Kaupunki, investoinnit,
Katriinan mydskaan riittavasti autoparkkipaikka ja korvataan se ja Katriinan yrittaja.
edusta. tilaa pyorille. pyoraparkilla.
Cygnaeuk- | Liikennevaloissa Vahennetaan eroa jalkakaytavien ja Kaupunki, yllapito,
senkadun rytmitysongelma ja ajoradan vihreiden valojen vaihtumisessa. |tiedotuksen osalta
risteys. ajoradalla pyoraillaan | Jatketaan ja lisataan myds muut toimijat.
pain punaisia. likennesaantotiedotusta varsinkin yliopisto-
opiskelijoille.
Cygnaeuk- | Sekavat pyorailylinjat ja | Ks. taulukon seuraava ja toiseksi vimeinen | Kaupunki, investoinnit.
senkadun -tavat. Siirrytaan kohta.
risteys. Cygnaeuksenkadun
pyoratien ja
Kauppakadun ajoradan
valilld suojateit,
ajorataa tai
jalkakaytavia pitkin.
Cygnaeuk- | Pyorailijat ryhmittyvat | Toteutetaan risteyksen molemmin puolin Kaupunki, investoinnit.
senkadun keskustasta tultaessa |uuden lainsdddanndn mahdollistama ns.
risteys. suoraankin ajettaessa | pyoratasku. Nain pyorailijat ryhmittyvat
aivan oikeaan reunaan, |risteyksessa turvallisesti kokonaan autojen
vaikka autoilijat eteen ja omalle risteyksen jalkeen
tyypillisesti ryhmittyvat | jatkuvalle ajolinjalleen. Pyoratasku myds
kahteen jonoon: osoittaa pyorailijdiden paikan risteyksessa.
suoraan ajavat
vasemmalle ja
kaantyvat oikealle.
Autoilijat ovat usein
l&hella kdantya oikeaan
laitaan ryhmittyvien
mutta suoraan ajavien
pyorailijdiden paalle.
Cygnaeuk- | Teravahkot Poistetaan reunakiveykset tai asennetaan | Kaupunki, yllapito.
senkadun faasireunakivet ne nollatasoon.
risteys. Cygnaeuksenkadun
kevytvaylalla.
Cygnaeuk- | Ei ole oikein selvaa, Merkitdan vayla kunnolla erotelluksi: Kaupunki, investoinnit.
senkadun onko vayla eroteltu vai |vaihdetaan liikennemerkkikyltti ja
kevytvayla ei. Joka tapauksessa maalataan jalankulkijan kuvia saanndllisin
Kauppa- kavelldan ja pyoraillaan |valimatkoin vaylan laattapuolelle.
kadun koko vaylan leveydelta.
risteyksesta
kaakkoon.

17




SIJAINTI

ONGELMA

PARANNUSEHDOTUS

KUNNOSTUSVASTUU

Cygnaeuk- | Jalkakaytava on liian Kavennetaan autoille tarkoitettua ajorataa | Kaupunki, investoinnit.
senkadun ja |kapea. Valo- ja ja levennetaan jalkakaytavaa.
Vaasan- likennemerkkitolpat
kadun kaventavat vaylaa
valinen osaltaan. Erityisesti
Harjun tolppien luona joutuu
puoleinen usein vaistelemaan
jalkakaytava, | vastaantulevia
noin 100 m. | kavelijoita.
Vaasan- Sekavat ajolinjat. Toteutetaan risteyksen molemmin puolin Kaupunki, investoinnit.
kadun Keskustan suunnasta |uuden lainsdddanndn mahdollistama ns.
risteys. tultaessa monet pyoratasku. Nain pyorailijat ryhmittyvat
pyorailijat ryhmittyvat risteyksessa turvallisesti kokonaan autojen
viereiselle eteen ja omalle risteyksen jalkeen
jalkakaytavalle. jatkuvalle ajolinjalleen. Pyoratasku myos
Yliopistolta pain osoittaa pyorailijdiden paikan risteyksessa.
tultaessa oikean
reunan pyorakaistalle
ryhmittyneet pyorailijat
ovat vaarassa jaada
oikealle kaantyvien
autojen alle.
Vaasan- Moni pyorailee Lisatdan Seminaarinkadun kevytvaylalle, Kaupunki, yllapito.
kadun Seminaarinkadun ennen reittia pyorakaistalle, kyltti "Jos
risteys. kevytvaylalta pyorailet Kauppakadulle, siirry ajoradalle
Kauppakadun Harjun | —." Ks. myds edellinen kohta.
puoleiselle
jalkakaytavalle.
Vaasan- Epajatkuvuuskohta: Parannetaan opastusta. Voidaan merkita Kaupunki, yllapito ja
kadun reitin jatkuminen ja laatukaytavareitti katuun laatoituksella tms. |investoinnit.
risteys. ajolinjat eivat erityisen |Ks. myo6s taulukon muut kohdat.
selvat.
Koko osuus, |Ei pyoratieta eika Maalataan koko matkalle punaiset Kaupunki, investoinnit.
erityisesti muutakaan pyorailij6ille | pyorakaistat. Kaistat voi kestavammin
kaikki jasenneltya tilaa. toteuttaa myds punaisesta asfaltista.
risteykset. Kaikissa risteyksissa Kaistojen avulla pyorailijat tietdvat oman
ajolinja- ja paikkansa ja sallitut ajolinjansa, ja autoilijat
ryhmitysongelmia. myo6s osaavat paremmin varoa pyorailijoita.
Koko osuus, |Useita montulla olevia | Tasoitetaan kaivonkannet ja montut seka Kaupunki, yllapito.
noin kaivonkansia, asfaltoidaan epatasaiset kohdat uudelleen.
kymmenen | muutamia teravia
yksittaista monttuja ja kaksi
kohtaa. epatasaisen murtuneen
asfaltin aluetta.
Koko osuus. |Kavelij6ita ja Muutetaan koko Kauppakatu kavely- ja Kaupunki, investoinnit.

pyorailij6itd on autoja
enemman, mutta
autoille on varattu
suurin osa katutilasta.

pyorailykaduksi, jolla valttdmaton
huoltoautoliikenne on sallittu. Ks. myés
seuraava sivu.
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Kauppakatu kokonaan kavely- ja pyorailykaduksi?

Suurin osa edelld mainituista Kauppakadun
ongelmista ratkeaisi parhaiten ja yhdella
kerralla siten, ettd Kauppakadusta tehtaisiin
kokonaan kavely- ja pyorailykatu. Ratkaisu
kohentaisi Kauppakadun ilmetta, lisaisi
merkittavasti viintyvyytta seka mahdollistaisi
paremmin monipuoliset kavelya ja pyorailya
lisaavat toimet keskustassa. Yhdessa
toivottavasti tulevaisuudessa toteutuvan
autottoman yliopistokampuksen kanssa koko
Kauppakadun mittainen kavely- ja pyorailykatu
muodostaisi Suomen oloissa ainutlaatuisen o
laajan ja esimerkillisen kavely- ja Elédvé kévelykatu Pohjois-Saksassa.
pyorailyalueen.

Kavelykaturatkaisussa pyorailijoille voitaisiin maalata katuun omat kaistansa, muu tila olisi
paaasiassa kavelijoiden kaytossa. Pyoraparkkien maaraa tallaisessa ratkaisussa olisi
myOs helppo lisata.

Autojen valttamaton pysakaointi voitaisiin hoitaa risteavilla keskustan poikkikaduilla ja
keskusta-alueen parkkihalleissa. Poikittainen bussi- ja muu lilkenne voisi puolestaan
kulkea nykyiseen tapaan Kauppakadun ylitse, ja muutamien kiinteistojen valttamaton
huoltolilkenne voitaisiin sallia kavely- ja pyorailypainotteista katua pitkin.

Kévely- ja pybréilykatu noin 20 000 asukkaan Kévely- ja pyGréilykatu noin 115 000 asukkaan
Winchotenissa Hollannissa. Zwollessa Hollannissa. Py6réakaista keskella.
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2.3 SEMINAARINKATU VALILLA VAASANKATU-KESKUSSAIRAALANTIE
Linjaus ja perustiedot

Linjaus: Koko matka Seminaarinkadun Seminaarinmaen puoleista kevytvaylaa.
Pituus: Noin 0,4 km.
Hallinnointi: Jyvaskylan kaupunki.

Osuuden kuvaus ja nykytila

Osuus alkaa Vaasankadun valo-ohjatusta risteyksesta ravintola Sohwin edesta. Osuudella
on Seminaarinmaen puolella yhdistetty kevytvayla ja toisella puolella jalkakaytava,
laatukaytava on luonnollisesti linjattu kevytvaylalle. Yliopiston kirjaston edustan aukiolta
alkaen laatukaytavareitin vieressa kulkee vajaan sadan metrin matkan myos yliopistolle
vieva kevytvayla useine risteyksineen. Aukion luota on liittymat ravintola Ruthin kiinteistolle
ja yliopiston kirjaston autoparkkipaikalle. Yliopiston rakennuksille vievan kadun liittyma
hieman pidemmalla on osuuden ainut autokatuliittyma. Suojatieliittymat laatukaytavareitilta
on Minna Canthin, Hameen- ja Alvar Aallon kaduille. Minna Canthin kadulla on vain
jalkakaytavat, Hameen- ja Alvar Aallon kaduilla on myds kevytvayla. Keskustasta pain
tultaessa osuus on aivan alkua lukuun ottamatta jyrkahkoa alamakea, joten vauhtia on
osuuden lopussa polkemattakin luokkaa 40 km/h.

Aivan osuuden alussa
Vaasankadun kevytvaylalla on
turhan teravat reunatuet molemmin
puolin Seminaarinkatua.

Kevytvayla on osuuden alusta liian
kapea noin 150 metrin matkalta —
Vaasankadun ja yliopiston valilla on
erittain runsaasti kavely- ja
pyoraliikennetta. Ravintola Ruthin
edustalla ja yliopiston kirjaston
aukiolla asfaltissa on vajaan sadan
metrin matkalla hieman halkeamia : _ o
ja paikkauksia. Kirjaston edustalle  Reittikuva 14. Osuuden alku yliopiston suuntaan. Kevytvayléa
oli myds kevaalla muodostunut on t&sta eteenpdin liian kapea noin 150 metrin matkalta.
routatdyssyja. Asfaltti on muuten Mahdolliset pyéréilylinjat reitilld on merkitty keltaisella.

osuudella kohtuullisen hyvéssa Oase t f’tfsa ala f’ltff’ssf;t?hte a ha 6 reunakiveys
kunnossa pasteviiitaa el valttamaita nevin nuomaa.

Ravintola Sohwin edustalla on aina parkissa useita tai jopa useita kymmenia pyoéria, joille
ei ole mitaan kunnollista paikkaa. Pyorat tukkivat usein koko kapean jalkakaytavan.

Sohwin edustan ajoradalla on kaupungin ainut pyorakaistanpatka. Pyorakaista toimii
muuten kohtuullisesti, mutta opasteet kaistalle voisivat Seminaarinkadun kevytvaylalla olla
selkeammat. Risteykseen kannattaisi myos toteuttaa pyoratasku — ks. tarkemmin edeltava
luku.
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Yliopiston kirjaston edustan aukio on
likenteellisestikin jasentymaton ja sekava
vilkkaan jalankulku- ja pyoraliikenteen,
useiden kevytvaylaristeysten seka Ruthin
Kiinteiston ja autoparkkipaikan liittymien
vuoksi. Varsinkin luentojen paattymisaikaan
aukion luona risteilee usein autoja,
jalankulkijoita ja pyorailijoita melko lailla sikin
sokin. Vaaratilanteita syntyy erityisesti silloin,
kun autot puskevat kadulta tai parkkipaikalta
jalankulkijoiden ja pydrailijdiden sekaan
kevytvaylalle. Alueella on suunniteltu
remonttia, mutta sen sisallosta tai Reittikuva 15. Yliopiston kirjaston edusta on
toteutumisesta ei ole tassa vaiheessa varmaa likenteellisesti melko jasentyméaton.

tietoa.

Paikoittain laatukaytavareitille tunkee kasvustoa
yliopiston alueelta. Muutamat oksat osuisivat
kevytvaylan reunaa kuljettaessa suoraan kasvoihin.

Hameenkadun liittyman kohdalla keskella kevytvaylaa
on vaarallinen montussa oleva kaivonkansi. Aivan
vierekkain on yhteensa perati nelja kaivonkantta, mutta
muut eivat ole niin huonossa kunnossa.

Hameenkadun liittyman kevytvaylalla kadun toisella
puolella on melko jyrkka reunakiveys. Liittyma on
muutenkin huonossa kunnossa.

Juuri ennen osuuden paattymista laatukaytavalta ; ; L
haarautuu kevytvayla Seminaarinkadun ylitse kohti Alvar pgjttikuva 16. Seminaarinkadun
Aallon katua ja Mattilanniemea. Paikka on hankala, jos  kevytvayiéila puiden oksia pitéisi
joutuu pysahtymaan ja odottamaan autoja, koska leikata.

kevytvaylan kapeuden vuoksi ryhmittaytymis- ja
odotustilaa ei juuri ole — molemmista suunnista
laatukaytavaa voi viela pyorailla tahan notkelmakohtaan
todella vauhdikkaasti. Alaspain Seminaarinkatua
pyorailtaessa juuri kukaan ei muutenkaan noudata
suojatien linjausta ja kahta jyrkkaa 90 asteen mutkaa,
vaan tyypillisesti suojatien kohta ylitetaan vauhdin
sailyttamiseksi vinoittain. Harva mydskaan ajaa
kokonaan Seminaarinkadun ylitse Alvar Aallon kadun
kevytvaylalle, vaan usein Mattilanniemen suuntaan
pyoraillaan Alvar Aallon kadun yksisuuntaista ajorataa,
joka on seka leikkauksiltaan ettd nakemiltaan viereista
kapeaa kevytvaylaa selkeampi ja turvallisempi.

Osuudella on koko matkalla kohtuullinen viitoitus, mutta =2 e
jostain syysta yhteytta Alvar Aallon kadun museoille ja  Reittikuva 17. Seminaarinkadun

Mattilanniemeen ei ole lainkaan viitoitettu. kevytvayléalléd on yksi vaarallinen
montussa oleva kaivonkansi.

Osuuden valaistus on riittava.
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Ongelmakohdat ja parannusehdotukset

SIJAINTI ONGELMA PARANNUSEHDOTUS KUNNOSTUSVASTUU
Vaasan- Vaasankadun Poistetaan kiveykset tai asennetaan ne Kaupunki, yllapito.
kadun kevytvaylalla turhan nollatasoon.
risteys. teravat reunakiveykset.
Osuuden Vayla on liilan kapea. Levennetaan vaylaa ja toteutetaan se Kaupunki, investoinnit.
alusta noin | Vaasankadun ja samalla eroteltuna yliopiston edustan
150 m. yliopiston valilla on aukion remontin yhteydessa. Ks. myds
erittain runsaasti taulukon viimeinen kohta.
kavely- ja
pyoraliikennetta.
Ravintola Jopa kymmenia pyéria | Tutkitaan sijoituspaikkavaihtoehdot Kaupunki, investoinnit,
Sohwin parkissa kapealla pyoraparkille ja rakennetaan toimiva parkki. | ja Sohwin yrittaja.
edusta. jalkakaytavalla.
Yliopiston Asfaltissa pienia Asfaltoidaan uudelleen seuraavan remontin | Kaupunki, yllapito, ja
kirjaston halkeamia ja yhteydessa. Suomen
edusta. paikkauksia seka Yliopistokiinteistot.
kevaisin nousevia
routatoyssyja.
Yliopiston Alue on Maalataan laatukaytavareitti asfalttiin tai Kaupunki, investoinnit,
kirjaston jasentymaton ja merkitdan se muuten Vaasankadun ja Suomen
edustan turvaton vilkkaan risteyksesta Villa Rana -rakennukselle asti. | Yliopistokiinteistot.
aukio. jalankulku- ja Selkiytetdan jarjestelyja rakenteellisesti
pyodraliikenteen, alueen tulevan remontin yhteydessa. Ks.
ravintola Ruthin myds taulukon viimeinen kohta.
kiinteiston ja kirjaston
autoparkkipaikan
littymien seka useiden
kevytvaylaristeysten
vuoksi.
Hameen- Vaarallinen montussa | Kaivonkansi ja sen ymparistd on Kaupunki, yllapito.
kadun oleva kaivonkansi. tasoitettava valittomasti.
littyman
edusta.
Hameen- Jyrkka reunakiveys Reunakiveys on poistettava. Poistaminen | Kaupunki, yllapito /
kadun laatukaytavaan onnistunee vain risteyksen tienoota investoinnit.
liittyma. littyvalla kevytvaylalla. |laajemmin remontoimalla.
Yliopiston Puiden ja pensaiden Oksat on leikattava valittdmasti. Kaupunki, yllapito.
kirjaston ja | oksia kevytvaylalla.
Villa Ranan
edustat
seka
Hameen-
kadun
liittyman
luona.
Alvar Aallon |Ei odotus- ja Levennetdan Seminaarinkadun Kaupunki, investoinnit.
kadun ryhmitystilaa. kevytvaylaa littyman kohdalta vahintaan
liittyman puoli metria.
luona.
Alvar Aallon | Ei viitoitusta Alvar Lisataan opasteita. Kaupunki, investoinnit.
kadun Aallon kadun museoille
kevytvaylan |ja Mattilanniemeen.
liittyma.
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SIJAINTI ONGELMA PARANNUSEHDOTUS KUNNOSTUSVASTUU
Alvar Aallon | Teravahkot toyssyt Liittyman reunakiveys on poistettava ja Kaupunki, ylllapito ja
kadun liittyman molemmin toyssyt tasoitettava. Toteutetaan lisaksi investoinnit.
kevytvaylan |puolin, toisella puolella |Alvar Aallon kadun ajoradalle
liittyma. my0ds reunakiveysta. yksisuuntainen varillinen pydrakaista

Juuri kukaan ei Seminaarinkadulta Alvar Aalto -museolle

muutenkaan noudata asti — tdma selkiyttaisi liikennetta ja kertoisi

liittyman muotoiluja, my®os autoilijoille pyorailijdiden ajolinjat.

vaan Seminaarin-

kadulta ajetaan yleisesti

Alvar Aallon kadun

ajoradalle kevytvaylan

suojatieliittyma vinosti

ylittden. Alvar Aallon

kadun kevytvaylaa

kaytetdan I&hinnd

Mattilanniemen

suunnasta noustaessa.
Koko osuus. | Erittdin vilkas ja varsin | Kannattaa vakavasti harkita koko osuuden |Kaupunki, investoinnit.

sekava liikenne toteuttamista eroteltuna. Ks. myds taulukon

erityisesti osuuden toiseksi ensimmainen kohta.

alkupuolella.

Reittikuva 18. Alvar Aallon kadun liittymé& Seminaarinkadulla on ongelmallinen.Oikeaan reunaan
tarvittaisiin hieman lisdd odotustilaa. Erityisesti kadun toisella puolella kevytvéyléllé on turhan terévé ja
Jyrkké luiska. Keskeisin haaste on kuitenkin ajolinjoissa. Suuri osa ajaa Mattilanniemen suuntaan
mieluiten punaisella merkittyd suorempaa, profiililtaan tasaisempaa, nopeampaa ja ndkemiltdan
turvallisempaa reittia, vaikka likennesédéntéjen mukaan pitéisi pyoréilé keltaisella merkittya reittia.
Punaisella merkittyéa reittié pitkin ajaminen pitéisi ehdottomasti mahdollistaa pydrékaistoilla.
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Reittikartta 5. Laatukaytavan kolmannen osuuden toinen puolisko Seminaarinkadun, Alvar Aallon
kadun ja Keskussairaalantien risteykseen.
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2.4 KESKUSSAIRAALANTIE VALILLA SEMINAARINKATU-RAUTPOHJANKATU
Linjaus ja perustiedot

Linjaus: Koko matka Keskussairaalantien Seminaarinmaen puoleista kevytvaylaa.
Pituus: Noin 0,8 km.
Hallinnointi: Jyvaskylan kaupunki.

Osuuden kuvaus ja nykytila

Osuus alkaa Seminaarinkadun, Alvar Aallon kadun ja
Keskussairaalantien risteyskohdasta. Risteyksen alue on
melkoisessa notkelmassa seka Seminaarinkadun etta
Keskussairaalantien suunnasta katsottuna. Osuudella on
koko matkalla melko levea yhdistetty kevytvayla, tien
toisella puolella Kramsunkadulta alkaen on myos
jalkakaytava. Kramsunkadun ja yliopiston piha-alueen
valilla on juuri uusittu valo-ohjattu risteys. Risteyksen
kohdalla ja muutenkin koko osuudella liikkkuu paljon
kavelijoita ja pyorailijoita. Osuudelta on
Keskussairaalantien ylitse suojatiet Mattilankadun ja
Lansi-Paijanteentien kevytvaylille seka Kannaksenkadun
jalkakaytavalle. Kevytvaylaliittymia laatukaytavareitille
tulee yliopistolta, Pitkakadun paasta ja Koyhalammen
puistoalueelta. Yliopiston liikuntatieteiden laitoksen
pienehkolle autoparkkipaikalle ajetaan laatukaytavareitin
ylitse. Osuudella on Kdéyhalammen vieressa Keski-
Suomen ainut pyoramaaralaskuri. Osuus paattyy 100 metrin matkalta. Vali pitéisi
Rautpohjankadun vilkkaaseen nelisuuntaiseen asfaltoida uudelleen

risteykseen. mahdollisimman pian.

Reittikuva 19. Osuuden alusta
asfaltti on railoista ja epédtasaista

Osuuden alusta asfaltti on railoista ja epatasaista noin
100 metrin matkalla. Ylioppilaskunnan Opinkivi-
rakennuksen vieresta asfaltti on uusittu. Pinta- ja
rakenneongelmat kuitenkin jatkuvat Kramsunkadun
risteyksen kohdalta noin 300 metria Koyhalammen
vierelle asti. Matkalla on melkoisen runsaasti montulla tai
koholla olevia kaivonkansia, epatasaisuuksia ja jopa
vaarallisia railoja. Esimerkiksi Kiljanderinkadun ja
Pitkakadun karkien luota kevytvayla pitaisi valittomasti
asfaltoida uudelleen. Kéyhalammen vieressa kevytvaylan
reuna on revennyt, ja reunustava aita on kallellaan
Kdyhalampeen pain — kesalla ongelma ei ole niin paha
kuin routa-aikaan. Lansi-Paijanteentien liittyman kohdalta
alkaen asfaltti on jalleen uudempaa ja
parempikuntoisempaa.

Kevytvaylalle tulee erityisesti rullaluistelua mutta myos Rittia 20. Kuva ikua .

pyorailya haittaavasti hiekkaa yliopiston parkkipaikalta,  ,axennuksen edustalta. Asfaltti on
erityispedagogiikan laitokselle johtavalta polulta ja aivan  epatasaista ja parkkipaikan
osuuden lopussa metsapolulta. littyméasta tulee véaylélle hiekkaa.

Taustalla erottuu myéds yksi montulla
oleva kaivonkansi.
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Kramsunkadun risteyksen remonttia ei ole
toteutettu pyorailyn kannalta parhaalla
mahdollisella tavalla, vaikka Kramsunkatu on
yksi Jyvaskylan vilkkaimmista pyorareiteista.
Risteys ei ole suoralla pyorailylinjalla, ja
erityisesti Kramsunkadun puoleinen
reunakiveys on jaanyt liian korkeaksi ja
teravaksi. Risteyksessa on
painonappiliikennevalot, kun automaattisesti
vaihtuvat valot olisivat endottomasti
suositeltavammat — jotta painonappeihin yltaa,

on pyorailtava puoliksi ajoradan puolelle, ja  Rejttikuva 21. Kramsunkatu on yksi Jyvéskylén
muutenkin nappien painamisessa on oma vilkkaimpia pyéréavaylia, mutta

vaivansa (kuten todettua, painonapit Keskussairaalantien liittyma ei tue pyéréilyé
kannustavat punaisia pain liikkumiseen). parhaalla mahdollisella tavalla. Liittym&ssé on

Risteyksen ongelmat aiheuttavat sen, ettd jos turhan jyrkat reunatuet ja painonappivalot, eika
Keskussairaalantiell ei ole autolikennetta, ~ @olinja ole suora. Moni kavelija ja pyorailja
monet ylittavat risteyksen suojatien vieresta kulkee erityisesti lumiseen aikaan punaisella

g , . merkittyé oikoreittia pitkin. Moni myés ylittaa
suoraan Kramsunkadulta yliopiston pihaan tai  isteyksen suoraan suojatien vierests.
toisinpain. Talvella monet kavelijat ja pyoraijat
my0s oikovat Kramsunkadun puolella
piennarsaarekkeen ylitse. Jatko
Mattilanniemen suuntaan on sekin hankala
seka jalankulkijoille etta pyorailijoille, koska
reitti kulkee mutkitellen Kramsunkadun
autoparkkipaikan poikki. Keski-Suomen
museon parkkipaikkaliittymakin on reitilla,
joten autoja joutuu usein vaistelemaan.

Kiljanderinkadun liittyma on muotoilultaan
toimiva: suojatien jalkeen pyorareitti jatkuu
harvinaisen selkeasti ja suorasti
Kiljanderinkadun ajoradalle — mitaan
ylimaaraisia kiemuroita ei tarvitse ajaa.
Risteyksen miinuspuolina ovat pienet
epatasaisuudet ja painonapilliset likennevalot
(painonappi vasemmassa reunassa, joten
Hippoksen suunnasta tultaessa katkaisinta on
erittain hankala painaa).

Reittikuva 22. Kiljanderinkadun liittymé on
harvinaisen suora ja selked. Vain pienet
epétasaisuudet ja painonappivalot haittaavat.

Kevytvaylaliittyma Pitkakadun suuntaan on
sekin muotoiltu erittain toimivasti kaarevaksi —
tallaisia ratkaisuja soisi kaytettavan paljon
enemman! Koko risteysalue on tosin
asfaltoitava pikaisesti uudelleen vaarallisten
railojen ja asfaltin paikoittaisen puuttumisen
vuoksi.

Lansi-Paijanteentien liittyma on kelvollinen. Reittikuva 23. Pékad krjen ja
Keskussairaalantien toisella puolella asfaltti on Keskussairaalantien kevytvayléliittymé on
kuitenkin heikkokuntoista, ja suojatien ja muotoiltu kerrassaan oivallisesti. Asfaltti tosin
kevytvaylan yhtyméakohdassa on tdyssy. pitéisi uusia valittomasti.
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Kayrakadun paan kohdalla laatukaytavareitilla on aivan turha, pyorailijan rasitusta lisdava
maennyppyla — autotien puolella tallaista ei ole.

Rautpohjankadun risteyksessa kevytvayla Hippoksen suuntaan on liian kapea ja
mutkaltaan jyrkka. Yksi liikennevaloissa odottava pyora tukkii helposti koko liikenteen
Rautpohjankadun suuntaan, koska valoihin ryhmittymiselle ei ole lainkaan tilaa. Ongelmaa
korostaa se, etta vieressa maapenkka ja kasvillisuus peittaa nakymaa Rautpohjankadun ja
Keskussairaalantien valilla, ja mutkaan viela tulee edella mainitusti hiekkaa metsapolulta.
Risteys onkin Jyvaskylassa niita
harvoja, joissa jalankulku- ja
pyoraliikennekin ruuhkautuu.
Kaupunki on uusimassa risteyksen
l&hivuosina.

Rautpohjankatu keskustan
suuntaan ylitettaessa vaylan
oikeassa reunassa pyorailylinjalla
on pystysuora, vaarallinen
reunakiveyksen patka.

Osuudella on koko matkalla
kohtuullinen viitoitus. Myos
valaistus on melko toimiva —

Reitiuv'24. RaUtpohjankédun fisteykséssé ajolinjalla on
vaarallinen pystysuoran reunakiveyksen pétké. Taustalla

valaistus on heikoimmillaan edella  orott,y myss kevytvaylan maennyppylé — viereinen autotie
mainitun Kayrakadun paan kohdan  on profiilitaan selvésti tasaisempi.

nyppylan luona, koska ajoradan
valaistus ei kunnolla ylety nyppylan paalle.

Reittikuva 25. Keskussairaalantien ja Rautpohjankadun risteys. Ajolinja laatukaytévéreittia pitkin on
merkitty keltaisella — risteyksen jélkeen pitédé tehdé melko jyrkkéd kddnnds. Vaarallinen reunakiveys,
hiekkainen alue ja ndkemé&ongelma on ympyréity punaisella.
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Ongelmakohdat ja parannusehdotukset

SIJAINTI ONGELMA PARANNUSEHDOTUS KUNNOSTUSVASTUU
Seminaarin- |Karheaa railoista ja Asfaltoitava pikaisesti uudelleen. Kaupunki, yllapito.
kadulta epatasaista asfalttia.
Opinkivi-
rakennuk-
sen luokse,
noin 100 m.
Kramsun- Suojatieliittymassa Reunakiveys on poistettava. Kaupunki, yllapito.
kadun terava luonnonkivinen
liittyma. reunatuki.
Kramsun- Painonappiliikenne- Muutetaan seuraavassa remontissa Kaupunki, investoinnit.
kadun valot. liikennevalot automaattisiksi.
liittyma.
Kramsun- Mutkitteleva ja jyrkka Tutkittava voitaisiinko autoparkkipaikat Kaupunki, investoinnit.
kadun ajolinja suojatien ja siirtda pois suoralta ajoreitiltd esimerkiksi
liittyma. Kramsunkadun valilla. | viereiselle parkkialueelle tai toiselle puolelle
Autoparkkipaikka ja Kramsunkatua.
piennarsaareke suoralla
ajoreitilla.
Kramsun- Useita railoisen ja Tasoitettava ja asfaltoiva vahintédan Kaupunki, yllapito.
kadun epatasaisen toyssyisen | ongelmakohdat pikaisesti. Koko noin 300
kohdalta asfaltin patkia, valilla metrin matka kannattaisi ehdottomasti
Lansi- tasaisempia kohtia. asfaltoida uudelleen, jottei laatukaytavan
Paijanteen- |Useita vaarallisia railoja | asfaltointi muistuta tilkkutakkia. Kannattaa
tien ja montussa tai koholla |harkita myds osuuden pohjarakenteen
kohdalle, olevia kaivonkansia. uusimista, jotta vaylan ongelmat saadaan
noin 300 m. | Parkkipaikalta ja korjattua pysyvasti.
hiekkapolulta kulkeutuu
hiekkaa kevytvaylalle.
Kdyha- Kaiteen mukana Kaide oikaistava ja alue asfaltoitava Kaupunki, yllapito.
lammen revennyt asfaltin reuna. |uudelleen edellisessa taulukon kohdassa
vieressa. mainitun remontin yhtedessa.
Kayrakadun |Kevytvaylalla tarpeeton | Maki on poistettava. Kaupunki, yllapito.
karjen maennyppyla.
kohdalla.
Rautpohjan- | Rautpohjankadun Levennetaan kevytvaylaa erityisesti Kaupunki, investoinnit.
kadun kevytvayla turhan risteyksen kohdalta ja madalletaan
risteys. kapea Hippoksen samassa yhteydessa kulmauksen
suuntaan seka maavallia. Kaupunki onkin laatimassa
nakemaongelma risteyksen alueesta erillista
Keskussairaalantien ja |toimenpidesuunnitelmaa.
Rautpohjankadun
kevytvaylien valilla.
Kevytvaylan
kulmaukseen valuu
hiekkaa metsapolulta.
Rautpohjan- | Pystysuora Reunakiveys on poistettava. Kaupunki, yllapito.
kadun reunakiveyksen patka
risteys. Kannaksenkadun
puolella.
Koko osuus. | Vilkas liikenne koko Kannattaa vakavasti harkita osuuden Kaupunki, investoinnit.

osuudella. Sekavaa
likennetta erityisesti
yliopiston alueen
edustalla.

toteuttamista eroteltuna.

29




~ [hteys Mattilanniemeen

é_\&
a8
e

S wm

Reittikartta 6. Laatukdytdvan neljdnnen osuuden alku Seminaarinkadulta Kramsunkadulle.
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Reittikartta 7. Laatukdytdvén neljatta osuutta Kramsunkadulta Kiljanderinkadulle.
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a

Reittikartta 8. Laatukdytavan neljattd osuutta Kiljanderinkadulta Lénsi-Péaijanteentielle.
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[Yhtevs Hippokselle] okselle

Kibyrétkatu

@TAYDENTAVA REITTI RAUTPOHJANKATU-LANSVAYLA, 300m|
\21.
S

Reittikartta 9. Laatukdytdvan neljds osuus pééttyy Rautpohjankadun risteykseen.
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2.5 KESKUSSAIRAALANTIE VALILLA RAUTPOHJANKATU-SAVELANKATU
Linjaus ja perustiedot

Linjaus: Koko matka Keskussairaalantien pohjoispuoleista kevytvaylaa. Taydentavana
reittind myos Keskussairaalantien etelapuoleinen kevytvayla.

Pituus: Noin 0,8 km. Taydentava reitti noin 0,9 km.

Hallinnointi: Jyvaskylan kaupunki.

Osuuden kuvaus ja nykytila

Osuus alkaa Rautpohjankadun valo-ohjatusta
risteyksesta. Paareitti (taydentava reitti
esitellddn mydéhemmin) seuraa koko matkan
Keskussairaalantien pohjoispuoleista
kevytvaylaa ja paattyy Savelankadun,
Keskussairaalantien ja Lansivaylan isoon
risteykseen. Reitilla on Valajankadun ja Kyllon
terveyskeskusalueen risteykset. Osuudelta on
nelja suojatieta Keskussairaalantien toisen
puolen kevytvaylalle ja edelleen mm.
keskussairaala-alueelle. Osuudella on lisaksi
yksi pihaliittyma ja yksi kevytvaylan liittyma. : Bhece
Osuuden lopussa on jyrkké ja pitkakin nousu  Reijttikuva 26. Rautpohjankadun risteyksen

Kyllonmaelle. Osuudella liikkuu vilkkaasti ongelmia: jyrk&hké reunaluiska, epétasainen
jalankulkijoita ja pyorailijoita mm. keskustaan, asfaltin paikkaus, nédkeméa- ja esteongelmaa,
yliopistolle, Hippoksen likunta-alueelle, mutkitteleva ajolinja sekd Keskussairaalantien

Metson tehtaalle ja Kyllén sairaaloihin. ylityksen reunakiveykset.

Osuuden alussa Keskussairaalantien ja
Rautpohjankadun kulmauksessa on samanlainen
ongelma kuin Rautpohjankadun toisellakin puolella:
kevytvayla on liilan kapea ja risteysmutkassa
maavalli peittad nakemaa. Teravimman mutkan
kohdalla sisakaarteessa on myds sahkokaappi
aivan kiinni kevytvaylassa. Samassa kohdassa on
melko huonosti tehty asfaltin paikkaus.

Osuuden alusta lahtien asfaltti on melko vanhaa ja
karheaa aina Keltinmaelle asti, eli parin
seuraavankin osuuden verran. Jossain vaiheessa
koko tama vali pitaa asfaltoida uudelleen, jotta

e ve @ as AN tikuva 27. Asfaltti Rautpohjankac
kevytvayla oikeasti muistuttaa laatukaytavaa. eittikuva sfaltti Rautpohjankadun

risteyksesté eteenpdin on pdéosin
) ) . ) karheaa ja kulunutta. Kuvan puolivélissé
Metson teollisuusalueen vieressa on muutamia erottuu noin 10-metrinen epétasaisen

selvasti epatasaisia asfalttikohtia, esimerkiksi noin  paikkauksen alue.

10 metria pitka koko vaylan levyinen huonosti tehty

paikkaus. Kyllbnmaen paalla asfaltin laatu heikkenee uudelleen — maen paalla asfaltti on
kulunutta, railoista ja paikkailtua. Kyllon terveysaseman risteyksen alueella ei taida olla
yhtaan ehjaa ja tasaista kohtaa. Risteyksen jalkeen on pari laajaa, vaarallistakin railoa.
Aivan osuuden lopussa Lansivaylan risteyksen valokatkaisimen edustalta asfalttia puuttuu
kokonaan parin nelion palanen — tuohon monttuun keraytyy saannollisesti vetta ja loskaa.

32



Metson teollisuusalueen reunassa on nakema- ja esteongelmaa puiden oksien vuoksi.

Valajankadun risteys on tuoreesti uusittu, mutta remonttia ei voi pitaa taydellisen
onnistuneena. Kevytvaylalla on ensinnakin harmilliset ja renkaiden kannalta vahingolliset
teravat reunakiveykset. Kevytvaylaa on littyman kohdalla myos viety jonkun matkaa
Valajankadun suuntaan, joten pyorailijoille tulee risteyksessa kaksi melko jyrkkaa mutkaa.
Hippoksen puolella mutkan sisakaarteessa on viela likennemerkki vaarallisesti lahes
kevytvaylan reunassa kiinni, joten vayla ei ole pyorailtavissa koko leveydeltaan. Talvisin
huomaa, miten monet oikaisevat risteyksessa kokonaan vaylan entista linjaa nykyisen
suojatien ja Keskussairaalantien ajoradan valista — suoraan pyoraileminen tuntuu
turvallisemmalta kuin kahden kaarroksen tekeminen, erityisesti jos ajetaan vauhdilla alas
Kyllonmaelta. Kun pyorailya aiotaan edistaa, pyorateiden mutkia ja pyorailijoiden
nopeuden rajoittamista pitaa kaikin keinoin pyrkia valttamaan.

Mydskaan autoliikenteen kannalta Valajankadun risteys ei toimi ongelmattomasti.
Risteyksessa olisi tarkoitus, ettd autoilijat pysahtyisivat ennen suojatietda STOP-merkin
luona, tarkkailisivat siind hetken pyoraliikennetta, ja jatkaisivat sitten matkaansa korotetun
suojatien ylitse odotustaskuun Keskussairaalantien varteen. Muutamalla havaintokerralla
moni ei kuitenkaan noudattanut STOP-merkkia, ilmeisestikin siitd syysta, etta talldin
viereisen Metson teollisuusalueen maavallin reuna peittaa nakeman lahes taydellisesti
vasemmalle Keskussairaalantielle — monia autoilijoita ei kiinnosta pyoraliikenteen
tarkkaileminen, vaan risteava autoliikenne halutaan nahda heti. Toisekseen moni ajaa
odottamaan odotustaskuun siten, etta auton pera jaa keskelle suojatieta. Erityisesti
pyorailijdiden kannalta tama on vaarallista, silla Keskussairaalantien kevytvayla laskee
Kyllonmaen suunnasta melkoisen jyrkasti ja vauhtia kertyy risteyksen kohdalle varmasti
riittdvasti. Onneksi risteyksessa sentaan ovat nuo STOP-merkki ja korotettu suojatie, joten
autojen nopeudet pysyvat melko alhaisina.

Reittikuva 28. Valajankadun risteys Kyllbnmé&en suunnasta katsottuna. Auto on pyséhtynyt risteykseen
juuri siten, miten ei pitéisi, eli puoliksi suojatien p&élle. Terdvé reunakiveys ja likennemerkkitolppa
ajolinjalla on ympyroity. Mutkittelevan ajolinjan vuoksi monet pyéréilevét talvisin punaisella merkittyé
suoraa reittia pitkin. Maavalli ja puut aiheuttavat risteyksessd ndkeméongelmaa.
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Valajankadun risteyksen jalkeen on suojatieliittyma Keskussairaalantien toiselle puolelle ja
edelleen Sadesairaalan suuntaan. Suojatielld on ikavat reunakiveykset, samoin
seuraavassa keskussairaalalle vievassa suojatieliittymassa. Jalkimmaisen suojatien
erittain levealla keskisaarekkeella asfaltissa on myds pahoja paallystevaurioita.

Kyllon terveysasemalle vie ennen varsinaista liittymaa hiekkapintainen kevytvayla. Vaylalla
on heti alussa tarpeeton, kulkijoiden rasitusta lisaava maennyppyla.

Savelankadun risteyksessa on ikavat painonappivalot. Paivallakaan risteysta ei paase
ylittamaan ilman nappien painamista. Kyllonmaen puolella painonappi on viela vain vaylan
vasemmalla puolella. Sateella tai rospuuttoaikaan painonapin edustan asfalttimonttuun
kertyy vetta tai loskaa.

Osuudella on koko matkalla kohtuullinen viitoitus. Sinallaan Keskussairaalantien ja
Rautpohjankadun risteyksen alue on yksi laatukaytavareitin epajatkuvuuskohdista, joten
risteyksen jarjestelyjen muuttaminen ja opastuksen parantaminen on tarpeellista (ks.
tarkemmin sivu 74).

Valaistus on osuudella riittava.

wl -

Reittikuva 29. Keskussairaalantien ja Savelankadun risteyksen suurin ongelma ovat liikkennevalot,
Jotka vaihtuvat vain nappia painamalla. Pyéréilijgn ajolinja napin luo on merkitty keltaisella.
Katkaisintolpan edustalta puuttuu vielé pala asfalttia. Ei tarvitse ihmetelld, miksi moni kulkee
risteyksesséa péin punaisia. Vahintdan kaikilla paapyéréilyreiteilld likennevalojen pitéisi olla
automaattiset.

34



Ongelmakohdat ja parannusehdotukset

SIJAINTI ONGELMA PARANNUSEHDOTUS KUNNOSTUSVASTUU
Rautpohjan- | Kevytvayla kapea Levennetaan kevytvaylaa erityisesti Kaupunki, investoinnit,
kadun Hippoksen suuntaan risteyksen kohdalta ja madalletaan ja Suomen
risteys. sekd ndkemaongelma |samassa yhteydessa kulmauksen Yliopistokiinteistot.
Keskussairaalantien ja | maavallia. Siirretdan sahkdkaappia
Rautpohjankadun kauemmaksi kevytvaylasta.
kevytvaylien valilla.
Rautpohjan- | Epajatkuvuuskohta: Lisatdan opastusta. Voidaan myds merkitad | Kaupunki, investoinnit.
kadun reitin jatkuminen ei laatukaytavareitti katuun laatoituksella
risteys. valttamatta selvaa. tms. Ks. liséksi taulukon edellinen kohta ja
edellinen luku.
Metson Pari selvasti Asfaltoitava uudelleen. Paikkauksen kohta | Kaupunki, yllapito.
teollisuus- epatasaisen asfaltin pitdisi uusia pikaisesti. Ks. myos taulukon
alueen kohtaa, mm. noin 10- toiseksi viimeinen kohta.
vieressa. metrinen montulla
oleva, huonosti tehty
paikkaus.
Valajan- Terava reunatuki ja Reunatuki on tasoitettava ja Kaupunki, yllapito.
kadun liikennemerkki liikennemerkkia siirrettava puoli metria
risteys. sisamutkassa aivan Keskussairaalantien ajoradan suuntaan.
kevytvaylan reunassa.
Valajan- Pyoraéilylinja on Oikaistaan kevytvaylan reittia metrin tai Kaupunki, investoinnit.
kadun mutkitteleva. kaksi Metson teollisuusalueen reunasta.
risteys. Samalla teollisuusalueen kulmauksen
nakemaongelmat helpottavat. Ks. myds
edellinen kohta.
Valajan- Autoilijat eivat kunnolla | Maalataan autoille hahmottamista Kaupunki, yllapito.
kadun noudata STOP-merkkid |parantava odotusviiva
risteys. ja ajavat Keskussairaalantien ajoradan varteen. Ks.
Keskussairaalantien myds edellinen kohta.
varren odotustaskuun
siten, ettd auton pera
jaa suojatien puolelle.
Autoilijoilla on
nakemaongelmaa
keskustan suuntaan.
Sade- Kaksi reunatukea, joista | Reunatuet on poistettava. Kaupunki, yllapito.
sairaalan toinen todella jyrkka.
suojatie-
liittyma.
Keskus- Kaksi reunatukea. Reunatuet on poistettava ja koko saareke |Kaupunki, yllapito.
sairaalan Suojatiesaarekkeella on | asfaltoitava uudelleen.
suojatie- pahoja
liittyma. paallystevaurioita.
Kyllén Heti alussa turha Maennyppylaa on madallettava alueen Kaupunki, yllapito.
terveys- maennyppyla. Vaylaltd |seuraavan remontin yhteydessa. Ainakin
asemalle valuu hiekkapintaisen kevytvaylan alku
vieva hiekka- | laatukaytavareitille kannattaa samalla asfaltoida.
kevytvayla. |hiekkaa.
Kyllén Risteyksessa Ongelmapatka pitda asfaltoida pikaisesti | Kaupunki, investoinnit.
terveys- epatasaisuuksia. uudelleen. Tulevien ongelmien
aseman Risteyksen jalkeen valttamiseksi kannattaa harkita myés
littymasta, |epatasaisuuksia ja pohjarakenteen uusimista. Ks. myos
noin 80 m. vaarallinen railo. taulukon toiseksi viimeinen kohta.
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SIJAINTI ONGELMA PARANNUSEHDOTUS KUNNOSTUSVASTUU

Savelan- Painonapilliset Muutetaan valot seuraavan remontin Kaupunki, investoinnit.
kadun liikennevalot. yhteydessa automaattisiksi.
risteys.
Koko osuus. | Asfaltti vanhaa, karkeaa | Kannattaa suunnitella koko osuuden Kaupunki, yllapito.
ja kulunutta. asfaltoimista uudelleen.

Koko osuus. |Vilkasta jalankulku- ja Kannattaa vakavasti harkita koko osuuden | Kaupunki, investoinnit.
pyoraliikennetta. toteuttamista eroteltuna.
Sekavaa liikennetta
Rautpohjassa ja
Kyllonmaella.

Reittikuva 30. Valajankadnrii‘é}ksen terévéa Reittikuva 31. Kyllén terveysaseman liittyméssé

reunatuki. Reunatuki jyséyttaa ikdvéasti asfaltti on epétasaista. Liittyméan jélkeen
renkaaseen ja vanteeseen seké kasille. asfaltissa on muutama vaarallinen railo.

Oikeassa reunassa lilkennemerkkitolppa
kaventaa kéytettédvissé olevaa kulkuvéaylaa.
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Taydentavan reitin kuvaus ja nykytila

Edella esitellylle Rautpohjankadun ja Savelankadun/Lansivaylan valiselle paareitille on
myo0s sangen toimiva taydentava reitti Keskussairaalantien toisella puolella. Taman reitin
etuna on erityisesti se, etta sita kautta kulkemalla voi valttaa Keskussairaalantien,
Savelankadun ja Lansivaylan risteyksessa yhden liikennevalo-ohjatun kadunylityksen.
Reitti kannattaa kunnostaa laatukaytavatasoon myds siksi, koska reitti on olennainen
keskussairaalan alueen jalankulku- ja pyoraily-yhteyksien kannalta. Edelleen
suomalaistakin pyoraliikennetta kannattaa jatkossa vieda mahdollisuuksien mukaan
yksisuuntaiseksi autoliikenteen tavoin — talloin taydentavaa reittia ajettaisiin Keltinmaelta
keskustaan pain ja aiemmin esiteltya perusreittia keskustasta Keltinmaen suuntaan.

Taydentava reitti alkaa samasta risteyksesta kuin aiemmin esitelty paareittikin. Reitti ylittaa
Keskussairaalantien suojatieta pitkin ja kaantyy oikealle Keskussairaalantien toisella
puolella kulkevalle kevytvaylalle. Kyllonmaen jyrkahkaolla rinteella reitti ylittaa
sadesairaalalle ja keskussairaalalle johtavat kadut. Molemmissa risteyksissa on suojatiet
Keskussairaalantien toiselle puolelle. Keskussairaalan ja Kyllon terveysaseman valissa on
myOs suojatie, ja suojatien kohdalta Iahtee kevytvayla keskussairaalalle. Reitti yhtyy
paareittiin Lansivaylan liikennevalo-ohjatun
suojatieylityksen jalkeen.

Heti osuuden alussa Keskussairaalantien
ylittavalla suojatiella on turhan teravat ja jyrkat
reunakiveykset. Risteyksen vieressa, lahes
keskella kevytvaylaa on myos todella
vaarallinen, maisemaan lahes taydellisesti
peittyva harmaa tolppa.

Asfaltti on taydentavalla reitillda samanlaista
kuin paareitillakin — asfaltti on toisin sanoen

paaosin vanhaa ja kulunutta. Reittikuva 32. Taydentédvéan osuuden alussa on
harmaa tolppa vaarallisesti ajolinjolla. Jos
Metson teollisuusaluetta vastapaata vaylan tolppaa ei voi poistaa, se kannattaa pikaisesti

metrin matkalta. Patkalla on myods yksi
vaarallinen koholla oleva kaivonkansi.
Reunustava kaide on kallellaan noin 25 metrin
matkalta, ja asfaltti kaiteen vieresta on

repeillyt.

Sadesairaalalle vievan kadun risteys on varsin
toimiva ja selkea, risteyksessa ei esimerkiksi
ole lainkaan reunatukia. Risteyksen
suojatiemerkinnat tosin ovat harvinaisen
toyssyiset. Sadesairaalan suunnasta
autoileville on risteyksessa STOP-merkin
yhteydessa kyltti "Varo polkupyéréilijoita”.

Sadesairaalan risteyksen jalkeen asfalttia
puuttuu vaylan reunasta vaarallisesti noin 15
metrin matkalta.

Reittikuva 33. Séddesairaalan ja Hoitajantien
vélilld kevytvéyldn reunasta puuttuu asfalttia
noin 15 metrin matkalta.
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Keskussairaalan risteys on kaksiosainen eli ajoratojen ja
suojateiden valissa on erittain levea keskisaareke.
Kummassakaan autotien ylityksessa ei ole
reunakiveyksia, mutta litoskohdissa on jonkun verran
asfalttitoyssya. Keskustan puoleista suojatieta
reunustavan kiveyksen karki ulottuu myos vaarallisesti
kevytvaylan puolelle pyorailijdiden ajolinjalle.

Kyllonmaelle hitaalla vauhdilla noustaessa molemmat
suojatieylitykset ovat nakemiltaan selkeita ja hallittavia.
Kyllonmaen puoleisen suojatien kulmauksessa on
kuitenkin suojatieliikennemerkki kiinni kevytvaylassa,
joten melkoinen osa suojatiesta on pyorailtdessa pois

kaytosta. Erityisesti Kyllonmaelta alas Hippoksen Reittikuva 34. Hoitajantien
suuntaan pyorailtdessa merkkitolppa on ongelmallinen  risteyksessé korkea reunakiveys
myds siksi, etta se ja suojatien linjaus aiheuttavat ulottuu vaarallisesti kevytvaylan

oikeaan reunaan. Valaistus riittda

kevytvaylalle teravan, lahes 90 asteen mutkan. LU ia fuor
Kyllonmaen suunnasta katsottuna risteys on lisaksi jutn ja judn.

nakemiltdan heikko viereisen sairaalarakennuksen ja sen pengerryksen vuoksi.

Keskussairaalan ja Kyllon terveysaseman valisen suojatieliittyman luona asfaltti on
epatasaista noin 20 metrin matkalla. Asfalttia voisi myos olla leveammailtikin.

Lansivaylan valo-ohjatussa risteyksessa painonappi on vain risteyksen vasemmalla
puolella, eika risteyksesta paase ylitse ilman sen painamista. Lansivaylan ylittavan
suojatien maalaukset ovat epatasaisen roykkyiset.

Taydentavalta reitilta puuttuu viitoitus.

Reittikuva 35. Hoitajantie iteysen oge/mi: epéatasainen Reittikuva 36. Asfaltti
asfaltin reuna, jyrkka reunaluiska, likennemerkkitolppa osin keskussairaalan ja Kyllon

ajolinjalla ja mutkitteleva reitti. terveysaseman Véililld on
epétasaista ja paikkailtua.
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Taydentavan reitin ongelmakohdat ja parannusehdotukset

SIJAINTI

ONGELMA

PARANNUSEHDOTUS

KUNNOSTUSVASTUU

Keskus-
sairaalantien

ylitys.

Jyrkat reunatuet.

Reunatuet on poistettava.

Kaupunki, yllapito.

Kannaksen-

kadun risteys.

Vaarallinen harmaa
tolppa kevytvaylalla.

Tolppa on poistettava tai se on merkittava
kirkasvariselld huomioteipilla.

Kaupunki, yllapito.

Metson Selvid Kaivonkannen kohta on pikaisesti Kaupunki, yllapito.
teollisuus- epatasaisuuksia. tasoitettava. Epatasainen patka on
aluetta Vaarallisesti koholla asfaltoitava uudelleen. Kaide on oikaistava
vastapaata, |oleva kaivonkansi. seuraavan remontin yhteydessa.
reilut 100 m. |Revennyt kaiteen

reuna ja kallellaan

oleva kaide.
Sade- Tdyssyiset Seuraavan remontin yhteydessa Kaupunki, yllapito.
sairaalan suojatiemaalaukset. risteykseen kannattaa maalata pyorailijoille
risteys. erillinen pyoratien jatke.
Sade- Revennyt asfaltin Ongelmakohta on pikaisesti asfaltoitava Kaupunki, yllapito.
sairaalan reuna ja puuttuu uudelleen.
risteyksen vaarallisesti asfalttia.
jalkeen, 15m.
Keskus- Ajorataa reunustava Kiveys on poistettava ja luiskat Kaupunki, yllapito.
sairaalalle kiveys tulee keskustan | loivennettava.
johtavan puoleisella suojatiella
Hoitajantien |vaarallisesti
risteys. kevytvaylan puolelle.

Epétasaiset luiskat

molemmilla suojateilla.
Hoitajantien |Nakemaongelma Seuraavan remontin yhteydessa kannattaa | Kaupunki, investoinnit.
risteys. sairaalakiinteistdn ja | pohtia, pystytdankd kevytvaylaa ja

kevytvaylan mutkan suojatieta siitdmaan metrin tai kaksi

vuoksi. keskemmalle. Tama auttaisi myds

risteyksen ajolinjaongelmaan. Ks. myos
taulukon seuraava kohta.

Hoitajantien | Terava mutka Siirretaan liikennemerkkia metrin verran. Kaupunki, yllapito.
risteys. kevytvaylan ja Ks. my&s taulukon edellinen kohta.

suojatien

yhtymakohdassa.

Liikennemerkki

sisdkaarteessa

ajolinjalla.
Kyllén Epatasaista asfalttia. | Asfaltoitava uudelleen. Kaupunki, yllapito.
terveys- Reunassa asfalttia
aseman voisi olla
littyma, 20 m. | laajemmaltikin.
Lansivaylan | Painonapilliset Muutetaan valot seuraavan remontin Kaupunki, investoinnit.
risteys. likennevalot, nappi yhteydessa automaattisiksi.

vasemmassa

reunassa.
Koko osuus. |Asfaltti vanhaa, Kannattaa suunnitella koko osuuden Kaupunki, yllapito.

karkeaa ja kulunutta. | asfaltoimista uudelleen.
Koko osuus. | Viitoitus puuttuu Lisataan opasteet. Kaupunki, investoinnit.

taydentavalta reitilta
kokonaan.
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2.6 LANSIVAYLA VALILLA KESKUSSAIRAALANTIE-JUSSINPARTA
Linjaus ja perustiedot

Linjaus: Koko matka Lansivaylan luoteispuoleista kevytvaylaa.
Pituus: Noin 0,6 km.
Hallinnointi: Jyvaskylan kaupunki. Valtatie 23:n liittymarampin osalta ELY-keskus.

Osuuden kuvaus ja nykytila

Osuus alkaa Savelankadun, Keskussairaalantien ja Lansivaylan vilkkaasta risteyksesta.
Keskussairaalantie ylitetaan painonappiliikennevalollista suojatieta pitkin. Taydentava reitti
Rautpohjankadun risteyksesta liittyy paareittiin vasemmalta heti Keskussairaalantien
ylityksen jalkeen. Kevytvaylalla on samassa kohdin myos
kaksi vaihtoehtoista reittia suurjannitemaston ohitse.
Ensimmaiset 300—400 metria osuudesta on melko
jyrkkaa alamakea. Notkelman pohjalta kevytvayla alkaa
nousta kohti Keltinmakea. Osuudella on Pajatien ja
Lehmaportintien risteykset seka yksi teollisuusalueen
tonttiliittyma. Osuudelta on suojatieliittyma
Kukkumaentien kevytvaylalle ja Pajatien edustan
jalkakaytavalle. Junarata ja 23-tie ylitetaan siltoja pitkin.
Osuus paattyy Lansivaylan, Ronsuntaipaleentien ja
Jussinparran kevyen liikenteen vaylien risteykseen.

Reittikuva 37. Keskussairaalantien

] o ] _ Ylityksessé& suojatien laidassa on
Osuuden alun risteyksessa viitoitusta ja opastusta pitaisi  terévé reunus.

kehittaa. Risteys on laaja, ja Myllyjarven, Isolahden,
Keltinmaen, Mayramaen seka Mustalammen suuntiin
pitda kaantya jyrkasti 90 astetta vasemmalle, joten
opasteiden pitaisi olla nykyista selkeammat ja isommat.
MyGs Lansivaylan, Ronsuntaipaleentien ja Jussinparran |
risteys on yksi reitin epajatkuvuuskohdista (ks. tarkemmin |
sivu 74), joten senkin opastusta voisi kehittaa risteyksen
muun uudistamisen ohessa.

Osuuden alussa suurjannitemasto aiheuttaa nakema- ja  Reittikuva 38. /
mutkaongelmaa, koska kevytvayla kiertdd molemmin suurjannitemasto aiheuttaa

. v . nédkemé- ja linjausongelmaa.
puolin maston levytetyn alaosan ympari. Suurin osa
likkujista kiertdd maston Lansivaylan ajoradan puoleista
kevytvaylaa, ja kaytanndssa moni myos oikaisee maston
ymparilla olevan nurmikon kautta.

Paallyste on tallakin osuudelta vanhaa, kulunutta ja
paikkailtua. Siella taalla on halkeamia, pienia railoja,
epatasaisuuksia ja aura-auton jalkia. Keltinmaentien
suunnasta Keskussairaalantie ylitettaessa suojatiella on
terava, pyorailya selvasti haittaava reunus. Alun
teollisuusalueliittymé on asfaltoitu liian kapeasti, joten O TE
autot ajavat saanndllisesti asfaltin ulkopuolella siirtden  Reittikuva 39. Teollisuusalueen

hiekkaa ja soraa laatukaytavareitille. Rautatiesillan littymén kulmauksesta puuttuu
saumakohdissa on tdyssyt. Lahelld Lehmaportintieta asfalttia. Ymparisté ei muutenkaan
vaylan keskeltd puuttuu pala asfalttia. ole kaikkein viehattavin.
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Kukkumaentien erotellulle kevytvaylalle johdattava suojatie on selkea, mutta risteyksessa
on turhan korkeat betoniset reunatuet. Pajatien risteyksen korotetulla suojatiella betoniset
reunatuet on myos asennettu vaarin liian korkealle, haittaamaan pyorailya.

Lehmaportintien risteys on selkea ja tasainen. 18-tien suunnasta autoilevat ja erityisesti
Jussinparran suunnasta vauhdikkaasti pyorailevat eivat kuitenkaan nay toisilleen erityisen
hyvin — Lehmaportintien ja Jussinparran valilla on runsaasti nakyvyytta peittavaa pusikkoa.

Reittikuva 40. Ndkyma valtatie 23:n Iiittyn‘iérampilta laatukéytéavélle. Autoilijoilla on oikeaoppisesti
kolmio ja varoitusmerkki pyéréilijoistd. Nédkemé oikealle Ronsuntaipaleentien suuntaan ei ole riittdva.

Seuraava ja osuuden paattava Lansivaylan, Jussinparran ja Ronsuntaipaleentien
kevytvaylien risteys on ongelmallinen ja vaarallinen — ja samalla erittain haasteellinen
korjata ratkaisevasti paremmaksi. Yksi Jyvaskylan kevytvaylien jyrkimmista osuuksista eli
Jussinparran kevytvayla laskee Lansivaylan ja Ronsuntaipaleentien kevytvaylien
yhtymakohtaan useampi kymmenen metria 200 metrin matkalla. Jussinparralta siis
pyoraillaan risteykseen paasaantoisesti erittdin lujaa, eikd monien pyorien jarruilla edes
pystyttaisi kunnolla pysayttamaan alamaen antamaa vauhtia. Vastaavasti risteys ei
rakenteensakaan puolesta sovellu kasittelemaan vauhdikasta pyoraliikennetta. Risteys on
kulmikas ja huonosti muotoiltu: asfaltoitu alue on liian pieni, risteyksessa ei ole
minkaanlaisia mielekkaita kallistuksia, ja Jussinparralta seka Lansivaylan etta
Ronsuntaipaleentien suuntaan ajettaessa joutuu tekemaan jyrkat kaannokset.
Ronsuntaipaleentielle kaannyttaessa sisakaarteessa on viela valaisintolppa ja pylvas.
Risteyksessa ei myodskaan ole kaistamerkintoja liikennetta selkiyttamassa. Kaiken
kukkuraksi Jussinparran varressa sijaitsevalle omakotitalolle autoillaan risteyksen kautta.

Reittikuva 41. Yleiskuva Lénsivaylén, Jussinparran ja Ronsuntaipaleentien
risteyksesta. Ajolinjat on merkitty keltaisella, ndkemé&ongelma ja asfaltin puuttuminen
punaisella. Risteys on ongelmallinen erityisesti Jussinparran suunnasta tultaessa.
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Rakenteellisesti ja olosuhteellisesti vaikean risteysalueen ongelmia on lisannyt hoidon
laiminlydminen. Asfaltti on epatasaista, railoista ja paikkailtua. Jussinparran kevytvaylan
reunoja ei ole siistitty, joten valumavesien mukana risteykseen valuu hiekkaa ja soraa, ja
epatasaisen asfaltin vuoksi naita aineksia, kuten myds kevaisia hiekoitushiekkoja, on
vaikea kerata talteen. Risteyksen haastavuutta lisdavat vield pusikot, jotka peittavat
nakemia seka Jussinparran ja Ronsuntaipaleentien etta erityisesti Jussinparran seka
Lansivaylan ja Lehmaportintien valilla.

Kun ajatellaan kaytannon liikkkumista risteyksessa, niin Ronsuntaipaleentieta tultaessa
suurin osa kavelee ja pyorailee risteyksen kapeuden vuoksi viereisella nurmikolla — jolla ei
tosin ole juurikaan nurmikkoa jaljella. Myos Jussinparran suunnasta laskevia pyorailijoita
joutuu varomaan. Jussinparran suunnasta pyorailtaessa risteys on kaikkein hankalin ja
vaarallisin. Risteykseen ajaessaan joutuu pelkdamaan kaatumista epatasaisen asfaltin ja
irtosoran vuoksi, tormaamista muiden kulkijoiden kanssa ja sita, etta ajautuu risteyksen yli
ajoradalle tai pain ajorataa reunustavia valaisinpylvaita. Lehmaportintien risteyskin on vain
muutaman kymmenen metrin paassa, joten Keltinmaen suunnasta pyorailtaessa vauhtia
on senkin kohdalla helposti liikaa. Vain Lansivaylan suunnasta tultaessa risteys on melko
ongelmaton jyrkan ylamaen ja alhaisten vauhtien ansiosta.

My0s vuosien 2003-2004 laatukaytavahankkeessa Jussinparran risteyksen vaarallisuus
tiedostettiin. Talldin Jussinparran kevytvaylalle suunniteltiin vaihtoehtoista linjausta, mutta
ajatus hylattiin maaston hankaluuden vuoksi.

Reittikuva 42. Lansivaylan, Jussinparrn ja Ronsuntipaleentie risteys rospuuttoaikaan: risteyksessé
on hiekkaa ja lehtid. Vasemmasta reunasta puuttuu asfalttia. Keskeisimmat pyéréilylinjat on merkitty
keltaisella.
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Osuutta ei ympardivien teollisalueiden vuoksi
Vvoi pitaa erityisen viehattavana, joten
osuudelle kannattaisi suunnitella esimerkiksi
istutuksia ajoradan ja kevytvaylan valiselle
leveahkolle nurmikaistalle. Sinallaan lahes
koko osuudella reunustavat puut ja pensaat
rehottavat myds kevytvaylan puolella.

Kevytvaylalla on koko osuudella oma
valaistus. Huhtikuun myohaisiltaisella
pimeakartoitusretkella naista lampuista vain s AN
yksi oli toiminnassa, joten kaikki valaistus tuli  Reittikuva 43. Puut ja pensaat muodostavat
viereisten ajoradan ja teollisuustonttien nékemé- ja esteongelmaa ldhes koko osuudella.
puolelta Asfaltti on railoista.

Reittikuva 44. Pyéréilijan ja kdvelijan ndkbkulma Jussinparralta kohti Lansivayléan, Jussinparran ja
Ronsuntaipaleentien risteysta. Pyoréilijélléd on tdssa jarruttaenkin vauhtia helposti yli 30 km/h. Térkein
kdédntymissuunta on merkitty keltaisella.
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Ongelmakohdat ja parannusehdotukset

SIJAINTI ONGELMA PARANNUSEHDOTUS KUNNOSTUSVASTUU
Keskus- Painonapilliset Muutetaan valot seuraavan remontin Kaupunki, investoinnit.
sairaalan- likennevalot. yhteydessa automaattisiksi.
tien ylitys.
Keskus- Terava reunus Reunus on tasoitettava. Kaupunki, yllapito.
sairaalan- suojatiella.
tien ylitys.
Keskus- Epajatkuvuuskohta: Lisatdan opastusta. Voidaan myds merkitd |Kaupunki, investoinnit.
sairaalan- reitin jatkuminen ei laatukaytavareitti katuun laatoituksella tms.
tien risteys. |valttamatta selvaa.
Keskus- Nakema- ja Maalataan pyoérailij6ille kaistat kohdan Kaupunki, yllapito.
sairaalan- linjausongelma selkeaksi ohittamiseksi.
tien suurjannitemaston
risteyksen | vuoksi.
jalkeen.
Osuuden Kasvillisuus tunkee Raivataan kasvusto kevytvaylan ylapuolelta | Kaupunki, yllapito.
alkupuolelta |esteeksi kevytvaylan valittdmasti.
noin 500 m. |puolelle.
Kukkumaen- | Teravahko betoninen Reunatuki on poistettava. Kaupunki, yllapito.
tien liittyma. |reunatuki.
Teollisuus- | Asfalttia liian kapealla, |Liittyma on asfaltoitava laajemmalta Kaupunki, yllapito.
alueen autot siirtdvat hiekkaa |alueelta.
liittyma. ja soraa kevytvaylalle.
Pajatien Teravahkot betoniset Reunatuet on poistettava. Kaupunki, yllapito.
risteys. reunatuet korotetulla

suojatiella.
Lehma- Asfalttia puuttuu Kohta on paikattava valittomasti. Kaupunki, yllapito.
portintien keskelta kevytvaylaa
risteysta noin nelidén palanen.
ennen.
Lehma- Nakemaongelma Raivataan teiden valinen pusikko Kaupunki, yllapito.
portintien ja | Lehmaportintien ja valittdmasti. Ks. myds taulukon kaksi
Jussin- Jussinparran valilla. seuraavaa kohtaa.
parran
risteykset.
Jussin- Asfaltti on railoista, Pikaisena ensiapuna risteys voidaan Kaupunki, yllapito.
parran epatasaista ja asfaltoida kokonaan uudelleen ja
risteys. paikkailtua, asfalttia Jussinparran kevytvaylan reunat voidaan

myds puuttuu.
Risteykseen valuu
hiekkaa ja soraa.

siistia. Ks. my6s taulukon seuraava kohta.
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SIJAINTI ONGELMA PARANNUSEHDOTUS KUNNOSTUSVASTUU
Jussin- Risteykseen tullaan Turvallisin ja pyo6railyn kannalta paras Kaupunki, investoinnit,
parran Jyssinparran ratkaisu olisi rakentaa kevytsilta ja Keski-Suomen ELY-
risteys. kevytvaylan alamaked |Jussinparralta risteyksen ja keskus.
erittdin kovaa vauhtia. |Lehmaportintien yli Lansivaylalle. Ratkaisu
Risteys on lienee liian kallis, joten risteys voitaisiin
tarkoitukseensa linjata uudelleen myds siten, etta
soveltumaton el Jussinparran mutkasta ennen risteysta
kulmikas ja huonosti puhkaistaisiin hieman kallistettu reitti
muotoiltu: asfaltoitu suoraan Lehmaportintien risteykseen.
alue on liian ahdas, Entinen liittyma voisi jadda palvemaan
risteyksessa ei ole liikennetta Jussinparran ja
tarpeellisia kallistuksia | Ronsuntaipaleentien valilla. Uusi linjaus
ja Jussinparralta sekéd | parantaisi nakyvyytta valtatie 23:n
Lansivaylan etta littymarampin ja Jussinparran valilla,
Ronsuntaipaleentien loiventaisi Jussinpartaa alas pyorailevien
suuntaan ajettaessa jyrkkaa kadannosta ja selkeyttaisi jarjestelyja
joutuu tekemaan erittdin | muutenkin, kun jo reitinvalinnasta nakisi,
jyrkat kdannokset. mihin kukin on menossa. Tassa
Jussinparran ja ratkaisussa Jussinparran varrelle pitaisi
Ronsuntaipaleentien tietysti sijoittaa varoituskyltit, jotta pyorailijat
sisakaarteessa ymmartaisivat varoa liittymarampin ylitysta.
valaisintolppa ja Osaltaan liittymarampin risteyksen
puhelinpylvas. turvallisuutta lisaisi se, etta ylittava suojatie
toteutettaisiin korotettuna — nain autoilijat
osaisivat paremmin varoa pyorailijoita.
Jussin- Epajatkuvuuskohta: Parannetaan opastusta. Voidaan myos Kaupunki, investoinnit.
parran reitin jatkuminen ei merkita laatukaytavareitti katuun
risteys. valttamatta selvaa. laatoituksella tms. Ks. lisdksi taulukon
edelliset kohdat.
Koko osuus, | Asfaltti kulunutta, Asfaltoidaan koko osuus uudelleen Kaupunki, yllapito.
noin 600 m. |karheaa, paikkailtua ja |seuraavan remontin yhteydessa.
railoista.
Koko osuus, | Vaylan ymparisto ei Toteutetaan istutuksia laatukaytavareitin ja | Kaupunki, yllapito.
noin 600 m. |erityisen miellyttava. ajoradan valiin.
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2.7 JUSSINPARTA VALILLA LANSIVAYLA-KELTINMAENTIE
Linjaus ja perustiedot

Linjaus: Koko matka Jussinparran kevytvaylaa.
Pituus: Noin 0,7 km.
Hallinnointi: Jyvaskylan kaupunki.

Osuuden kuvaus ja nykytila

Osuus alkaa Lansivaylan, Ronsuntaipaleentien ja
Jussinparran risteyksesta. Jussinparta on
kokonaisuudessaan yhdistettya kevytvaylaa, eika
autoliikenne Jussinparralla ole sallittua, joskin
Haperontien karjen kohdalla kevytvayla menee vahan
matkaa autokadun vieressa. Haperotien karjesta
Jussinparran ylittaa liittyma kerrostalokiinteistolle,
vieresta haarautuu myos kevytvayla Helokantielle.
Vahan myéhemmin Jussinparran ylittaa liittyma toiselle
kerrostalokiinteistolle. Osuus paattyy Keltinmaentien
alikulkutunnelin luokse. Tunnelin kautta on mahdollista
alittaa Keltinmaentie.

Lahes Haperontielle asti osuudella on todella jyrkkaa,
noin 10—15-prosenttista ylamakea — eli sellaista, mita
useimmat eivat ainakaan talvella pyoraile kokonaan.

Toiseen suuntaan taas lasketellaan todella i i
vauhdikkaasti, kuten edellisessa luvussa todettiin. Ennen Reittikuva 45. Jussinparran jyrkkéa
Haperontien karkea on lyhyt jyrkahkd lasku. Haperontien 70uSua. Asfaltti on erittéin karkeaa,

Karien kohdalt | f ko t . ilmeisesti pidon lisGdmiseksi? Puut
arjen Kondailta osuus on Ioppuunsa asti melko tasainen. varjostavat kevytvéylaa.

Osuuden alussa asfaltti on karkeaa, mutta
muuten kohtuullisen hyvakuntoista. Ennen
Haperontieta lyhyessa alamaessa asfaltti on
pahasti rapautunutta. Taman jalkeen on noin
200 metrin patka uutta ja tasaista asfalttia.
Loppuosa on taas vanhaa ja myds monin
paikoin pahasti epatasaista ja railoontunutta
asfalttia, asfalttia myds puuttuu paikoin. Vajaat
200 metria ennen Keltinmaentieta on
muutamia todella pahoja monttuja ja
kevytvaylan pohjarakennekin vaikuttaa
nopeasti tarvitsevan kunnostusta.

Jussinparran maki Lansivaylalta on varsin
pimea ja synkka tihean kuusimetsan vuoksi.
Lumi ja jaa viipyy kevytvaylalla rinteen ;
suojissa ymparoivia kevytvaylia kauemmin. Reittikuva 46. Jussinparran
Kevytvaylalle myos valuu reunoiltaan hiekkaa huonokuntoisimmalla osuudella asfaltissa on
ja soraa. Haperontien karjen kohdalla hiekkaa todella pahoja monttuja ja muita

valuu laatukaytavareitille kevytvaylan epdtasaisuuksia. Tama patka tarvitsee
oikaisulta. kiireellistd kunnostusta.
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Juuri ennen Haperontieta Jussinparralla on tarpeeton, liikkujien rasitusta lisaava
maennyppyla.

Osuuden alun jyrkassa maessa valaistus on juuri ja juuri riittdvaa. Metsikon pieni
raivaaminen ympariltd auttaisi osaltaan myos valaistuksen toimivuutta. Osuuden
loppupuolella ennen Keltinmaentieta valaistus oli kartoitusretkella taydellisen riittamatonta,
koska suurin osa lampuista oli palanut — kyseiselle patkalle ei edes tule valaistusta
mistaan muualta, joten kevytvaylan oman valaistuksen on oltava kunnossa.

Koko osuudella on kohtuullinen viitoitus, mutta Haperontien karjen kohdalle tarvittaisiin
vahintaan yksi opasteviitta lisaa — Haperontien karki on yksi reitin epajatkuvuuskohdista
(ks. tarkemmin sivu 74).

Reittikuva 47. Jussinparran péélld kuvan oikean Reittikuva 48. Osuus pédttyy Keltinméentien
laidan kolmion luo tarvittaisiin yksi opasteviitta alittavan tunnelin luo. Tunnelin edustalla asfaltti
lisdd. Keltainen ympyré osoittaa nykyiselldéan on epétasaista.

ainoan viitan sijainnin.

Reittikuva 49. Huhtikuun pimeékartoitusretkellé Reittikuva 50. Jussinparran epétasaisuuksia_
Jussinparralla oli pilkkopimed&d, kun jostain
syysté valaisimet olivat kokonaan pois kdyt6sta.
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Ongelmakohdat ja parannusehdotukset

SIJAINTI ONGELMA PARANNUSEHDOTUS KUNNOSTUSVASTUU
Alusta Kovat vauhdit ja koko | Kaistoitetaan kevytvayla maalaamalla Kaupunki, investoinnit.
Jussin- kevytvaylan levyiset keskiviiva ja kaistasymbolit. Ks. myds
parran ajolinjat Keltinmaen edellisen luvun taulukon kolmanneksi
korkeimmal- | suunnasta viimeinen kohta.
le kohdalle, |laskettaessa.
reilut 200 m.
Alusta Hiekkaa ja soraa valuu | Siistitdan kevytvaylan reunat. Myés maen | Kaupunki, yllapito.
Jussin- kevytvaylalle asfaltoiminen uudelleen auttaisi tilannetta.
parran valumavesien mukana.
korkeimmal- | TA&ma on jyrkassa
le kohdalle, |maessa erityinen
reilut 200 m. | turvallisuusriski.
Alusta Tihea synkka kuusikko | Avarretaan metsikoéita vaylan ymparilla. Kaupunki, yllapito ja
Jussin- kevytvaylan molemmin metsaosasto.
parran puolin, varjostaa ja
korkeimmal- | kylmentaa kevytvaylaa.
le kohdalle, |Vahentada myoés
reilut 200 m. | valaistuksen tehoa.
Jussin- Kevytvaylalla tarpeeton |Madalletaan makea pari metria seuraavan | Kaupunki, investoinnit.
parran maennyppyla. remontin yhteydessa.
korkein
kohta.
Jussin- Karkeaa asfalttia. Patka on asfaltoitava uudelleen seuraavan |Kaupunki, yllapito.
parran remontin yhteydessa.
korkeimmal-
ta kohdalta
Haperotien
karjen luo,
noin 50 m.
Haperotien | Epajatkuvuuskohta: Lisatdan opasteviitta. Voidaan myos Kaupunki, investoinnit.
karki. reitin jatkuminen ei merkita laatukaytavareitti katuun
valttamatta selvaa. Ei  |laatoituksella tms.
opasteviittaa, kulkija
meinaa eksya suoraan
Haperotielle.
Haperotien | Oikoreitiltéd valuu Siistitdan kevytvaylan reunat. Kaupunki, yllapito.
karki. hiekkaa.
Haperotien |Huhtikuussa 2010 Varmistetaan valaistuksen toimivuus. Kaupunki, yllapito.
sivustalta suurin osa valaisimista
osuuden ei toiminut. Valoa ei tule
loppuun, muista valaisimista.
noin 200 m.
Haperotien |Vanhaa kulunutta ja Asfaltti kannattaa uusia koko matkalta. Ks. |Kaupunki, yllapito.
sivustalta karkeaa asfalttia. my0s taulukon seuraava kohta.
osuuden
loppuun,
noin 300 m.
Haperotien |Vaarallisen epatasaista |Perustukset ja asfaltointi on pikaisesti Kaupunki, yllapito.
sivustalla, ja monttuista, asfalttia | uusittava. Kannattaa samalla harkita
vahintaan puuttuu paikoin. Routa |rakenteen uusimista myos edellisessa
noin 100 m. |lisda epatasaisuuksia ja | kohdassa mainitulta, routimisherkalta

pidentda ongelma-
aluetta.

matkalta — nain vahennetaan ongelmia
jatkossa.
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Haperotien | Joitain todella Tasoitettava pikimmiten. Ks. my0ds kaksi Kaupunki, yllapito.

sivusta. vaarallisia monttuja ja |taulukon edellistd kohtaa.
railoja.
Keltinmaen- | Epatasaisuuksia, Asfaltoitava uudelleen. Kaupunki, investoinnit.

tien tunnelin | halkeamia ja railoja
edusta, noin |asfaltissa.
30 m.

|Ajolinja- |a wvauhtiongelma 200m: wrkﬂ}‘gméki ia kapeahko vayld]
x "
|EHDOTUSy_LJDEKSI REITIKS]

,,PQ_!,,.-_@“'J'& Risteysongelma: palion vauhtia, jyrkkd mutka, vaikeat ajolinjat ym
ﬁ ™~
:

Epajatkuvuuskohta: vaylat haarautuvat]

£
HAARAREIT TI MYLLYJARVELLE. 650m]
3 20m

Reittikartta 17. Laatukdytdvén seitsemdnnen osuuden alku Lénsivdylédn ja Ronsuntaipaleentien
risteyksesté eteenpdin.

Opastusongelma: viitan tarve
i P

intaongelma: karkeaa asfalttia =
e

Z Proﬁne\ma' kinkama

Reittikartta 18. Seitsemétté osuutta Haperontien kdrjen molemmin puolin.

r
i

JKELTINMAENTIEN TAYDENTAVA REITTI, 1.4 km|

< 7

Valaistusongelma paa

Rakenneongelma paattyy

_|Pinta- ja rakenneongelma: vaarallisia montiuja

Lo, Pintacngelma 10m: asfaltti puutiuu reunas@
. Pinta- ja rakenneongelma 100m: epatasainen ja montiuja

e [Valaistusongelma 200m?|

o

Reittikartta 19. Seitseménnen osuuden loppu Haperotien kirjen luota Keltinméentielle.
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2.8 KELTINMAENTIE VALILLA JUSSINPARTA-KOTASENPOLKU
Linjaus ja perustiedot

Linjaus: Keltinmaentien itapuolista kevytvaylaa. Taydentava reitti Keltinmaentien
lansipuoleista kevytvaylaa.

Pituus: Noin 0,15 km. Taydentava reitti lisdksi noin 0,15 km.

Hallinnointi: Jyvaskylan kaupunki.

Osuuden kuvaus ja nykytila

Osuus alkaa Jussinparran kevytvaylalta Keltinmaentien alittavan ankean tunnelin edesta.
Keltinmaentien ajoradan tasolle noustaan luiskaa pitkin. Pian luiskan jalkeen kaannytaan
oikealle ja ylitetaan Keltinmaentie suojatieta pitkin. Keltinmaentieta jatketaan vahan
matkaa vasemmalle Kotasenpolun risteykseen. Koko matkalla on kevytvayla.

Jussinparran alikulun luona osuuden alussa
on paha nakemaongelma. Alikulku on aivan
risteyksen vieressa ja tunnelin suuaukkoa
peittaa tiheahko pensaikko. Tunneli on naita,
joiden luona uskaltaa liikkua vain periaatteella
"no, toivotaan ettei sielta kukaan tule".

Asfaltti on osuudella paremmassa kunnossa
kuin edellisen osuuden lopussa, mutta
erityisen sileda asfaltti ei kuitenkaan ole.
Routa tuottaa osuuden alkuun noin 70 metrin
matkalle epatasaisuuksia ja toyssyja.
Keltinmaentien ja Kotasenpolun risteysalue i S ; R
on epatasainen ja uudelleenasfaltoinnin Reittikuva 51. Ajolinja Keltinméen tien ylitse
tarpeessa. Kotasenpolun alkuun.

Keltinmaentien ylitys on selked, suora ja
reunakiveykseton, mutta liitoskohdissa on
kuitenkin jonkun verran toyssyja. Autotiella on
matalat hidastetyynyt. Vuosien 2003-2004
laatukaytavahankkeessa esitettiin risteyksen
toteuttamista korotettuna, nain autoilijat
osaisivat paremmin varoa pyorailijoita ja
laatukaytava, jalankulun ja pyorailyn paareitti,
olisi ylipaataan helpommin havaittavissa.

Jussinparralta joudutaan kaantymaan
Keltinmaentielle jyrkasti 90 astetta, joten
kyseessa on yksi reitin epajatkuvuuskohdista
(ks. tarkemmin sivu 74). Myos Keltinmaentien
ja Kotasenpolun risteysalue on
epajatkuvuusaluetta: lyhyella matkalla pitaa
kaantya kolmesti 90 astetta.

Reittikuva 52. Keltinmdentien ja Kotasenpolun
risteysalue. Asfaltti kaipaisi kunnostamista ja
opasviitta ei erotu kunnolla liikennemerkin
takaa.
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Ongelmakohdat ja parannusehdotukset

SIJAINTI ONGELMA PARANNUSEHDOTUS KUNNOSTUSVASTUU
Keltinmaen- |Paha ndkemaongelma |Raivataan kasvillisuus tunnelin suuaukon | Kaupunki, yllapito.
tien alittavan | kasvillisuuden vuoksi ja | ympariltd. Kannattaa harkita myds peilin
tunnelin siksi, koska risteys on | sijoittamista tunnelin luo. Nakemaongelman
itapuoli. sijoitettu aivan tunnelin |taydellinen korjaaminen on hankalaa:

suuaukon viereen. tunneli pitaisi rakentaa uudelleen.
Keltinmaen- | Epajatkuvuuskohta: Lisatdan opastusta. Voidaan myds merkitd | Kaupunki, investoinnit.
tien alittavan | reitin jatkuminen ei laatukaytavareitti katuun laatoituksella tms.
tunnelin valttamatta selvaa.
itdpuoli. Kaannyttava

Jussinparralta 90

astetta Keltinmaentielle.
Keltinmaen- | TOyssyja erityisesti Rakenne ja asfaltointi uusittava seuraavan |Kaupunki, investoinnit.
tien sivusta, |routa-aikaan. remontin yhteydessa.
noin 70 m.
Keltinmaen- | Epatasaisuuksia Epatasaisuudet on tasoitettava seuraavan | Kaupunki, yllapito.
tien risteys. |kevytvaylan ja ajoradan |remontin yhteydessa. Ks. myos seuraava

yhtymakohdassa. taulukon kohta.
Keltinmaen- | Autojen vauhdit Suojatie kannattaa toteuttaa korotettuna ja | Kaupunki, investoinnit.
tien risteys. |suojatien kohdalla ja varillisena. Samassa yhteydessa risteyksen

laatukaytavan pienet tdyssyt voidaan tasoittaa.

puutteellinen

osoittaminen

autoilijoille.
Keltinmaen- | Epajatkuvuuskohta: Lisatdan opastusta. Voidaan myds merkitd | Kaupunki, investoinnit.
tien ja reitin jatkuminen ei laatukaytavareitti katuun laatoituksella tms.
Kotasen- valttdamatta selvaa. Ks. myos taulukon edellinen kohta.
polun
risteysalue.
Kotasen- Epatasaisuuksia Risteysalue on asfaltoitava uudelleen Kaupunki, yllapito.
polun asfaltissa. seuraavan remontin yhteydessa.
risteys.
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Taydentavan reitin kuvaus ja nykytila

Edella esitellyn reittilinjauksen lisaksi on mahdollista myds alittaa Keltinmaentie
Jussinparran ankean tunnelin kautta ja kaantya heti tunnelin jalkeen vasemmalle
Keltinmaentien varteen nousevalle luiskalle. Ennen reittien yhtymista ylitetaan Sienitien
esimerkillisen suora, tasainen ja selkea risteys kevytvaylan suojatieta pitkin —
suojatiemerkinnat risteyksesta tosin puuttuvat.

Reittivaihtoehdon etuna on se, etta nain valtetaan Keltinmaentien ylittaminen suojatieta
pitkin. Reittivaihtoehto ei kuitenkaan ainakaan toistaiseksi ole ensisijainen, koska
Keltinmaentien alittavassa tunnelissa on paha nakemaongelma. Keltinmaentien varteen
Jussinparran tunnelilta nouseva kevytvaylaluiska on myos todella huonossa kunnossa.

Reittikuva 53. Keltinméentien alittavaa tunnelia
ei voi parhaalla tahdollakaan pitéaéa erityisen
viehéattavana.

Reittikuva 55. Keltinméentielle nousevan luiskan
asfaltti on todella huonossa kunnossa.
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Reittikuva 54. Tunnelin luona on
ndkemé&ongelma myds syksysté kevédéseen.

Kesélld kasvusto pahentaa ongelmaa. Ajolinjat
Kotasenpolun suuntaan on merkitty keltaisella.



Taydentavan reitin ongelmakohdat ja parannusehdotukset

SIJAINTI ONGELMA PARANNUSEHDOTUS KUNNOSTUSVASTUU
Keltinmaen- | Tunneli on harvinaisen |Maalataan tunneli ja lisdtdan sen Kaupunki, investoinnit.
tien alittava |ankea, harmaa ja valaistusta.
tunneli. pimea.
Keltinmaen- |Paha ndkemaongelma |Raivataan kasvillisuus tunnelin suuaukon | Kaupunki, yllapito.
tien alittavan | kasvillisuuden vuoksi ja | ympariltd. Kannattaa my6s harkita peilin
tunnelin siksi, koska risteys on | sijoittamista tunnelin luo. Nakemaongelman
lansipuoli. sijoitettu aivan tunnelin |taydellinen korjaaminen on erittdin

suuaukon viereen. haastavaa
Jussin- Todella huonokuntoista |Rakenne ja asfaltti on uusittava koko Kaupunki, investoinnit.
parran ja epatasaista asfalttia. matkalta.
Keltinmaen-
tien valinen
luiska, noin
30 m.
Sienitien Suojatiemerkinnat Maalataan merkinnat. Kaupunki, yllapito.
risteys. puuttuvat.

Gkemaongelma tunnelin molemmin puolin]

N
j;/ Epajatkuvuuskohta;
J

.‘"‘I e

o

Reittikuv

) 20.

/A
¥ _[Epajatkuvuuskohta. opasteila ei nittavast
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2.9 KOTASENPOLKU VALILLA KELTINMAENTIE-VALMUSKANTIE
Linjaus ja perustiedot

Linjaus: Koko matka Kotasenpolun kevytvaylaa.
Pituus: Noin 0,8 km.
Hallinnointi: Jyvaskylan kaupunki.

Osuuden kuvaus ja nykytila

Osuus alkaa Keltinmaentien risteyksesta ja jatkuu noin 800 metria viivasuorana
Valmuskantien karkeen asti. Keltinmaen koulu on vasemmalla satakunta metria osuuden
alkamisen jalkeen — koululle on todella levea liittyma. Ulkoilureitti ylittdd Kotasenpolun
Kotalammen jalkeen. Kotasenpolun ja Kotalammen valissa on myos hiekkapintainen
kavelyvayla. Vahverontie ylitetdan suojatieta pitkin. Osuuden alku on loivaa alamakea ja
loppu loivaa nousua. Aivan lopussa Vahverontien ja Valmuskantien valilla on jyrkka nousu.

Asfaltti on lIahes koko osuudella uudehkoa ja hyvassa kunnossa. Loppuosuudella on
muutamia paikkauksia, kaivonkansia ja myos yksi patka vanhempaa karkeampaa asfalttia.

Keltinmaen koulua vastapaata on alkavaa nakema- ja
esteongelmaa oksien vuoksi. Vahverontien risteyksessa
on molemmilla puolilla vaikea nakemaongelma
reunustavien pensaiden ja puiden vuoksi. Keskustan
suunnasta ongelma ei ole niin paha ylamaen alhaisten
vauhtien vuoksi, mutta toiseen suuntaan ongelma on
Kotasenpolulla ansiokkaasti huomioitukin perati kahdella
varoituskolmiolla ja "Varo ristedvéaa liikennettad" -kyltilla —
jotka tosin eivat nykyaan lainkaan nay puiden takaa.

Vahverontien ylittavalla suojatiella on aivan liian korkea  goitikuva 56. Osuuden /opusa on
betoninen reunatuki. Osuuden lopussa Valmuskantien kaikkiaan kolme téllaista

ajoradan liitoskohdassa on mydskin korkea betoninen kaivonkannen ympérysta. Kannet
reunatuki, joka haittaa selvasti keskustan suuntaan on nykyiselldédn pakko kiertaa.
ajettaessa. Ennen Valmuskantieta
on kolme kaivonkantta, joiden
ymparilla asfaltti on todella
epatasaista.

Keskustan ja Keltinmaen valisen
reitin viitoitus paattyy osuuden
alussa. Osuuden alun opasteviitta ei
myoskaan nay kunnolla, kun se on
sijoitettu liikennemerkkitolppaan
kevytvayla-taulun taakse.

Kokonaisuutena osuus on
ehdottomasti paras Keltinmaen ja
Mustalammen valiselta ehdotetulta

Reittikuva 57. Kotasenpolun kevytvayla on juuri sellainen
e kuin laatukéytévéreitti voi ldhes parhaimmillaan olla: reitti on
laatukaytavareitilta: osuus on suora, g;org ja selked, asfaltti on siledéa, tasaista ja ehjaa,

selkea, pinnoitteeltaan tasainen ja  ymparisté on miellyttava, ja véyld on kdytannbssd myés
ymparistoltaan miellyttava. eroteltu viereisen kévelyreitin ansiosta.
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suuntaan.

e

Reittikuva 58. Kotasenpolku jatkuu Vahverontien
yli. Risteyksessé on jyrkké betoninen reunatuki,
Joka haittaa pyoréilyé. Risteyksesté varoittavat
kolmiot nédkyvét kesdaikaan vain vaaraan

Ongelmakohdat ja parannusehdotukset

Reittikuva 59. Kotasenpolun ja Vahverontien
risteys vastakkaisesta suunnasta.
Varoituskolmiot eivét néy lainkaan. Reunustava
puusto myo6s pimentéé vaylééa selvésti.

SIJAINTI ONGELMA PARANNUSEHDOTUS KUNNOSTUSVASTUU
Keltinm&en |Alkavaa este- ja Raivataan vaylan ymparysta. Kaupunki, ylllapito.
koulua nakemaongelmaa
vastapaata, |puiden ja pensaiden
noin 100 m. |vuoksi.
Vahveron- Teravahko betoninen Reunatuki on poistettava. Kaupunki, yllapito.
tien risteys. |reunatuki Mustalammen
puolella.

Vahveron- Nakemaongelma kadun |Raivataan kasvillisuutta mahdollisuuksien | Kaupunki, yllapito.
tien risteys. | molemmilla puolilla. mukaan. Varmistetaan vahintaan se, etta

varoituskolmiot ja -likennemerkit nakyvat

vuoden ympari.
Ennen Kolme kaivonkantta, Kaivonkansien ymparykset on tasoitettava | Kaupunki, yllapito.
Valmuskan- |joiden ymparilla asfaltti | pikaisesti.
tieta. on epatasainen.
Valmuskan- | Korkea betoninen Reunatuki on poistettava. Kaupunki, yllapito.
tien reunatuki.
litoskohta.
Koko osuus | Viitoitus puuttuu. Alussa | Viitoitetaan tarkeimmat kohteet ja Kaupunki, investoinnit
alkua lukuun | opasteviitta ei nay merkitddn myos etaisyydet tarkeimpiin ja yllapito.
ottamatta. | kevytvayla-kyltin takaa. |kohteisiin. Lasketaan samassa yhteydessa

alun opasteviittaa tolpassa hieman
alemmas.
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Opastusongelma 2.3 km. ei viloitustaldy

By

EJ

Nikemaongelma tien molemmin puolin: pensaital

S, _iRlisteysongelma: reunatukil

JKeltinmaki

Reittikuva 22. Yhdeksdnnen osuuden keskiosa Kotalammelta Vahverontielle.

E steongelma:reunatukil

Pintaongelma: 2 kantta

intaongelma: kaivonkansi .

Nakemaongelma tien molemmin puolin: pensaita]

Risteysongelma: reunatuki

S

Reittikuva 23. Yhdeksés osuus pééttyy kohtaan, jossa Kotasenpolun kevytvdyld muuttuu
Valmuskantien ajoradaksi.
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2.10 VALMUSKANTIE JA VAHVERONTIE VALILLA KOTASENPOLKU-
MAYRAMAENTIE

Linjaus ja perustiedot

Linjaus: Valmuskantien ajoradan reunaa seka kavellen etta pyoraillen, Vahverontien
jalkakaytavaa kavellen ja pyoraillen ajorataa.

Pituus: Noin 0,3 km.

Hallinnointi: Jyvaskylan kaupunki.

Osuuden kuvaus ja nykytila

Osuus sijoittuu lahes kokonaisuudessaan
rauhallisen omakotitaloaluekadun ajoradalle,
pyoraillen oikeaan ja kavellen vasempaan
reunaan. Lopussa Vahverontiella on
jalkakaytavaa noin 50 metrin patka. Reitin
haaste on laatukaytavan sijoittaminen
omakotitaloalueen kadulle. Reitille onkin
merkittyna vaihtoehtoinen linjaus Keltinmaen-
ja Mayramaenteita pitkin, mutta
vaihtoehtoreitti on selvasti pidempi ja
huonokuntoisempi seka epamiellyttavampi
kuljettava.

Reittikuva 60. Valmuskantien alussa on jyrkka
Valmuskantielld asfaltti on koko matkan betoninen reunatuki, joka tosin erottuu kuvassa
hyvélaatuista ja tasaista tyypillisen autotien huonosti.

tavoin. Osuuden paatepisteessa

Mayramaentien risteyksessa pinnoite sen sijaan on melko epatasaista.

Vahverontiella jalankulkijat voivat liikkua jalkakaytavalla. Moni tosin oikaisee Vahverontien
ja reunustavan puistometsikon ylitse suoraan Mayramaentielle. Pyorailijoiden on
seurattava Vahverontien ajorataa. Valttamatta kaantyminen Vahverontieltda Mayramaentien
kevytvaylalle ei ole kaikille aivan yksiselitteista.

Valmuskantien asuntokatu, Valmuskantien ja Vahverontien risteys seka Mayramaentien
risteys ovat laatukaytavareitin epajatkuvuuskohtia: reitin jatkuminen ei valttamatta ole
selvaa (ks. tarkemmin sivu 74).

Reittikuva 61. Valmuskantiella ei ole kevytvaylaé Reittikuva 62. Valmuskantien, Vahverontien ja
eiké jalkakaytévaa. Pyorakaistat kadulle Méyréméentien risteys. Keltaisella osoitetuille
mahtuisivat. ajolinjoille voitaisiin maalata pyérékaistat.
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Ongelmakohdat ja parannusehdotukset

SIJAINTI ONGELMA PARANNUSEHDOTUS KUNNOSTUSVASTUU
Valmuskan- | Ei kevytvaylaa eika Kadulle ei mahdu kevytvaylaa eika Kaupunki, investoinnit.
tie. jalkakaytavaa. jalkakaytavaa. Pyorailijéille voitaisiin
kuitenkin merkita yksisuuntaiset
pyorakaistat kadun molemmille puolille.
Valmuskan- | Epajatkuvuuskohta: Opastetaan kunnolla. Voidaan myos Kaupunki, investoinnit.
tie, reitin jatkuminen ei merkita laatukaytavareitti katuun
Valmuskan- | valttamatta selvaa. laatoituksella tms. Ks. myds taulukon
tien ja edellinen ja seuraava kohta.
Vahveron-
tien risteys
seka
Mayramaen-
tien risteys.
Vahverontie |Vahverontiella Vahverontielle voitaisiin hyvin sijoittaa Kaupunki, investoinnit.
ja jalkakaytava, muttei Valmuskantien tapaan yksisuuntaiset
Mayramaen- | kevytvaylaa. varilliset pyorakaistat seka Mayramaentien

tien risteys.

Pydrailijoille melko
ongelmallinen
kaantyminen
Vahverontien ja

Mayraméaentien valilla.

risteykseen pyOratasku. Kaistat ja tasku
nayttaisivat pyorailijdiden paikan myods
risteyksessa. Rauhallisilla asuntokaduilla
pyorakaistoja ei valttdmatta sinansa tarvita,
mutta laatukaytavareitti olisi hyva osoittaa.

Mayra- Epatasainen asfaltti. Risteys on asfaltoitava uudelleen. Kaupunki, yllapito.
maentien

risteys.

Koko osuus. | Viitoitus puuttuu. Viitoitetaan tarkeimmat kohteet ja Kaupunki, investoinnit.

merkitdan etaisyydet tarkeimpiin kohteisiin.

=]

~Pintaongelma 500m: kulunut epatasainen asfalti
e

W\ “[Epajatkuvuuskohia; ei villoitusta
¥

Epajatkuvuuskohta: reiti sjoradallal™=

Esteongelma:reunatuki

Reittikuva 24. Kymmenes osuus Kotasenpolulta Méyrédméentielle.
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2.11 VAIHTOEHTOINEN REITTI KELTINMAENTIE / MAYRAMAENTIE VALILLA
JUSSINPARTA-VAHVERONTIE

Linjaus ja perustiedot

Linjaus: Koko matka Kotalammen puoleista kevytvaylaa.
Pituus: Noin 1,4 km.
Hallinnointi: Jyvaskylan kaupunki.

Osuuden kuvaus ja nykytila

Kotasenpolun, Valmuskantien ja Vahverontien kautta kulkevalle reitille vaihtoehtoinen
linjaus alkaa Jussinparran kevytvaylaltd Keltinmaentien alittavan tunnelin luota.
Keltinmaentien varteen reitti nousee luiskaa pitkin. Osuudella on viisi autokaturisteysta ja
lukuisia kiinteistoliittymia. Haperontielle ja Rouskuntielle on suojatieliittymat. Osuudelta on
myo0s kevytvaylayhteys Keltinmaentien ja 18-
tien alitse Kohnidon ja Kyparamakeen.
Osuudella on koko matkalla kevytvayla.

Kevytvayla on osuudella pinnaltaan melko
karhea ja kulunut, mutta ei vaadi aivan
valitonta remonttia Keltinmaentielle nousevaa
alun luiskaa lukuun ottamatta. Luiskan rakenne
ja asfaltointi pitaisi uusia pikaisesti.
Haperontien karjen kohdalla on pari
tasoitettavaa kaivonkantta. Silokkaantien
l&helld kerrostalon tonttiliittyman luona on noin [ < :
15-metrinen railo ja pihalta myos valuu hiekkaa Re/tt/kuva 63. Osuus alkaa Jussinparran
kevytvaylalle. Seitikintielta Samettijalan kérjesta Keltinmé&entien alittavan tunnelin luota.
risteykseen asfaltti on epatasaista, ja sen Tunneli peittyy tdydellisesti kasvuston taakse.
uusiminen on pian ajankohtaista.

Keltinmaentien ja 18-tien alittavan tunnelin
luona on useita montulla tai koholla olevia
kaivonkansia — ne pitaisi tasoittaa pikimmiten.
Tunnelin luota alkaa myds noin 50-metrinen
epatasaisen asfaltin alue. Naapikantielta
Vahakkaantielle vayla on turhan kapea ja
pinnaltaan kulunut.

Osuuden risteykset ovat paaosin selkeita,
suoria ja reunakiveyksettomia. Naapikantien
risteyksesta reunakiveykset on poistettu viime
vuonna. Naapikantieltd osuuden loppuun on o5 e T o
perati 10 nakemaongelmaista tonttilittymaa.  Reittikuva 64. Nadpikantielta osuuden loppuun

Myos Vahakkaantien risteyksessa on on perdti kymmenen tallaista
nakemaongelmaa. nékemé&ongelmaista tonttiliittymé&a.
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Keltinmaentien ja 18-tien alittavassa kevyen lilkkenteen tunnelissa on paha
nakemaongelma. Tunneli sijoittuu perinteiseen suomalaiseen tapaan aivan kevytvaylan
viereen ja tunnelin suuaukon ymparilla on kesaisin tihea heinikko. Ongelmaa korostaa se,
etta Kotalammelle meneva puistoulkoilureitti liittyy Mayramaentien kevytvaylaan tunnelin
edustalla. Keskustan suunnasta tultaessa puistoreittiakaan ei nde juuri lainkaan
reunustavan metsikon vuoksi.

Reittikuva 65. Nékeméonelma el juuri ole vdhaisempi toisenkaan Keltinméentien alittavan tunnelin
luona. Huomaa my@s, etta tunnelimontun seurauksena kevytvéayla on profiililtaan selvésti viereista
autotietd méakisempi.
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Ongelmakohdat ja parannusehdotukset

SIJAINTI ONGELMA PARANNUSEHDOTUS KUNNOSTUSVASTUU
Keltinmaen- | Todella huonokuntoista |Rakenne ja asfaltti on pikaisesti uusittava | Kaupunki, yllapito.
tielle epatasaista asfalttia. koko matkalta.
nouseva Asfalttia puuttuu
luiska, 20 m. |reunasta 2 metrin
matkalta.
Haperontien | Kaksi kaivonkantta. Kaivonkannet on tasoitettava. Kaupunki, yllapito.
karjen
kohta.
Kiinteisto- Noin 15-metrinen railo. |Alue on asfaltoitava uudelleen. Kaupunki, yllapito.
littyma Kerrostalon pihalta
Silokkaan- | valuu myds hiekkaa
tien lahella, |kevytvaylalle.
noin 15 m.
Seitikintien |Epatasaista karheaa Patka on asfaltoitava uudelleen. Kaupunki, yllapito.
risteyksen | asfalttia.
luota noin
100 m.
Keltinmaen- | Nakemaongelma. Sijoitetaan peili tunnelin suuaukon luokse. | Kaupunki, investoinnit.
tien alittavan | Kevytvayla on myoés Ongelmalle on vaikea tehda mitaan ilman
tunnelin profiililtaan radikaaleja rakenteellisia ratkaisuja.
luona. tunnelimontun vuoksi
selvasti viereista
ajorataa makisempi.
Keltinmaen- |Useita koholla tai Kannet on tasoitettava pikaisesti. Kaupunki, yllapito.
tien alittavan | montulla olevia
tunnelin kaivonkansia.
lahella.
Keltinmaen- |Epatasaista asfalttia. Patka on asfaltoitava uudelleen. Kaupunki, yllapito.
tien
alittavalta
tunnelilta
noin 50 m.
Naapikan- Kapea ja pinnaltaan Vayla on levennettava ja asfaltoitava Kaupunki, investoinnit.
tielta kulunut vayla. uudelleen seuraavan remontin yhteydessa.
Vahakkaan- Leventaminen auttaa myds osuuden
tielle. lukuisiin tonttiliittymien nakemaongelmiin.
Naapikadn- | Kaikkiaan 10 Ks. taulukon edellinen kohta. -
tielta nakemaongelmaista
Vahveron- | tonttiliittymaa.
tielle. Nakemaongelmaa
myds Vahakkaantien
risteyksessa.
Koko osuus, | Karhea ja kulunut Asfaltointi kannattaa uusia seuraavan Kaupunki, yllapito.
noin 1,4 km. | asfaltti. remontin yhteydessa. Ks. myds taulukon

aiemmat kohdat.
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Pintaongelma: 2 kantta

JKELTINMAENTIEN TAYDENTAVA REITTI, 1.4 kml

/|Nakemaongelma, tunneli..

Pintaongelma: putken karki
—

e,
_,_ Pintaongelma: kansi \

Sriye

Reittikdva 26. Keltinméen téydenté%véé reittia Méayrénpolun risteykseen.
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Reittikuva 29. Keltinmé&entien tdydentéava reitti Vahakkaantieltéd Vahverontielle.

66



2.12 MAYRAMAENTIE VALILLA VAHVERONTIE-MAYRAMAENRAITTI
Linjaus ja perustiedot

Linjaus: Koko matka Mayramaentien etelapuolista yhdistettya kevytvaylaa.
Pituus: Noin 0,4 km.
Hallinnointi: Jyvaskylan kaupunki.

Osuuden kuvaus ja nykytila

Osuus alkaa Vahverontien ja Mayramaentien risteyksesta. Osuudella on koko matkalla
yhdistetty kevytvayla. Osuudella on joitain pihaliittymia. Mayramaentien toiselle puolelle on
yksi suojatieliittyma. Osuus on koko matkaltaan nousua kohti Mayramakea.

Asfaltti on koko osuudella heikkokuntoista ja pikaisen kunnostuksen tarpeessa.
Heinakuussa viereinen ajorata asfaltoitiin,
mutta kevytvayla on ainakin toistaiseksi ollut
yhta huonossa kunnossa kuin aiemminkin.
Halkeamia, railoja, paikkauksia ja muita
epatasaisuuksia on jatkuvasti. Alussa noin
kymmenen metrin matkalta kevytvaylan reuna
on revennyt. Kevytvayla on myos
kokonaisuudessaan melko kapea.

Orakkaantien suojatieliittymassa
laatukaytavareitin puolella on korkea
reunakivi, jonka ylitse paasee vain
harrastajapyorailija maastopyoralla ja
lukkopolkimien kanssa. Suojatien toisella
puolella on myos reunatuki, samoin vahan
matkan padssa Orakkaantien kulmauksessa,  prejttikuva 66. Ajoradan uudelleenasfaltoinnin
johon kevytvayla paattyy. Liittyvalta vaylalta jélkeen Orakkaantien suojatieliittyméan reunakivi
puuttuu kevytvaylamerkki laatukaytavan ei endé ole yhté korkea kuin aiemmin, mutta
puolelta, eika myoskaan pyorailykartta tédssékin tapauksessa piti jalkautua.
(kartta.jkl.fi) nayta vaylaa kevytvaylaksi.

Osuudella ei ole viitoitusta.
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Reittikuva 67. Vahverontien Jja Mdyréméentien risteyksessé asfaltti on melko epétasaista. Vasemmassa

reunassa kulkee oikoreitti Vahverontien ja Méyrédméentien vélilld — ihmisilld on voimakas taipumus
oikoa lyhyitdkin matkoja, jos kevytvaylilld on jyrkkid mutkia. Kyseinen oikoreitti lyhentdad matkaa ehkéa
kymmenen metrié. Tolpan toisella puolella kevytvéylén reuna on revennyt. Kevytvéylé on koko osuuden
melko kapea ja huonokuntoinen. Autotien asfaltointi kesélld 2010 viela lisdsi kevytvaylén ja ajoradan

laatueroa.

Ongelmakohdat ja parannusehdotukset

SIJAINTI ONGELMA PARANNUSEHDOTUS KUNNOSTUSVASTUU
Vahveron- | Kevytvaylan reuna on |Reuna on tasoitettava pikaisesti. Ks. myos | Kaupunki, yllapito.
tien revennyt noin 10 metrin |taulukon toiseksi viimeinen kohta.
risteyksen | matkalta.
lahella.
Orakkaan- |Kolme jyrkkda betonista | Reunatuet on poistettava. Lisattdva myoés | Kaupunki, yllapito.
tien liittyma. |reunatukea lyhyella kevytvaylamerkki.

matkalla. Ei

kevytvaylamerkkia.
Koko osuus, | Huonokuntoinen Asfaltti on pikaisesti uusittava koko Kaupunki, yllapito.
noin 400 m. |epatasainen, railoinen, |matkaltaan.

paikattu ja karhea

asfaltti.
Koko osuus. | Viitoitus puuttuu. Viitoitetaan tarkeimmat kohteet ja Kaupunki, investoinnit.

merkitaan myos etaisyydet tarkeimpiin

kohteisiin.
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taongelma 10m: vaarallinen reunal

- jyrkkia reunatukia, ei ke

30m
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Reittikartta 31. Yhdennentoista osuuden toinen puolisko Orakkaantieltd Méyrdméenraitille.
Maéyréamaéenraitin alueelle on suunnitteilla uusi asuinalue.

69



2.13 MUSTALAMMENTIE VALILLA MAYRAMAENRAITTI-RAJALAMMENTIE
Linjaus ja perustiedot

Linjaus: Koko matka Mustalammentien etelanpuoleista kevytvaylaa.
Pituus: Noin 0,8 km.
Hallinnointi: Jyvaskylan kaupunki.

Osuuden kuvaus ja nykytila

Osuus alkaa Mayramaenraitin risteyksesta. Osuudella on koko matkalla yhdistetty
kevytvayla. Osuudella on Aarnisammaleentien, Usvattarentien ja Rajalammentien
risteykset. Suojatieliittymia Mustalammentien ylitse on kolme. Osuus paattyy
Rajalammentien liikenneympyraan. Osuus on koko matkaltaan melko tasaista.

Osuuden alussa asfaltti on vielda vahan matkaa vanhaa ja melko huonokuntoista. Alussa
on mm. yksi koko vaylan levyinen monttu. Haarakkaantien ja Lahokkaantien valilta asfaltti
on osuuden loppuun asti uutta ja hyvakuntoista.

Lahes kaikki alueen uudet suojatieliittymat on tehty poskelleen: reunakiveyksia on joka
paikassa, ja ne ovat viela ikavan jyrkkia ja teravia. Myos kaikissa laatukaytavareitin
varrella sijaitsevissa suojatieliittymissa on teravat reunakiveykset, tosin littymat johtavat
l&ahinna jalkakaytaville. Osuuden paatepisteessa Rajalammentien kiertoliittymassa
reunakiveyksia on yhdistetylla kevytvaylalla perati kuusi! Naiden kevytvaylien toteuttaja ei
ole varmaan koskaan itse pyoraillyt. Laatukaytavareitilta Mustalammentielta
reunakiveykset onneksi tasoitettiin viime vuonna.

Esimerkiksi Lahokkaantien ja
Velhottarentien liittymien osalta |
ei ole ilmeisesti muutenkaan
mietitty pyorailya, silla kyseisilta

kaduilta paasee '

kovin vaikeasti. Kaduilla
pyoraillaan ajoradalla, eika
ajoradoilta ole merkittya tai
muutenkaan oikein mielekasta
pyorailyreittia Mustalammentien
toisella puolella sijaitsevalle
kevytvaylalle. Tulevaisuudessa
tallaisiin kohtiin voitaisiin
esimerkiksi Tanskan malliin
merkita pyorakaistat. Myos ; = ETais
Mustalammentiella erityisesti Reittikuva 68. Aarnisammaleentien ja Mustalammentien
Aarnisammaleentien risteyksen kiertoliittymé&ssé pyoréilijén ajolinja on kovin
kiertoliittymassa pyorailijan n‘rytkittg_leva. Oikeassa reunassa puuntaimet tuottavat jo alkavaa
ndkeméongelmaa.

ajolinja on kovin mutkitteleva.
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Valaistus on sinansa lahes koko matkalla uusi ja kevytvaylalla on jopa ansiokkaasti omat
valaisimet. Valaistukseen on kuitenkin jaanyt yksi ongelma. limeisesti kevytvaylan
valaisimet ovat samaa mallia kuin viereisella ajoradalla, ja valaisimet on tarkoitettukin
ajoratojen valaisuun eli sijoitettavaksi huomattavasti kevytvaylan matalia tolppia
korkeammalle — ndin kevytvaylalla valaistuskuviot ovat varsin pienia ja kirkkaita, ja valilla
on varsin pimeita alueita.

Osuudella ei ole viitoitusta.

Reittikuva 69. Kuinka Velhottarentien ajoradalta pitéisi ajaa kevytvaylélle Mustalammentien toiselle
puolelle? Keltainen reitti kiertdd melkoisesti, punaisella reitilld vastaan tulee jyrkké reunakiveys.
Téllaisista ratkaisuista nédkee, ettei pydréilya ole otettu huomioon suunnittelussa.
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Reittikuva 70. Kevytvéylallda on oma valaistus, mutta silti viereinen ajorata on tasaisemmin valaistu —
ilmeisesti kdytetty valaisinmalli on suunniteltu Idhinné autoteille eli asennettavaksi korkeammalle.
Valaistus on kuitenkin sindnsa riittéva.

Ongelmakohdat ja parannusehdotukset

Velhottaren-
tien

ainakin niiden ja Mustalammentien
risteyskohtiin. Pyorakaistat ohjaisivat

SIJAINTI ONGELMA PARANNUSEHDOTUS KUNNOSTUSVASTUU
Mayramaen- | Huonokuntoinen asfaltti. Asfaltti on uusittava edellisessa Kaupunki, yllapito.
raitilta Alussa mm. vaylan levyinen | luvussa mainitun remontin

Lahokkaan- | monttu. yhteydessa.

tielle.

Lahokkaan- |Ei selkeda pyoérailylinjaa, ja Reunatuet on poistettava. Kannattaa |Kaupunki, yllapito ja
tien littyma | laatukaytavavaylalla jyrkahkoét | myds harkita pyorakaistojen investoinnit.

sekd kaksi | reunatuet. toteuttamista liittyville kaduille tai

etaisyydet tarkeimpiin kohteisiin.

liittymaa. pyorailya ja osoittaisivat myds
autoilijoille pyérailijdiden ajolinjat.

Musta- Kevytvayla kiertda Siirretdan liikkennemerkkia Kaupunki, yllapito.
lammentien | kiertoliittyman, joten vaylalld |kauemmaksi kevytvaylan reunasta ja
ja Aarni- on useita jyrkahkdja mutkia. | estetdan puiden kasvaminen
sammalen- |Yhdessa mutkassa on kevytvaylan mutkassa. Pyritaan
tien kierto- | liikennemerkki jatkossa valttamaan vastaavia
liittyma. sisdkaarteessa, ja toisessa muotoiluja kevytvaylilla.

alkava nakemaongelma

puuntaimien vuoksi.
Raja- Jyrkkia betonisia reunatukia | Reunatuet on poistettava. Kaupunki, yllapito.
lammentien |jokaisessa ajoradan ja
likenne- kevytvaylan liittymakohdassa.
ympyra.
Musta- Teravia betonisia reunatukia |Reunatuet on poistettava. Kaupunki, yllapito.
lammen jokaisessa ajoradan ja
alue. kevytvaylan liittymakohdassa.
Koko osuus. | Viitoitus puuttuu. Viitoitetaan kohteet ja merkitaan Kaupunki, investoinnit.
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o 30m
Reittikartta 32. Laatukdytévan kahdennentoista osuuden ensimméinen puolisko Mayrdméenraitilta
Aarnisammalentien risteyksen likenneympyraéan.
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al Liittyma Ima: likenneympyran ymparilld 6 reunatukea, alueella muutenkin runsaasti jyrkkia reunatukia
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Reittikartta 33. Paéreitti paéttyy Mustalammentien ja Rajalammentien liikenneympyrédén.
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3. KYLLONMAEN JA KOHNION VALISEN HAARAREITIN YKSITYISKOHTAINEN
KUVAUS, ONGELMAKOHDAT JA PARANNUSEHDOTUKSIA

Alla esitellaan Kyllonmaen ja Kohnion valinen haarareitti seka sen ongelmakohdat ja
parannusehdotuksia yksityiskohtaisesti katuosuuksittain. Esitetyt nakemykset perustuvat
paaosin useisiin pyoraillen, kavellen ja rullaluistellen reitilla 26.11.2009-19.7.2010
suoritettuihin kenttatarkasteluihin. Kaytettyja laatutavoitteita ja -kriteereja esitellaan
laatukaytavaselvitysten liiteraportissa Jyvéskyldn kevyen liikenteen laatukéytavét ja niiden
periaatteet seké laatukéytavéaselvityksisséa kéytetyt tavoitteet ja kriteerit.

3.1 KESKUSSAIRAALANTIE VALILLA SAVELANKATU/LANSIVAYLA-KYPARATIE
Linjaus ja perustiedot

Linjaus: Koko matka Keskussairaalantien pohjoisenpuoleista yhdistettya kevytvaylaa.
Pituus: Noin 0,6 km.
Hallinnointi: Jyvaskylan kaupunki.

Osuuden kuvaus ja nykytila

Osuus alkaa Savelankadun, Lansivaylan ja Keskussairaalantien risteyksesta. Reitti
keskustasta Keltinmakeen ja Mustalammelle kaantyy heti Savelankadun suojatien
ylittdmisen jalkeen vasemmalle, kun taas haarareitti kulkee suoraan Keskussairaalantien
varressa tien nimen muuttumiseen asti. Matkalla on Rihlaperan tahtitornille johtavan kadun
risteys, Rihlapera-nimisen kadun liittyma ja tonttiliittyma Sotainvalidien sairaskodille.
Kohnionkadun risteys on Keskussairaalantien toisella puolella, ja kadulle on nykyaan
suojatieliittyma. Osuus paattyy Keskussairaalantien, Eramiehenkadun ja Kyparatien
risteykseen. Koko osuudella on yhdistetty kevytvayla. Osuus on profiililtaan varsin
tasainen ja suora.

Osuuden alussa Savelankadun ja
Keskussairaalantien risteyksessa maavalli ja
sen kasvusto tuottavat nakemaongelmaa.

Osuudella asfaltti on paasaantoisesti
kohtuullisessa kunnossa, vaikkakin viereinen
autotie on tallakin osuudella pinnaltaan
parempi. Kevytvaylan asfaltointi on melkoista
tilkkutakkia, kun uudet ja vanhat osuudet seka
lyhyet paikkaukset vuorottelevat jatkuvasti.
Viereisen ajoradan huonoimmat osuudet :
Siseflggtlfg:g]sl’::asztfol ti?grr:?aulggve;lt?/z';l’ _a_j;)ten tama Reittikuva 71?7—/3*éti o§uude_{1 alussa__r.rjaa'vqlli ja.
. R kasvusto tuottavat ndkemédongelmaa erityisesti
laatueroja. Todella laadukkaan vaylan Savelankadun suunnasta kuljettaessa.
kevytvaylastakin saisi vain asfaltoimalla sen
kokonaan uudelleen. Vaylan runko vaikuttaisi kuitenkin olevan kunnossa. Vayla on myos
riittdvan levea.

s

Osuuden alussa on parisen metria pitka epatasainen paikkaus. Junaradan sillan
ylittamisen jalkeen kaiteen vieressa on noin 10 metrin matkalla monttuja, jotka eivat
kuitenkaan juuri haittaa pyorailya. Lastenvaunuilla tai perakarrilla kaiteen joutuu
kiertamaan vahan kauempaa.
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Kohnidnkadun liittymaan on kesan aikana rakennettu suojatie. Pyorailya toteutuksessa ei
ole ilmeisesti ajateltu kovin paljon, silla pyorailylinja Keskussairaalantien kevytvaylan ja
Koéhnionkadun ajoradan valilla ei ole kovinkaan selkea. Muutamalla tarkastusretkella
monet pyorailivat littymassa liikennesaantojen vastaisesti ja vielapa varsin vaihtelevilla
tavoilla. Esimerkiksi Hollannissa ja Tanskassa tallaisiin liittymiin laaditaan usein
pyorakaistoja.

Rihlaperan tahtitornin jyrkasta liittymasta valuu
kevytvaylalle hiekkaa. Liittyman kohdalta alkaa
myOs epatasaisemman asfaltin 50-metrinen
patka. Myos Rihlapera-kadun luota rinteesta
valuu kevytvaylalle hiekkaa. Rihlaperan
risteyksessa on matalahko reunatuki.
Risteyksen jalkeen on osuuden huonointa
epatasaista asfalttia noin 30 metrin matkalla.
Asfalttia myos puuttuu risteyksen jalkeen pieni
palanen.

Osuuden paatepisteessa Kyparatien ylittava
suojatie on merkinnailtaan toyssyinen. Risteys
on myos haarareitin ainut epajatkuvuuskohta
(ks. tarkemmin sivu 74) — ilman opastusta ajaa
keskustan suunnasta helposti loivasti oikealle
Kyparatielle. Osuudella ei ole muutenkaan
viela viitoitusta.

Reittikuva 72. Kuvan alalaidassa epétasainen
paikkaus. Kauempana aivan Kkaiteen vieressé on

. veigae e . . e et monttuja.Vayla on kuitenkin pdéosin suora ja
Valaistus on riittava, vaikkei kevytvaylalla proﬁili/tjaan tgsainen. P /

suureksi osaksi olekaan omaa valaistusta.

Reittikuva 73. Uusi Kbéhniénkadun liittymd. Kuinka laatukéytéavéreitin ja Kéhnibnkadun ajoradan, jonka
sifaintia pyérdhahmotelma osoittaa, vélilla pitéisi pyéréilld? Vasemmassa laidassa nakyy lyhyt
Jalkakaytdvén pétka. Ajoradan tuore asfaltointi korostaa autotien ja kevytvaylan laatueroa.
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Ongelmakohdat ja parannusehdotukset

SIJAINTI ONGELMA PARANNUSEHDOTUS KUNNOSTUSVASTUU
Keskus- Nakemaongelmaa Raivataan kasvusto saanndllisesti, ja Kaupunki, yllapito.
sairaalan- maavallin ja sen madalletaan maavallia.

tien ja kasvuston vuoksi.

Savelan-

kadun

risteys.

Rihlapera- |Kevytvaylalle valuu Istutetaan rinteelle maata sitovia kasveja. | Kaupunki, yllapito.
kadun rinteeltd hiekkaa.

luona.

Rihlaperan |Reunatuki Reunatuki on poistettava. Kaupunki, yllapito.
risteys. kevytvaylalla.

Rihlaperan |Epéatasaista asfalttia. Asfaltoitava uudelleen. Kaupunki, yllapito.
risteyksen | Pala asfalttia puuttuu.

jalkeen, noin
30 m.

Kyparatien |Epatasaiset Maalataan jatkossa osa risteyksesta Kaupunki, yllapito.
risteys. suojatiemerkinnat. suojatieksi, osa pyoratien jatkeeksi.
Kyparatien | Epajatkuvuuskohta: Viitoitetaan risteys kunnolla. Kaupunki, investoinnit.
risteys. reitin jatkuminen ei
valttamatta selvaa.
Koko osuus. | Tilkkutakkiasfalttia: Asfaltoidaan koko osuus uudelleen Kaupunki, yllapito.
uusien ja vanhojen seuraavan remontin yhteydessa. Tassa
patkien seka yhteydessa myds alun epatasainen
paikkausten paikkaus, junaradan ylityksen reunamontut
vuorottelua. Paikoitellen |ja Kéhnidnkadun Iahelld sijaitseva
kulunutta vanhaa kuluneen asfaltin osuus voidaan tasoittaa.
asfalttia. Ks. myds taulukon neljas kohta.
Koko osuus. | Viitoitus puuttuu. Viitoitetaan tarkeimmat kohteet ja Kaupunki, investoinnit.

merkitdan myds etaisyydet naihin
tarkeimpiin kohteisiin.

Reittikuva 34. KGhnién haarareitin ensimmaisen osuuden alku Savelankad/ta eteénpaln.

Kangaskaty

|HAARAREIT§TI KOHNIOON 1.7 km]

Savalankatu

e
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30m




Salokatu

Reittikuva 35. Kbhnién haarareitin ensimmdisté osuutta Rihlaperén liittymén molmmin puoli

Yhteys Savelaan

“Keoivt

g? I S B e s
& e L i

__|Pintaongelma: epatasainen suojatie
-

7 WEpa atkuvuuskohta: ei vitoitusta.

\5‘56 ‘aa

30m

Reittikuva 36. K6hnién haarareitin ensimméinen osuus paéttyy Keskussairaalantien, Kypérétien ja
Erémiehenkadun risteykseen.
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3.2 ERAMIEHENKATU VALILLA KYPARATIE-KOHNIONKATU
Linjaus ja perustiedot

Linjaus: Koko matka Eramiehenkadun pohjoisenpuoleista yhdistettya kevytvaylaa.
Pituus: Noin 1,1 km.
Hallinnointi: Jyvaskylan kaupunki.

Osuuden kuvaus ja nykytila

Osuus alkaa Keskussairaalantien, Eramiehenkadun ja Kyparatien risteyksesta. Osuudella
on kuusi risteysta. Eramiehenkadun toisella puolella on neljan asuntokadun liittymat.
Kyparamaen koulu sijoittuu Eramiehenkadun oikealle puolelle noin 300 metrid osuuden
alusta. Osuus paattyy Eramiehenkadun ja Kéhniénkadun risteykseen Kéhnidn uimarannan
edustalle. Uimarannan edustalta paasee kavellen ja pyoraillen Kéhnionkatua
Keltinmakeen, Eramiehenkatua jatkamalla puolestaan Killerille ja Ruokkeelle.

Osuudella asfaltti on keskimaarin esimerkiksi edellistd osuutta huonokuntoisempaa.
Edellisen osuuden tavoin uudet ja vanhat asfalttipatkat vuorottelevat jatkuvasti, yleisesti
asfaltin laatu kuitenkin heikkenee osuuden loppua kohden. Laatueroa viereiseen ajorataan
korostaa tallakin osuudella se, etta autotieta asfaltoitiin kesakuussa 2010.

Varsinaiset pintaongelmat alkavat Kangaskadun risteyksen jalkeen. Kangaskadun jalkeen
ajoradan puoleinen reuna on repeillyt noin 50 metrin matkalta. Kyparamaen koulun
vieressa on myos muutamia reunoiltaan epatasaisia kaivonkansia, jotka eivat kuitenkaan
ole pahimmasta paasta.

Keihasmiehenkadun jalkeen asfaltin laatu heikkenee. Kevaalla kdytanndssa koko matka
Keihasmiehenkadulta lahes osuuden
loppuun oli routiintunut toyssyille.
Kesaiseen aikaan ennen
Luttoskadun karkea on huonosti
tehty uusi paikkaus. Luttoskadun
karjen kohdalla on pari hieman
epatasaista kaivonkantta.

Kahakadun ja Varpukadun valilla
asfaltti on epéatasaista noin 50 metrin ==
matkalta. Talla patkalla on myos :
muutamia ikavasti montulla olevia
kaivonkansia. Varpukadun jalkeen
asfaltin ja my6s vaylan perustusten
kunto heikkenee edelleen. Noin 70
metrin matkalla on vaarallisiakin
toyssyija ja railoja seka muutamia Y T bt
hieman montulla olevia Reittikuva 74. Kahakadun ja Varpukadun vaélilla asfaltti on
kaivonkansia. Tonttipolulta kulkeutuu todella huonokuntoista ja pohjarakennekin kupruilee.
sekaan hiekkaa. Muiden ongelmien Kaivonkansista varsinkin oikeanpuoleinen on vaarallisesti
loppumisen jalkeen kevytvaylan montulla.

reuna on viela epatasainen.
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Saihokadun jalkeen asfaltti on pahasti
epatasaista ja railoontunutta noin 200 metrin
matkalta. Noin 100 metria Saihokadun
risteyksen jalkeen vaylan oikeassa reunassa
on vaarallinen monttu. Aivan osuuden lopussa
asfaltti on uutta, joten seka pinnoitus- etta
rakenneongelmat paattyvat.

Salokadun, Keihasmiehenkadun, Kahakadun
ja Saihokadun risteyksissa on ikavat betoniset,
selvasti pyorailya haittaavat reunakiveykset.

Osuuden alussa Kyparatien jalkeen
vaarallisesti lahes keskella vaylaa on harmaa
valopylvas. Keihdsmiehenkadun jalkeen
melkein vastaavan tormaysvaaran aiheuttaa
vaylalle sijoitettu uusi roskakori.

Ansapolun ja Loukkukadun ajoradoilta ei ole
laatukaytavareitille toimivaa pyorailylinjaa.
Keihasmiehenkadun ja Loukkukadun
risteysalue on sinallaan toteutettu ansiokkaasti
korotettuna.

Reittikuva 75. Saihokadun jélkeen asfaltti on
pahasti epétasaista ja railoista noin 200 metrin
matkalta. Esa Rantakangas tutkii vaurioita.

Keihasmiehenkadun risteyksen jalkeen puut
aiheuttavat este- ja nakemaongelmaa noin 30
metrin matkalla. Luttoskadun karjen kohdalla
on sama ongelma noin 15 metrin matkalla.
Kahakadun risteyksessa nakemaongelmaa
aiheuttaa risteyksen reunan pensasaita.
Kahakadun risteyksen jalkeen este- ja
nakemaongelmaa on noin 50 metrin matkalla.
My6s Varpukadun ja Saihokadun valilla on
muutamia este- ja nakemaongelmaa
aiheuttavia puita. Saihokadun risteyksessa
keskustasta pain tultaessa nakemaongelmaa
aiheuttaa puinen aita ja kiinteiston autokatos.
Noin sata metria ennen osuuden paattymista
oikeassa reunassa on viela iso kuusi osin
kevytvaylan puolella.

Osuudella ei ole viitoitusta.

Reittikuva 76. Keihdsmiehenkadun jélkeisen
bussipysékin tolppaan kiinnitettiin kesélld 2010
roskakori — tdmé pahensi tolpan esteongelmaa
entisestddn. Roskakori on kiinnitetty niin tiukasti,
On hieman kummallista, ettd osuuden ettei sen kdantdminenk&én onnistunut.

paatepisteesta Soidintielle on vain

jalkakaytava — tama vali voitaisiin hyvin muuttaa kevytvaylaksi. Asfaltti on patkalla tosin
varsin railoista, eika jalkakaytava ole myoskaan erityisen levea — toisaalta liikennettakaan
ei ole paljon, eika littymia ole ainuttakaan.

Osuuden valaistus on paaosin riittava, vaikkei
aivan paras mahdollinen.
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Reittikuva 77. Vaarallinen harmaa valaisintolppa osuuden
alussa keskellé kevytvéylaa. Jos tolppaa ei voi siirtdé, se on
pikaisesti merkittéva kirkasvaériselld huomioteipilla.

Reittikuva 78. Keihdsmiehenkadun risteyksessa on todella Reittikuva 79. Ndkema- ja

ikavét betoniset reunatuet. esteongelma Keihdsmiehenkadun
risteyksen jéalkeen.

Reittikuva 80. Nédkem&ongelma Saihokadun risteyksessa. Reittikuva 81. Ongelmia osuuden

Epétasainen suojatie ja reunakiveykset on myds ympyroity. lopussa: pieni ja iso monttu seka
osin kevytvaylan puolella kasvava
kuusi.
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Ongelmakohdat ja parannusehdotukset

SIJAINTI ONGELMA PARANNUSEHDOTUS KUNNOSTUSVASTUU
Osuuden Vaarallinen harmaa Jos tolpan poistaminen ei ole mahdollista, |Kaupunki, yllapito.
alussa. pylvas lahes suoralla on se pikaisesti merkittava huomiovarisilla
ajolinjalla. heijastinteipeilla.
Salokadun, |Harmillisen jyrkat ja Reunatuet on poistettava. Kaupunki, yllapito.
Keihas- teravat betoniset
miehen- reunatuet.
kadun,
Kahakadun
ja
Saihokadun
risteykset.
Kangas- Epatasainen reuna Reuna on asfaltoitava uudelleen. Kaupunki, yllapito.
kadun ajoradan puolella.
risteyksesta,
noin 50 m.
Kangas- Reunoiltaan melko Kansien kohdat on tasoitettava. Kaupunki, yllapito.
kadun ja epatasaisia
Keihas- kaivonkansia.
miehen-
kadun valilla
sekd
Luttoskadun
karki.
Ansapolun | Ei selkeda Reunatuet on poistettava. Kannattaa myds | Kaupunki, yllapito ja
ja Loukku- |pydraéilylinjaa, ja harkita pydrakaistojen toteuttamista investoinnit.
kadun laatukaytavavaylalla liittyville kaduille tai ainakin niiden ja
littymat. reunatuet. Eramiehenkadun risteyskohtiin.
Pyorakaistat ohjaisivat pyorailya ja
osoittaisivat autoilijoillekin pyodrailylinjat.
Keihas- Routiva osuus. Myds Kannattaa harkita koko valin kunnostamista | Kaupunki, yllapito.
miehen- runsaasti montulla tai | ja asfaltoimista uudelleen.
kadulta koholla olevia
lahes kaivonkansia,
osuuden vaarallisiakin railoja ja
loppuun, monttuja sekd muita
700 m. epatasaisuuksia.
Keihas- Roskis lahes suoralla | Roskis on poistettava tai siirrettava Kaupunki, yllapito.
miehen- ajolinjalla. muuhun paikkaan.
kadun
risteyksen
jalkeen.
Keihas- Nakema- ja Puiden reunuksia on siistittava. Kaupunki, yllapito.
miehen- esteongelmaa puiden
kadun vuoksi.
risteyksen
jalkeen, 30
m, seka
Luttoskadun
karki, 15 m.
Ennen Huono uusi paikkaus, |Ks. taulukon kuudes kohta. -
Luttoskadun |jonka joutuu pyoralla
karkea. kiertamaan.
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SIJAINTI ONGELMA PARANNUSEHDOTUS KUNNOSTUSVASTUU
Kahakadun |Nakemaongelmaa Nakemaongelmalle tuskin on tehtavissa Kaupunki, investoinnit.
risteys. pensasaidan vuoksi. mitdan. Suojatien kohta voitaisiin kuitenkin
maalata varikkaasti Hollannin tai Tanskan
tavoin, nain autoilijat osaisivat paremmin
varoa laatukaytavareittia. Toinen
vaihtoehto on suojatien toteuttaminen
korotettuna.
Kahakadun |Na&kema- ja Puiden reunuksia on siistittava. Kaupunki, yllapito.
risteyksen esteongelmaa puiden
jalkeen, noin | vuoksi.
50 m, ja
Varpukadun
risteyksen
jalkeen, 10
m.
Kahakadun |Epatasaista asfalttia ja | Alue on asfaltoitava uudelleen. Samassa Kaupunki, yllapito.
risteyksen kaksi hankalaa yhteydessa kaivonkannet voidaan
jalkeen, noin | kaivonkantta. tasoittaa.
50 m.
Varpukadun | Vaarallisen epatasaista | Asfaltti ja my6s vaylan perustukset on Kaupunki, investoinnit.

jalkeen, noin
70 m.

railoontunutta asfalttia.
Tonttipolulta kulkeutuu
hiekkaa. Kaksi

hankalaa kaivonkantta.

uusittava pikaisesti. Samassa yhteydessa
kaivonkannet voidaan tasoittaa.

Ennen Epéatasainen vaylan Reuna on asfaltoitava uudelleen. Kaupunki, yllapito.
Saihokadun |reuna.
risteysta,
noin 50 m.
Saihokadun |Nakemaongelma aidan | Nakemaongelmalle tuskin on tehtavissa Kaupunki, investoinnit.
risteys. vuoksi. mitdan. Suojatie voitaisiin kuitenkin

maalata varikkaasti Hollannin tai Tanskan

tavoin, nain autoilijat osaisivat paremmin

varoa laatukaytavareittia. Toinen

vaihtoehto on suojatien toteuttaminen

korotettuna.
Saihokadun |Epatasainen suojatie. | Maalataan jatkossa osa risteyksesta Kaupunki, yllapito.
risteys. suojatieksi, osa pyoratien jatkeeksi. Ks.

myds edellinen kohta.
Saihokadun | Paikoin vaarallisen Asfaltti ja my6s vaylan perustukset on Kaupunki, investoinnit.
risteyksen epatasaista uusittava pikaisesti.

jalkeen, noin
200 m.

railoontunutta ja
monttuista asfalttia.

Noin 100
metria
ennen
osuuden
paattymista.

Tuuhea iso kuusi osin
kevytvaylan puolella.

Siistitdan kuusen kevytvaylan puoleista
reunaa.

Kaupunki, yllapito.

Koko osuus. | Tilkkutakkiasfalttia: Asfaltoidaan osuus uudelleen seuraavan Kaupunki, yllapito.
uusien ja vanhojen remontin yhteydessa. Ks. myos taulukon
patkien seka aiemmat kohdat.
paikkausten
vuorottelua.
Koko osuus. | Viitoitus puuttuu. Viitoitetaan tarkeimmat kohteet (esim. Kaupunki, investoinnit.

keskusta, Killeri, Petajavesi) ja merkitdan
my0s etaisyydet.
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Kyparamaen koulu i

Pintaongelma paattyy

Pintaongelma: kaivonkansi

Risteysongelma: reunatust

Reittikuva 37. K6hnibn haarareitin toisen osuuden alku Kypérétieltd Kangaskadulle.

Kyparamaen koulu

Pintaongelma: kaivonkansi

Litymaongelma: ei ajoreittia

N ¥,
e > & \ 20m

Reittikuva 38. Kéhnién haarareitin toista osuutta Ansapolun Iiittymésté eteenpéin.

Esteongelma: 2 reunatukea |
Nakemaongelma: pensasaital

. Nakemé&- ja esteongelma 15m: puita]

Pintaongelma: 2 kaivonkanital

Reittikuva 39. K6hnién haarareitin toista osuutta Luttoskadulta Kahakadulle.
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MNakem3ongelma:aita

Pinta- ja rakenneongelma 200m: epatasaista. railoja ym |

%,

. [Yhteys Killerille
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Reittikuva 40. K6hnién haarareitin toista osuutta Kahakadulta Saihokadulle.

iittym3ongelma: vayla kapenee. pahoja epatasaisuuksia, kevyvivayla paatyy]
\ HAARAREITTI PAATTYY|

Pintaongelma paathyy

me‘)\d\‘“s

ks, x
Reittikuva 41. Kbhnién haarareitti paéttyy Erdmiehenkadun ja Kbhniébnkadun risteykseen.
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4. LANSIVAYLAN JA MYLLYJARVEN VALISEN HAARAREITIN YKSITYISKOHTAINEN
KUVAUS, ONGELMAKOHDAT JA PARANNUSEHDOTUKSIA

Alla esitellaan Lansivaylan ja Myllyjarven valinen haarareitti seka sen ongelmakohdat ja
parannusehdotuksia yksityiskohtaisesti katuosuuksittain. Esitetyt nakemykset perustuvat
paaosin useisiin pyoraillen, kavellen ja rullaluistellen reitilla 26.11.2009-19.7.2010
suoritettuihin kenttatarkasteluihin. Kaytettyja laatutavoitteita ja -kriteereja esitellaan
laatukaytavaselvitysten liiteraportissa Jyvéskyldn kevyen liikenteen laatukéytavét ja niiden
periaatteet seké laatukéytavéaselvityksisséa kéytetyt tavoitteet ja kriteerit.

4.1 RONSUNTAIPALEENTIE VALILLA LANSIVAYLA-MYLLYJARVENTIE
Linjaus ja perustiedot

Linjaus: Koko matka Ronsuntaipaleentien lansipuoleista yhdistettya kevytvaylaa.
Pituus: Noin 0,7 km.
Hallinnointi: Keski-Suomen ELY-keskuksen liikenteen ja infrastruktuurin vastuualue.

Osuuden kuvaus ja nykytila

Osuus alkaa Lansivaylan, Jussinparran ja Ronsuntaipaleentien risteyksesta. Kun reitti
keskustasta Keltinmakeen ja Mustalammelle kaantyy oikealle Jussinparralle, haarareitti
seuraa suoraan Ronsuntaipaleentien lansipuolista yhdistettya kevytvaylaa. Osuuden
alussa on suojatieliittyma Lehmaportintien kevytvaylalle. Lahella osuuden loppua reitilta on
suojatieliittyma Ronsuntaipaleentien ylitse ja kohti Myllyjarventieta. Juuri ennen osuuden
loppua reitilta haarautuu kevytvaylaramppi Ronsuntaipaleentien yli sillalla kulkevalle
Keltinmaentielle. Osuus paattyy tdhan Ronsuntaipaleentien, Keltinmaentien ja
Myllyjarventien risteykseen. Ronsuntaipaleentieta jatkamalla paasee Yla-Myllyjarvelle ja
Muuramen Isolahteen, Keltinmaentieta
Keltinmakeen seka Myllyjarventieta
Myllyjarvelle ja Keljoon. Koko osuus
on loivaa ylamakea.

Asfaltti on osuudella melko vanhaa ja
jonkin verran kulunutta mutta paaosin ¥
ehjaa. Noin 100 metria osuuden alusta |
reunasta puuttuu asfalttia noin parin
metrin matkalta. Osuuden puolivalissa
on halkaisijaltaan noin 30-senttinen
reika asfaltissa. Keltinmaentielle
nousevan rampin oikeassa reunassa
on paljon halkeamia.

Metsanreuna on osuudella varsin
lahella, mika tuottaa o
laatukaytavareitille jonkun verran Reittikuva 82. Osuuden puolivélissé on noin 30-senttinen
oksia, risuja ja lehtia. Puolivalissa noin reiké asfaltissa. Vieressé on myds kaivonkansi, mutta se

100 metrin matkalla oksat aiheuttavat ©" asetettu harvinaisen tasaisesti. Vaylan
jo nékema- ja esteongelmaa. metsénpuoleista reunaa voisi hieman siistia.
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Ronsuntaipaleentien yli kohti Myllyjarventieta johdattava suojatie on tasainen ja selkea.
Suojatien taydellisen suorasti toteutettu liitos laatukaytavareittiin on kuitenkin oiva
esimerkki kevytvaylien suorakulmaisesta linjaamisesta, jota kukaan ei noudata — kavelijat
ja pyorailijat oikaisevat suojatien ja laatukaytavareitin valilla viereista nurmikkoa pitkin.

Osuuden lopussa on Keltinmakeen ja Myllyjarvelle johdattava opasviitta — viitta on vain
jostain syysta vasta kevytvaylien risteyksen jalkeen. Muuten osuuden opastus on riittava.
Myos valaistus on juuri ja juuri riittava, vaikkei kevytvaylalla olekaan omaa valaistusta.

Reittikuva 83. Kevytvaylélla ei ole Reittikuva 84. Ronsuntaipaleentien yli kulkeva suojatie toimii

omaa valaistusta, mutta autotien esimerkkiné suorakulmaisesta liittymésté, jonka muotoiluja
valot riittdvét juuri ja juuri. harva noudattaa.

Reittikuva 85. Osuus pé&éttyy Keltinméentielle nousevaan luiskaan. Kuvan keskelld on montulla oleva
kaivonkansi. Viitta on melko kaukana risteyksen jélkeen, joten ennen risteysté opaste ei erotu kunnolla.
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Ongelmakohdat ja parannusehdotukset

SIJAINTI ONGELMA PARANNUSEHDOTUS KUNNOSTUSVASTUU
Noin 100 m | Asfalttia puuttuu noin 2 | Asfaltoitava uudelleen. ELY-keskus
osuuden metrin palanen.
alusta.
Osuuden Noin 30-senttinen Monttu on tasoitettava. ELY-keskus
puolivali. monttu asfaltissa.
Osuuden Este- ja Puiden reunukset on siistittava. ELY-keskus
puolivdlissa |nakemaongelmaa
noin 100 m. |reunustavien puiden
vuoksi.
Myllyjarven- | Juuri kukaan ei noudata | Asfaltoidaan liittymaaluetta laajemmailti. ELY-keskus
tielle johtava | suojatien ja Voisi myds harkita kdantymiskaistojen
suojatie. laatukaytavareitin toteuttamista.
litoskohtan jyrkkaa 90-
asteista linjausta.
Keltinmaen- | Epatasainen Kaivonkansi on tasoitettava. ELY-keskus
tielle kaivonkansi
nousevan Keltinmaentien
rampin alku. |suunnasta tultaessa
suoralla ajolinjalla.
Keltinmaen- | Opasviitta on vasta Siirretaan opasviitta ja sijoitetaan se ennen | ELY-keskus
tielle risteyksen jalkeen. risteysta.
nouseva
ramppi.
Koko osuus. | Metsanreuna on lahella, | Metsanreunan kasvillisuutta voisi hieman ELY-keskus
vaylalle tippuu oksia ja |harventaa.
risuja.
Koko osuus. | Asfaltti on melko Osuus on asfaltoitava uudelleen seuraavan | ELY-keskus

vanhaa ja karkeaa.

remontin yhteydessa.
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intaongelma: railoja. epatasaisuuksia, asfalttia puuttuu ym.
=,

"Eb '*S'J}é

L

Este- ja nakemaongelma paa
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Reittikuva 42. Myllyjarven haarareitin alku Lénsivayldn, Jussinparran ja Ronsuntaipaleentien
risteyksesté eteenpdin.

Liittymaongelma: jyrkka mutka, asfalttia kapeasti
‘/,Z 7 ¥ 7

Pintaongelma 100m: epatasaisuuksia]

/

Plntaongelma: kansi ajolinjalla /~/

pastusonqelma. viitta risteyksen j3lkeen

Yhteys Keltmmakeen

3m
Reittikuva 43. Myllyjarven haarareitti paattyy Ronsuntalpaleentlen Keltinm&entien ja Myllyjarventien
risteykseen.
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5. KESKUSTAN JA MUSTALAMMEN VALISEN REITIN SEKA HAARAREITTIEN
YLEINEN TILANNE JA KESKEISET ONGELMAT

Alla on arvioitu keskustan ja Mustalammen valista reittia seka sen haarareitteja yleisella
tasolla laatukaytavaselvitysten liiteraportissa mainittujen laatukriteerien kannalta.

Reitin jatkuvuus ja yhtenaisyys

Keskustan ja Mustalammen valinen laatukaytavareitti ei ole
nykyisellaan mitenkaan erityisen yhtenainen ja jatkuva, vaikka
osuudelle onkin tietysti pyritty linjaamaan jatkuvin ja yhtenaisin
mahdollinen vayla. Reitilla pyoraillaan valilla ajorataa ja valilla
yhdistettya kevytvaylaa, osuuksien taso vaihtelee melkoisesti,
reitilla on kymmenia risteyksia ja reitilla on myos useita risteyksia,
joissa pitaa laatukaytavallakin kaantya jopa 90 astetta. Nama
tekijat aiheuttavat sen, ettei reittia entuudestaan tuntematon
varmastikaan osaa akkiseltaan kulkea tata suorinta reittia
keskustan seka Keltinmaen, Mayramaen ja Mustalammen alueen
valilla. Kavelija tai pyorailija ei myoskaan varmasti tieda
kulkevansa suunnitellulla laatukaytavareitilla — reitti ei nykyisellaan Keskussairaalantiells ja

juurikaan eroa laadullisesti muista ympardivista vaylista. Vain Jussinparralla véylan
Keskussairaalantiella ja Jussinparralla asfalttia reunustaa vahan reunassa on kéytetty
matkaa laatoitus, joka antaa vaylalle arvokkaampaa tuntua. punaista laattaa.

Jos ei tunne voimassa olevia liikennesaantoja seikkaperaisesti, erityisesti Kauppakadulla
ja laatukaytavareitin varren liittymissa saantojen mukaan pyoraileminen on vaikeaa —
likenneymparisto ei erityisen hyvin kannusta tai johdata oikeaoppiseen ajamiseen.
Pyorailijan paikkaa ja ajolinjaa ei paasaantoisesti ole osoitettu erityisen selvasti. Toisaalta
on todettava, ettei reitilla juuri ole niita kasittamattomimpia epajatkuvuuskohtia. Reitilla ei
esimerkiksi tarvitse valttamatta taluttaa pyéraa missaan (jos ei halua maksimoida
turvallisuutta taluttamalla suojateilla — niillahan pyorailijan oikeusturva on varsin heikko),
eika siirtya valilla pyorailemaan autotien toiselle puolelle. Liikennesaantojen mukainen
pyoOraileminen on sinallaan mahdollista, jos saannot tuntee tarkasti.

Jotta laatukaytavareitista saadaan selvasti
havaittavasti jatkuva ja yhtenainen, on reitin
merkitsemiseen ja viitoittamiseen kiinnitettava
erityistd huomiota. Myos laadullisesti pitaa pyrkia
reitin yhtenaistamiseen eli erityisesti kapeimpien
kohtien leventamiseen ja huonokuntoisimpien
asfaltointien kunnostamiseen — nain vaylalla
likkuminen olisi mahdollisimman sujuvaa ja
luontevaa.

Keskussairaala-alueen tavoitettavuutta — eli reitin ~ istéysten ongelmia lukuun ottamatta
jatkuvuutta tuolla alueella — liséisi laatukaytavan — Kauppakatu on suora, selked ja tasainen
toteuttaminen Keskussairaalantien molemmin pyorareitt

puolin. Myos esitetyt haarareitit lisaavat merkittavasti kulkijoiden jatkuvuuden ja
yhtenaisyyden kokemusta seka seudun tarkeimpien asuinalueiden saavutettavuutta.

Laatukaytavareitin merkittavimpia epajatkuvuuskohtia seka niiden syita ja mahdollisia
ratkaisuja esitellaan seuraavalla sivulla.
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SIJAINTI TILANNE JA EPAJATKUVUUDEN SYYT |MAHDOLLISET RATKAISUT

Kauppakatu. Pyoraily ajoradalla ja kavely Pyorakaistojen ja -taskujen toteuttaminen,
jalkakaytavalla. Useita risteyksia, joissa | Kauppakadun muuttaminen kokonaan kavely-
pyoraillaan likennesaantdjen vastaisesti. |ja pyorailypainotteiseksi kaduksi ym. Ratkaisuja
Kéavelyn ja pyorailyn jatkuvuuteen ja esitelldan tarkemmin sivuilla 10-19.
olosuhteisiin ei ole kiinnitetty erityista
huomiota.

Kauppakadun |Kauppakadulla py6raillaan ajoradalla ja | Parempi opastus, pyOrakaistojen ja -taskujen

ja Seminaarin-
kadun

kavelldan jalkakaytavalla,
Seminaarinkadulla taas liikutaan

toteuttaminen risteykseen. Laatukaytavareitti
voidaan myds merkitd katuun laatoituksella

yhtymakohta, |yhdistetetylld kevytvaylalla. Siityminen |tms. Ratkaisuja esitelldan tarkemmin sivuilla
Vaasankadun | katujen valilla epaselvaa. Reitin 10-19.
risteys. jatkuminen risteyksen jalkeen ei
valttamatta selvaa.
Rautpohjan- Kevytvaylat risteyksessa kapeita, Levennetaan kevytvaylia ja parannetaan

kadun risteys.

nakoesteet molemmin puolin, reitti
nayttaa lahes paattyvan.

opastusta. Laatukaytavareitti voidaan myos
merkita katuun laatoituksella tms. Ratkaisuja
esitellaan tarkemmin sivuilla 24-32.

Keskus-
sairaalantien,
Lansivaylan ja
Savelankadun
risteys.

Nelisuuntainen laaja-alainen risteys.
Keltinmaen, Mayramaen ja
Mustalammen suuntaan pitda kaantya 90
astetta, K6hnidn haarareitti jatkuu
suoraan, merkittava reitti kdantyy myods
Savelan suuntaan.

Lisataan ja selkiytetaan opasteita. Opastekyltit
ovat nykyisellaan liian pienet tallaiseen
risteykseen. Voidaan myds merkita
laatukaytavareitit suoraan katuun laatoituksella
tms. Ratkaisuja esitelldan tarkemmin sivuilla
36—41.

Lansivaylan,
Jussinparran ja
Ronsun-
taipaleentien
risteys.

Reitti Keltinmakeen, Mayramakeen ja
Mustalammelle kaantyy jyrkkaan
ylamakeen ja kapenee, haarareitti
Myllyjarvelle ja edelleen Isolahdelle
jatkuu suoraan.

Parempi opastus ja risteyksen muiden
jarjestelyjen muuttaminen. Laatukaytavareitti
voidaan myds merkita katuun laatoituksella
tms. Ratkaisuja esitelldan tarkemmin sivuilla
36—41.

Haperontien
karki.

Reitin jatkuvuus hieman epaselvaa: reitti
ylittda kerrostaloalueen liittyman,
Haperontie vieressa ja toinen kevytvayla
jatkuu kohtii Helokantien karkea.

Lisatdan ainakin yksi opasteviitta.
Laatukaytavareitti voidaan my6s merkitd katuun
laatoituksella tms. Ratkaisuja esitellaan
tarkemmin sivuilla 42—45.

Keltinmaentien
alittavan
tunnelin
edusta.

Pitda kadantya 90 astetta Jussinparralta
Keltinm&entielle.

Parannetaan opastusta. Voidaan myos merkita
laatukaytavareitti katuun laatoituksella tms.
Ratkaisuja esitellaan tarkemmin sivuilla 46—47.

Keltinmaentien
ja
Kotasenpolun
risteysalue.

Varsinaisella reitilld kolme jyrkkaa 90
asteen kaanndsta lyhyella matkalla, ilman
opastusta ei tieda, mihin pitaisi jatkaa.

Parannetaan opastusta. Voidaan myos merkita
laatukaytavareitti katuun laatoituksella,
varilliselld asfaltilla tms. Ratkaisuja esitellaan
tarkemmin sivuilla 46—47.

Valmuskantie,
Valmuskantien
ja Vahverontien
risteys seka

Valmuskantiella kavely ja pyoraily
ajoradan reunassa omakotitalokadulla,
Vahverontiella kavely jalkakaytavalla ja
pyoraily ajoradalla. Erityisesti

Kiinnitetdan erityistd huomiota opastukseen.
Toteutetaan Valmuskantielle ja Vahverontielle
pyorakaistat ja pyoratasku. Ratkaisuja
esitelldan tarkemmin sivuilla 52-53.

Mayramaentien | Vahverontien ja Mayramaentien

risteys. risteyksessa jyrkka kdannds.

Kyparatien Ei opastusta, keskustan suunnasta ajaa | Viitoitetaan risteys kunnolla. Ratkaisuja
risteys. helposti loivasti oikealle Kyparatielle. esitelldan tarkemmin sivuilla 62—64.
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Reitin tasaisuus ja kallistukset

Keskustan ja Mustalammen valinen reitti on erittdin makinen. Kuten aiemmin on todettu,
niin kyseessa lienee Jyvaskylan makisin kevytvaylareitti (korkeuskayra sivulla 6). Reitilla
on myds jonkin verran enemman makia kuin vierella kulkevilla autoteilla. Turhia makia on
esimerkiksi Keskussairaalantiella, Jussinparralla ja Keltinmaentiella. Erityisesti
Jussinparralla kaivattaisiin maen jyrkkyyden vuoksi myds kallistuksia oikeaan suuntaan.

On olennaista, etta jatkossa suunnitellaan ja toteutetaan laatukaytavareitti keskustasta
Vaasankadun, Voionmaankadun ja Pitkakadun kautta Hippokselle — taman
reittivaihtoehton kayttaminen vahentaa makisyytta keskustan ja Hippoksen alueen valilla.

18-tien varteen suunniteltu kevytvayla Keljon ja Keltinmaen valille toisi selvasti
tasaisemman reitin erityisesti Keljon mutta myos keskustan suunnasta Keltinmakeen,
Mayramakeen ja Mustalammelle.

Haarareitit Kohnidodn ja Myllyjarvelle ovat likimain niin tasaisia kuin ne
luonnonolosuhteiden puolesta voivat olla — pienia tarpeettomia kinkamia on lahinna
muutamilla Kéhnion reitin risteysalueilla.

Keskussairaalantielld ennen Rautpohjankadun Keltinmé&entien vaihtoehtoisella reitilld kevytvaylé
risteysté kevytvéaylélld on méki, kun taas autotie laskeutuu tunnelinotkelmaan, kun taas autotie on
on profiililtaan selvésti tasaisempi. Mittakaavaa profiililtaan selvéasti tasaisempi.

antava pyéré on ympyroéity keltaisella.

Reitin leveys

Suunniteltu laatukaytavareitti haaroineen ja vaihtoehtoisine reitteineen on paaosin riittdvan
levea jo nykyisellaan. Turhan kapeita kohtia on kuitenkin esimerkiksi Seminaarinkadun
alussa, Alvar Aallon kadun liittyman luona ja Rautpohjankadun risteyksessa seka
Keltinmaentien vaihtoehtoisella reitilla. Myds Jussinparran kevytvayla voisi olla
leveampikin maen jyrkkyyden ja vaeltavien pyorailylinjojen takia. Lisaksi Kauppakadun
jalkakaytavia voisi leventaa erityisesti Kilpisenkadun ja Gummeruksenkadun seka
Cygnaeuksenkadun ja Vaasankadun valilla.
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Pinnoitteen tasaisuus ja sileys seka eheys

Kevytvaylien rungot ovat selvitetyilla reiteillda paaosin hyvassa kunnossa — paremmassa
kuin vaikkapa aiemmin kartoitetulla keskustan ja Palokan valisella, Palokkajarven
itapuolisella reitilla. Vaylien perustukset tarvitsevat kunnostusta lahinna paikoin
Keskussairaalantiella seka Jussinparralla ja Eramiehenkadulla.

Reittien asfaltoinnit ovat paddosin melko vanhoja. Erityisesti pienia pintavaurioita kuten
halkeamia, alkavia railoja, karheuksia ja aura-autojen jalkia on runsaasti. Paikoin,
erityisesti Keskussairaalantiella, Jussinparralla ja Eramiehenkadulla, on myos vaarallisia ja
valittdman korjauksen tarpeessa olevia railoja, monttuja ja muita epatasaisuuksia.

Jos halutaan laadukasta tasaista ja sileaa asfalttia, ainakin Keskussairaalantie (uusia
patkia lukuun ottamatta), Lansivayla, Jussinparta (uutta patkaa lukuun ottamatta) seka
Mayramaentie ja Eramiehenkatu pitaa asfaltoida kauttaaltaan uudelleen.

Jos kaikki ehdotetut asfaltin laadun korjaukset ja parannukset toteutettaisiin, olisi
pinnoitteen laatu aika lahella viereisten autoteiden kuntoa. Talla hetkella viereisilla
ajoradoilla on paasaantdisesti aina miellyttdvampaa ja tasaisempaa pyoraillla.

Selvitetyilta reiteiltd on listattu yhteensa 87 pinnaltaan ongelmallista kohtaa tai osuutta.

Melko tyypillinen tilanne Keskussairaalantiella: Pinta- ja rakennevaurioita Keskussairaalantien
autotien pinnoite ja kunto muutenkin on selvésti Jja Pitkékadun kevytvaylan risteyksessa.
viereisté kevytvaylda parempi.
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Pinta- ja raknnvurioita Erémiehkadulla
Varpukadun ja Saihokadun véililla.

Vaarallinen railo Keskussairaalantielld
Koéyhélammen vieressa.
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Pinta- ja rakennevaurioita Jussmal
Haperontien sivustalla.

Railoista Ja epétasaista asflttia
Keskussairaalantielld Kyllén terveysaseman
vieressa.



Ajolinjojen suoruus ja luontevuus

Selvitetyt reitit ovat paaosin yllattavankin suoria ja luontevia pyorailla. Vaikeita mutkia tai
kaarroksia on varsin vahan. Esimerkiksi keskustassa Kauppakatu onkin nykyisellaan
kaikkein suorin ja luontevin pyorailyreitti. Myos 1ahes kaikki reittien risteykset ovat sellaisia,
joissa suorempaa pyorailylinjaa olisi vaikea toteuttaa. Pyorailyn kannalta hankalia
kaarroksia tai kdannoksia — sellaisia jotka voisi selvasti toteuttaa toisin — pitaa tehda
lahinna Vaasankadun, Rautpohjankadun, Valajankadun, Hoitajantien,
Keskussairaalantien/Savelankadun/Lansivaylan,
Lansivaylan/Ronsuntaipaleentien/Jussinparran ja Jussinparran/Keltinmaentien
risteyksissa. Mustalammentiella on muutamia risteyksia, joissa pyorailijan pitaa tehda
jyrkkiakin mutkia.

Hankalia ajolinjoja on myds Kilpisenkadun, Cygnaeuksenkadun, Alvar Aallon kadun,
Kramsunkadun, Orakkaantien, Lahokkaantien, Velhottarentien, Ansapolun, Loukkukadun
ja Ronsuntaipaleentien liittymissa. Myoskaan reitinvarren tunneleiden luona ei voi kayttaa
luontevia ajolinjoja.

Haarareittien linjaukset ovat Iahes esimerkillisen suoria ja luontevia. Seka Kéhnion etta
Myllyjarven suunnan haarareitit ovat peruslahtokohdiltaan paria pienta risteysmutkaa
lukuun ottamatta sellaisia kuin laatukaytavareittien pitaisikin olla.

Pitkakadun kevytvaylaliittymassa ajolinjat ovat esimerkilliset, suorastaan hollantilaisen
mallin mukaiset — vastaavia muotoiluja soisi toteutettavan paljon lisaa.

Pitkékadun kérjen kevytvéayléliittymé& on Rautpohjankadun risteykse
haaroitettu oivallisesti. voi pitéé luontevana.
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Liittymien ja risteysten selkeys ja turvallisuus

Reitilla on yhteensa 35 vahintaan jollain tapaa ongelmallista liittymaa tai risteysta.
Tyypillisia ongelmia ovat esimerkiksi teravat ja/tai jyrkat reunatuet, pyorailyn kannalta
haitalliset mutkaiset ja/tai nakemiltaan vaaralliset linjaukset, epaselvat jarjestelyt ja
pyorailylinjat seka painonapilliset likennevalot. Ongelmallisimpia ovat paareitilla
Kilpisenkadun, Gummeruksenkadun, Cygnaeuksenkadun, Vaasankadun,
Rautpohjankadun, Valajankadun, Keskussairaalantien/Savelankadun/Lansivaylan,
Lansivaylan/Ronsuntaipaleentien/Jussinparran, Vahverontien,
Vahverontien/Mayramaentien seka Rajalammentien risteykset. Lansivaylan,
Ronsuntaipaleentien ja Jussinparran risteys lienee nykyisellaan reitin vaarallisin ja
valittdman remontin tarpeessa.

Kéhnion haarareitillda Rihlaperan, Keihdsmiehenkadun, Kahakadun ja Saihokadun
risteykset ovat ongelmallisimmat. Keskussairaalantien taydentavalla reitilla Hoitajantien
tuplaristeys on ongelmallisin.

Liittymista ongelmallisimpia ovat Hameenkatu, Alvar Aallon katu, Kramsunkatu ja
Orakkaantie seka Mustalammentien liittymat. Reunatukiongelmia on suuressa osassa
laatukaytavareitin liittymia. Pitkakadun
ja Kiljanderinkadun liittymat puolestaan
ovat muotoilultaan esimerkillisia, vaikka
liittymissa onkin muita ongelmia.

Moniin muihin vayliin verrattuna reitin = o _
risteykset ja liittymét ovat linjauksiltaan [FRESEEESE = = e
pyorailyn kannalta paaosin parempia e
eli suorempia ja selkeampia. Tama
johtunee siita, etta paaosin reitin
risteykset edustavat vanhaa, pyorailyn
kannalta parempaa suunnittelua.
Liiteraportissa mainittuja mutkaisia,
esimerkiksi Voionmaankadulla ja
Yliopistonkadulla kaytetyn tyyppisia,
risteyksia edustaa lahinna ainoastaan
Valajankadun ylitys, eika sekaan ole
mitenkaan erityisen huono.

Keihdsmiehenkadun risteyksessé on terdvét reunatuet.
Risteyksen kohdalla pitdé myés tehdé pieni mutka.

Hémeenkadun liittym& on mukulapintainen. Cygnaeuksenkadun kevytvéylélittymén
Liittyméssé on myés reunatuet ja muita ongelmia: terdvé faasireunakiveys, nékemé- ja
epétasaisuuksia. esteongelmaa sekd mutkitteleva ajolinja.
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Reunatuet liittymissa ja risteyksissa

Reitilla ja reitin varrella on runsaasti haitallisia ja jopa vaarallisia teravia ja/tai jyrkkia
luonnonkivisia tai betonisia reunatukia. Pyorailya haittaavia reunatukia on varsinaisella
laatukaytavareitilla melko vahan, mutta niitéa on kuitenkin esimerkiksi Valajankadun,
Pajatien, Vahverontien ja Valmuskantien risteyksissa. Kohnion haarareitilla ikavia
reunatukia on lahes jokaisessa risteyksessa. Noin 20:ssa reitin varren risteyksessa tai
littymassa on pyorailya selvasti haittaavia reunatukia.

G

Melko matala mutta reunaltaan todella terévé Todella korkea pystysuora reunatuki
reunakivi Valajankadun risteyksessé. Téllaisen Orakkaantien liittymésséa. Kiveys onneksi
néhdesséan pydréilijgn katse keskittyy madaltui kesén aikana, kun ajorata asfaltoitiin
matalimman ja loivimman ajolinjan etsintaén. uudelleen.

TV ol R L S R P S S e e L = “ e ; R —
Matala mutta reunaltaan terdvé reunatuki Jyrkka ja terévé reunatuki Vahverontien
Pajatien risteyksessé. risteyksessé.

s e
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Reitin yleinen esteettomyys

Reitin esteita ovat jyrkkien ja/tai teravien reunatukien lisaksi esimerkiksi montussa olevat
kaivonkannet, reunustavien puiden ja pensaiden oksat seka ajolinjalla sijaitsevat
likennemerkit ja sahkdkaapit. Naitakin ongelmia on reitilld melko paljon. Erityisesti
hankalia, jopa vaarallisia montussa tai koholla olevia kaivonkansia reitilla tuntui olevan
poikkeuksellisen paljon eli noin 20 kohdassa. Muita esteongelmia reitilla on 18 kohdassa.
Jopa hengenvaarallisia huonosti erottuvia ja keskella vaylaa sijaitsevia tolppia on reitilla
Keskussairaalantien ja Rautpohjankadun risteyksessa (taydentavalla reitilla),
Eramiehenkadun alussa ja Keihasmiehenkadun risteyksen luona. Pensaiden tai puiden
oksia reitilla on erityisesti Seminaarinkadulla, Lansivaylalla ja Eramiehenkadulla.

Vaarallinen harmaa tolppa Erdmiehenkadulla. Liikennemerkki ajolinjalla aivan kevytvylén
reunassa. Levedn tangon kanssa ajettaessa
suuri osa Hoitajantien suojatiesta ja sen
reunaluiskasta on poissa kdytésta.

Este voi myés olla liikkuva. uorma-auto
parkissa Seminaarinkadun kevytvaylalla.

Oksia kévﬁvaylan puolella Lénsivayléalla.
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Liikennevalot ja liikennevalopainikkeet

Tarpeettomasti liikkennevaloilla ohjattuja
risteyksia tai liittymia ei reitilla taida olla
lainkaan, mutta muutamilla suojateilla ] .
kuitenkin on painonapilliset, pyorailya ja - ZES wa—
kavelya haittaavat, likennevalot. = =S
Painonappivaloja on Keskussairaalantien,
Lansivaylan ja Savelankadun risteyksessa
seka Kramsunkadun liittymassa.
Cygnaeuksenkadun ja Vaasankadun
risteyksissa valojen ajoitus on ongelmallinen,
eivatka inmiset usein toimi liikennesaantojen
vaatimalla tavalla.

Kramsunkadun liittyméssé on painonappivalot,
vaikka Kramsunkatu on Jyvéskylédn vilkkaimpia
pyoréreittejd. Tdssé kuljetaankin monesti
punaisia péin tai kierretddn koko liittyma.
Nakemat

Riittamattomia nakemia selvitetyilla reiteillda on melko runsaasti pensaiden, puiden, aitojen
ja tunnelien seka vaarin linjattujen risteysten ja liittymien vuoksi. Nakemaongelmakohtia on
yhteensa perati 33. Nakemiltaan ongelmallisimpia ovat Kilpisenkadun,
Gummeruksenkadun, Rautpohjankadun, Valajankadun,
Lansivaylan/Ronsuntaipaleentien/Jussinparran, Kotasenpolun/Vahverontien, Kahakadun ja
Saihokadun risteykset seka Keltinmaentien alittavat tunnelit. Keltinmaentien
vaihtoehtoisen reitin varrella on lukuisia nakemiltaan vaarallisia tonttiliittymia.

Monia nakemaongelmia voidaan yksinkertaisesti ja edullisesti helpottaa raivaamalla
pensaita ja puiden oksia mutkista, tunneleiden suilta ja risteyksista. Muutamien risteysten
linjaaminen uudelleen tai suojatien toteuttaminen korotettuna ja varillisena lieventaisivat
myos nakemaongelmia. Tunneleiden nakemien korjaaminen on haastavaa, mutta peilien
lisaaminen, suuaukkojen avartaminen ja tunneleiden kaistoittaminen auttaisi.

Nékeméongela Kahakadun risteyksessé.
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Tunnelit ja alikulut

Selvitetyilla reiteilld on ainoastaan kaksi tunnelia, Keltinmaentien alittava ja 18-tien alittava.
Naista molemmat ovatkin erittain ongelmallisia, silla kummassakaan nakemat eivat ole
lainkaan riittavat. Molempien luona pyodra pitaa myos lahes pysayttaa. Molempien
tunnelien luona on kevytvaylaristeys valittomasti tunnelin vieressa, mika on yleensa se
kaikkein huonoin ratkaisu seka pyorailyvauhtien ettd nakemien kannalta.

Jatkossa uusien tunneleiden toteuttamisessa kannattaa kiinnittda huomiota riittaviin
nakemiin ja siihen, etta tunnelien luona voi pyorailla vauhdikkaasti.

Tehtavé: etsi kuvasta tunnel

Téménk&aan kuvan tunnelia ei hevin havaitsisi,
jos ei osaisi lukea véaylédn korkeusprofiilia.
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Erottelu

Erottelua ei ole varsinaisella reitilla eika
haarareiteilla millaan valeilla. Reitti kuitenkin
sivuaa Kilpisenkadun eroteltua vaylaa (ks.
viereinen kuva). Myds Kotasenpolku toimii
suuresti erotellun vaylan tavoin, koska asfaltoidun
kevytvaylan vieressa kulkee hiekkapintainen
kavelyreitti. Cygnaeuksenkadun kevytvayla
Kauppakadulta kirjaston suuntaan nayttaa seka
yhdistetylta etta erotellulta vaylalta: katumerkinnat
viittaisivat erottelun suuntaan, kun taas virallinen
likennemerkki osoittaa vaylan olevan yhdistetty.

Erottelua kaivattaisiin erityisesti Seminaarinkadulle
ja Keskussairaalantielle, jotka ovat kaikkein

vilkkaimpia kavely- ja pyorailyosuuksia. Pitaisi :
pyrkia siihen, etta tulevaisuudessa Kilpisenkadun kevytvéyla on eroteltu. Moni

mahdollisimman suuri osa laatukaytavareiteista ~ ei kuitenkaan osaa noudattaa erottelua,
on eroteltuja. koska eroteltuja vaylig on vielé niin vdhén.

Opastus ja viitoitus

Kavelyn ja pyorailyn paareiteista Jyvaskylassa keskustan ja Keltinmaen valilla on toiseksi
paras opasviitoitus, koska osuus on toiminut viitoittamisen pilottireittind. Keskustan ja
Vaajakosken valilla opastus on parempi, koska Vaajakosken suunnalla on useita selkeita
ja havainnollisia matka- ja reittitauluja — jostain syysta nama paaosin puuttuvat Keltinmaen
suunnalta.

Paikoitellen viitoituksessa on puutteita, mm. jotkut kohteet on unohdettu viitoittaa. Jyrkissa
90-asteisissa paaristeyksissa ja ylipaataan isoissa vilkasliikenteisissa risteyksissa
opasviitat myos ovat selvasti liian pienet — niita ei ole usein kovinkaan helppo havaita.

Viitoitus puuttuu Keltinmaen ja Mustalammen valilta, taydentavilta reiteilta seka Kohnion
haarareitilta.

Toimiva opasteviitta yliopiston kirjaston edutll Melko heikosti nékyvé, likennemerkin taakse ja
Seminaarinkadulla. liian korkealla sijoitettu opasteviitta
Kotasenpolun alussa.
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Ajoratamerkinnat

Ajoratamerkintdja ei reitilla ole suojateita lukuun ottamatta juurikaan. Monin paikoin
merkintoja voitaisiin kuitenkin kayttaa kertomaan erottelusta, risteyksista, kaistoista ja
vaylan reunoista.

Erinomaisia ajoratamerkint6jé Hollannissa.

Valaistus

Valaistus reitilla tuntuu olevan keskimaaraista kattavampi ja parempi. Pimeaan aikaan
suoritetuilla tarkastuspyorailyilla valaistus oli riittamattomin 1ahinna Jussinparran
kevytvaylalla, jolla lukuisia valoja oli poissa kaytosta. Myos Lansivaylalla kevytvaylan
valaistus ei jostain syysta toiminut lainkaan.

Monin paikoin ongelmana on se, etta valaistus on suunnattu vain autotielle, ja kevytvayla
saa ajoradan valaistuksesta vain sen verran valoa kuin sattuu tulemaan.

Nékymaé Jussinparran kérjesté Lansivaylélle.
Jostain syysté kevytvaylén valaistus oli
huhtikuun pimeélenkilld kokonaan pois kédytosta.

Toimivaa kevytvaylén valaistusta
Keltinmé&entiell.
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Liityntaliikenne

Reitin varren liityntaliikenne on melko sujuvaa, joskin puutteitakin on monin paikoin. Monet
laheiset kohteet voitaisiin opastaa paremmin, ajolinjat ovat usein mutkittelevia, ja erittain
monissa reitin varren liittymissa on teravat ja/tai jyrkat, pyorailya haittaavat, reunatuet.

Kuva Kilpisenkadun erotellulta véylélta Kauppakadun risteykseen. Saastdpankin kulma aiheuttaa
ndkeméaongelmaa, kevytvaylén ja ajoradan yhtyméakohta on téyssyinen, eika ajolinja erityisesti
kévelykadulle ole erityisen selkeé.

Todellisuutta Alvar Aallon kadun liittymé&ssa: pyéréilija oikaisee Seminaarinkadun kevytvéylélta suoraan
Alvar Aallon kadun ajoradalle. Keltaisella merkitty likennesé&éntbjen mukainen reitti on mutkitteleva,
epétasainen ja ndkemiltddn heikompi.
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Pysakointimahdollisuudet

Reitin varrella suurimmat pysakaoinnin haasteet ovat kavelykadun Kompassin luona,
Kirkkopuiston laidalla, Kauppakadulla erityisesti ravintola Katriinan edessa,
Seminaarinkadun alussa ravintola Sohwin luona ja yliopiston paakirjaston edustalla.
Ruutukaava-alueella ei ole juurikaan ylimaaraista tilaa pysakoinnin jarjestamiseksi, joten
monin paikoin ainut vaihtoehto on siirtda autopysakdintipaikkoja tai autokatutilaa
pyorapysakointiin.

adﬁpékadulla R-Kioskin ja Pizzeria Marian
edustalla on melko toimiva pydréparkki.

Ympariston miellyttavyys ja viihtyisyys

Ymparisto on reitillda miellyttdvin Kauppakadun
kavelykadulla, Seminaarinmaen alueella,
Jussinparralla, Kotasenpolulla,
Mayramaentiella ja Mustalammentiella. Myos
Kohnidén suunnan haarareitti
Keskussairaalantieta ja Eramiehenkatua on
varsin miellyttava. Nailla osuuksilla meluista ja
stressaavaa autoliikennetta on varsin vahan
tai ei ollenkaan, ymparisto on siisti, ja reitin
varrella on runsaasti istutuksia tai muuta
kasvillisuutta.

Epamiellyttavimpia osuuksia ovat osin
Keskussairaalantie ja varsinkin Lansivayla.
Erityisesti Lansivaylan varrelle kaivattaisiin
istutuksia pehmentamaan teollisuusalueen
ymparistoa. Keltinmaentien ja
Keltinmaentien/18-tien alittavat tunnelit ovat
my0s harvinaisen ankeita ja hamaria.
Kauppakatuakin voitaisiin muuttaa
esteettisemmaksi istutuksilla seka autojen
maaraa ja niille tarkoitettua katutilaa

Kotasenpolkua kulkiessa mieli lepda: asfaltti on
. 2 Ja T tasainen ja siled, ja ympérilld on metséa ja
vahentamalla. lampi.

Yleisimmat ongelmat
Keskustan ja Mustalammen seka haarareittien yleisimmat ongelmat ovat asfaltin

karheudet ja epatasaisuudet, jyrkat ja/tai teravat reunatuet, ndkemaesteet, erilaiset muut
esteet, erityisesti kaivonkannet, sekda monenlaiset liittyma- ja risteysongelmat.
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5.1 KESKUSTAN JA MUSTALAMMEN VALISEN REITIN SEKA HAARAREITTIEN
KAYTETTAVYYS

Kuinka helppo kyseisia reitteja ja vaylia on oikeasti kayttaa? Pystyyko vaylalla ajamaan
sujuvasti, turvallisesti, miellyttavasti, lihasenergiaa saastavasti ja vauhdikkaasti? Pystyyko
vaylalla pyorailemaan noin 25 km/h turvallisesti ja pyoraa rikkomatta? Pystyykd vaylalla
ajamaan raskaassa lastissa esimerkiksi pyoralaukkujen, perakarrin tai lastenistuimen
kanssa?

Reittia voidaan pyrkia ajamaan vauhdikkaasti raskaassa lastissa keskustasta alkaen.
Talloin alun kavelykatuosuudella ajaminen on varsin mutkittelevaa ja hidasta, kun
valotolppia ja kavelijoita joutuu varomaan. Kilpisenkadun risteyksessa ajolinjat ovat
my®oskin varsin epaselvat, ja Kilpisenkatua ajavia autoja joutuu selvasti varomaan.
Risteysten epaselvyyksista huolimatta Kauppakatu on sujuvin, selkein, suorin ja tasaisin
pyoravayla keskustan poikki.

Siirtyminen Kauppakadun ajoradalta Seminaarinkadun yhdistetylle kevytvaylalle on usein
varsin epaselva ja hankala. Monesti joutuu ajamaan joitain kymmenia metreja eteenpain
Seminaarinkatua jo sen vuoksi, koska Vaasankadun risteyksessa on ruuhkaa ja kavelijat
seka pyorailijat jonottavat Vaasankadun kevytvaylan valoissa suoralla ajolinjalla.
Vaasankadun kulmauksessa on viela turhan jyrkat reunatuet.

Myds yliopiston kirjaston edustalla on usein ruuhkaa ja sekavaa liikennetta, eika
jatkoreittikaan ole valttamatta aivan selkea. Seminaarinkadun vauhdikkaassa laskussa
puolestaan joutuu varomaan muiden liikkujien lisaksi muutamia vaarallisia kaivonkansia ja
reunustavia oksia. Toiseen suuntaan kuljettaessa tama Seminaarinmaen nousu on varsin
pitka ja raskas. Mattilanniemen suuntaan kaannyttdessa ainut vaihtoehto on ajaa suoraan
Alvar Aallon kadun ajoradalle.

Keskussairaalantiella asfaltin laatu heikkenee, ja vaylalla on useita epatasaisuuksia, railoja
ja montussa tai koholla olevia kaivonkansia. Liikennettd on myds usein runsaasti erityisesti
yliopiston edustalla, joten vauhti hiljenee senkin vuoksi. Kramsunkatua pitkin
Mattilanniemeen olisi vaikea pyorailla mutkien ja kiveysten vuoksi. Raskaassa lastissa
Rautpohjankadun laheinen tarpeeton kevytvaylan maennyppyla hidastaa osaltaan ja myos
arsyttaa kulkijaa. Rautpohjankadun risteyksessa vauhti pitda yleensa pysayttaa lahes
taysin vihreiden valojen palaessakin, koska nakemat ovat riittamattomat ja kevytvayla on
turhan kapea. Valajankadun risteyksessa autot ovat usein tiella, pyorailijalle tulee mutka, ja
myos terava reunakiveys haittaa varsinkin keskustan suuntaan pyorailtaessa.
Keskussairaala on varsin vaikeasti tavoitettavissa raskaan lastin kanssa pyorailtaessa,
koska lahes kaikki Keskussairaalantien ylittavat liittymat ovat huonossa kunnossa ja niissa
kaikissa on teravia reunatukia. Savelankadun risteyksessa on vaikea pyorailla painonapin
luokse kevytvaylan vasemmalle puolelle ja aivan ajoradan reunaan.

Keskussairaalantien, Savelankadun ja Lansivaylan risteyksessa ajosuunta ei avaudu kovin
nopeasti: avarassa ja vilkkaassa risteyksessa opasteet ovat turhan pienia. Lansivaylalla ei
VoI ajaa aivan vaylan oikeassa reunassa, koska pensaiden ja puiden oksat ovat osin
vaylan puolella. Pajatien risteyksessa vauhti pitaa pysayttaa lahes kokonaan teravien
reunatukien vuoksi. Lehmaportintien ylitys on kaupungista pain tultaessa melko
ongelmaton ja turvallinen, toisin kuin toiseen suuntaan kuljettaessa. Kaantyminen
Jussinparralle ja Keltinmaen suuntaan ei ole kovin juoheva. Myllyjarvelle ja Isolahteen
paasisi Ronsuntaipaleentieta sitd vastoin melko ongelmattomasti ja tasaisesti.
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Jussinparran kevytvaylan alku on useimmille mahdoton pyorailtava raskaassa lastissa.
Ylospain maki on liian jyrkka. Alaspain tultaessa useimpien pyorien jarrut eivat myoskaan
riittaisi raskaan lastin kanssa tai vauhti nousisi aivan liian suureksi. Vaylalla on usein viela
soraa tai kariketta. Maen paalla on tarpeeton maennyppyla, joka imee pyorailijan viimeisia
voimia. Haperontien karjen kohdalla joutuu puolestaan miettimaan, mihin reitti jatkuukaan
— opasviitta on varsin kaukana. Seuraavaksi paasee nauttimaan hetken aikaa sileasta ja
tasaisesta asfaltista, mutta heti peraan on vaarallisia ja vaikeasti kierrettavia monttuja,
joiden kohdalla joutuu lahes pysayttamaan. Asfaltissa on Jussinparralla myés railoja, joita
ei voi raskaassa lastissa ylittaa kovinkaan vauhdikkaasti. Keltinmaentien ylityksissa joutuu
hidastamaan epatasaisten luiskien vuoksi, vaikkei risteyksissa reunatukia olekaan.
Keltinmaentien alittaminen vakavasti nakemaongelmaisen tunnelin kautta ja toiselle
puolella olevan luiskan kayttaminen on talla hetkella raskaassa lastissa mahdotonta, koska
asfaltti on niin huonossa kunnossa.

Kotasenpolun alussa viitoitus on hieman hakusessa: viittoja ei nde kunnolla, koska ne
sijaitsevat pituussuuntaan Kotasenpolun varrella ja kevytvayla-likennemerkin takana.
Kotasenpolku on muuten oikein miellyttava ja mukava pyorailtdva Vahverontielle asti.
Vahverontien ylityksessa joutuu kaytannossa pysayttamaan teravan reunatuen vuoksi,
samoin Kotasenpolun ja Valmuskantien yhtymakohdassa.

Mayramaentiella ei voi pitaa vauhtia
kumpaankaan suuntaan. Mustalammelle
mentaessa ylamaki hidastaa, alaspain
tultaessa asfaltin epatasaisuudet taryyttavat
niin, etta repussa tai laukuissa tavarat ovat
vaarassa hajota. Mayramaella ja
Mustalammella kotikadulle olisi vaikea ajaa:
kaikissa liittymissa on teravia ja/tai jyrkkia
reunatukia. Pyorailijdille ei ole monessa kohdin
myoskaan mitaan selkeaa ajolinjaa — monilla
asuntokaduilla tai niiden alussa on vain
jalkakaytavat, ja laatukaytavareitille paasee
vain jalkakaytavien suojatieliittymia pitkin.

Mustalammentiella pyorailijan pitdd mutkitella
jokaisen risteyksen kohdalla, koska ajoratojen
risteykset on muotoiltu kaareviksi. Viimeistaan

Lapsi ajaa autotiellé viereisestéd kevytvéylésta
huolimatta. Téméa kertoo kevytvéylan

: . . e . kéytettdvyysongelmista. Mdyrdméentien
Rajalammentien risteyksessa pitaa muutenkin  yeyytvayia onkin niin huonossa kunnossa, etta

siirtya pyorailemaan ajoradalle, koska teravia  raskaassa lastissa tai vauhdikkaasti alaspéin
ja jyrkkia reunatukia on alueella jokaisessa ajettaessa ajorata on ainut mielekas vaihtoehto.
risteyksessa.

Kohnidn haarareitti on varsin tasainen ja suora seka profiililtaan ja linjaukseltaan.
Raskaassa lastissa pyoraileminen ei kuitenkaan ole miellyttavaa tai valttamatta edes
mahdollista Salokadun, Kangaskadun, Keihasmiehenkadun, Kahakadun ja Saihokadun
reunatukien vuoksi. Lopussa on myos pitka patka railoista asfalttia, ja osuudella joutuu
mutkittelemaan parhaan ajolinjan perassa sinne tanne. Reunatukien ja asfaltin ongelmien
vuoksi paras vaihtoehto on vain ajaa viereisella ajoradalla, joka onkin paljon paremmassa
kunnossa.
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Keskeiset parannukset kaytettavyyden ja turvallisuuden lisdamiseksi

Keskustan ja Mustalammen valisen suunnitellun laatukaytavareitin seka haarareittien
kaytettavyyden lisaamiseksi tehokkaimmat toimenpiteet on melko helppo listata. Nopeinta
ensiapua ovat reunatukien poistaminen seka reunustavien pensaiden ja oksien
poistaminen. Samoin pahimmat montut ja railot seka epatasaiset kaivonkannet pitaakin
tasoittaa mahdollisimman pian. Myos liikennevalot lienevat melko helposti muutettavissa
automaattisiksi.

Kun vaylien kaytettavyytta halutaan viela lisata, niin seuraavat toimenpiteet ovat
huonokuntoisimpien asfaltointien uusiminen mahdollisimman kattavasti seka viitoituksen
kehittaminen. MyOs pyorakaistat, pyorataskut ja muut ajoratamerkinnat ovat monille
valeille toteutettavissa sangen
yksinkertaisesti ja jopa edullisesti.

Turhien makien tasaamisen ja riittavan
leveiden vaylien pitaisi niidenkin olla
varsin yksinkertaisesti toteutettavissa,
joskin tallaiset toimet vaativat yleensa
mittavampia remontteja.

Selkea erottelu, ajolinjojen
juohevoittaminen, uusien reittilinjausten
toteuttaminen, risteysjarjestelyjen
optimoiminen, alikulkujen parantaminen
ja kunnollisten pyoraparkkien
rakentaminen vaativat jo taitavaa
suunnittelua, mutta hiljalleen myos meilla
Suomessa pitaisi paasta toteuttamaan
naitakin edistyksellisia ratkaisuja.

Kaikki edella mainitut yleiset
parannustoimet lisdavat tietysti myos
turvallisuutta, mutta muutamia selkeasti
turvallisuutta lisdavia yksittaisratkaisuita
voidaan myos mainita. Vaaralliset
harmaat likennemerkkitolpat pitaisi
ensinnakin nopeasti merkita =i J
kirkasvarisilla huomioteipeilla tai poistaa Maantiepydrailija polkee ajoradalla viereisesta
vaylilta kokonaan. Toisekseen kevytvéaylastd huolimatta. Ajorata on siledmpi,

Lansivavian. Ronsuntaipaleentien i suorempi, reunakiveyksetdn ja ndkemiltdén
a S, aylan, _o su ?P_a_ee_ _e ja. turvallisempi. Kevytvéylien kédytettévyyden
Jussinparran risteys pitaisi pikaisesti kehittamisessé on vield tehtavéa.

suunnitella ja rakentaa uudelleen.
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6. LOPPUHUOMIOT

Edella on esitelty Jyvaskylan keskustan ja Mustalammen valille suunnitellun kevyen
likenteen laatukaytavareitin seka haarareittien linjausta, nykytilannetta seka
merkittavimpia vaylien rakenteeseen ja kuntoon liittyvia ongelmakohtia ja
parannusehdotuksia.

Laatukaytavareitilla on viela aika paljon tehtavaa, mutta luonnollisesti kyseessa on erittain
potentiaalinen ja jo nykyiselldaan merkittdva kavely- ja pyorailyreitti Jyvaskylassa. Reitti ei
ole mahdottoman pitkd, ja matkan varrella on useita keskeisia kohteita (yliopisto, Metso,
Kyllon sairaala-alue, Kyparamaen ja Keltinmaen koulut), joihin pyoraillaan yleisesti.
Hollannissa noin 7,5 kilometriin asti pyoraillaan viela noin neljasosa kaikista matkoista, tata
pidemmilla matkoilla pyorailyn suhteellinen kulkutapaosuus vahenee selvasti — vastaavan
mittaisten matkojen pyorailemista pitaisi meillakin pitaa ehdottomasti tavoitteena.
Suomessa pyorat ovat viela keskimaarin paremmin pitkille matkoille soveltuvia kuin
vaikkapa juuri Hollannissa.

Makisyys on yksi keskeisin reitin haaste. Reitti on erittdain makinen, joten talloin vaylan
muiden olosuhteiden, esimerkiksi asfaltin laadun, ajolinjojen, risteysjarjestelyjen ja
opasteiden, pitaa olla poikkeuksellisen hyvassa kunnossa — nain ihmiset saadaan
pyorailemaan myods raskaampaa reittia.

Pybéramaéaéarélaskuri Keskussairaalantiella. Laatukéytévéreittid kunnostamalla laskuriinkin voidaan
saada uutta vipin&a.
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