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MAANTEIDEN 16685, 630, 16707 JA 6113 SEKA VALTATIE 9:N
ALUEVARAUSSUUNNITELMAT

Keski-Suomen ELY-keskuksen liikenteen ja infrastruktuurin vastuualue on
yhdessa Jyvaskylan kaupungin ja osin Muuramen kunnan kanssa laatinut
kolme aluevaraussuunnitelmaa maanteiden 16685, 630, 16707 ja 6113
seka valtatie 9:n tietyille osuuksille. Suunnitelmissa kasitelldan Iahinna
kavelyn ja pyorailyn jarjestelyita eli kevytvaylien rakentamista seka
tievalaistuksen parantamista ja joitain muita kehittamistoimia.
Tarkeimpana tavoitteena on taydentaa seudun kevytvaylareitistoa.

ELY-keskus on pyytanyt lausuntoamme aluevaraussuunnitelmista.
Esitdmme nakemyksemme kaikista suunnitelmista tadssa lausunnossa.

SUUNNITELMIEN SIJOITTUMINEN JA KESKEINEN SISALTO

Ruokkeen ja Palokan valisen maantien 16685 aluevaraussuunnitelma
sijoittuu Lummelahdentien ja Soikkalantien valille. Suunnitteluosuuden
pituus on 3,0 km. Suunnittelualueelle ehdotetaan Iahinna kevytvaylan
rakentamista (puuttuu koko matkalta) ja tievalaistuksen kunnostamista.

Jyvaskylan Kirrin ja Tikkakosken valisten maanteiden 630 ja 16707
aluevaraussuunnitelma sijoittuu Lintukankaantien ja Lahdenpohjantien
seka Mehtolantien ja Tervaruukinkadun valisille osuuksille. Osuuksien
pituus on yhteensa 5,8 km. Suunnittelualueelle ehdotetaan lahinna
kevytvaylan rakentamista (puuttuu koko matkalta), tievalaistuksen
rakentamista ja kunnostamista seka bussipysakkien parantamista.

Muuramen ja Keljonkankaan valisen maantien 6113 ja valtatie 9:n
aluevaraussuunnitelma sijoittuu Kaijanlammentien ja Muuramentien
valiselle osuudelle. Suunnittelualue sijoittuu tien 6113 varteen
Kaijanlammentien ja Syrjalantien valilla ja 9-tien varteen Syrjalantien ja
Muuramentien valilla. 5,5 kilometrin mittaiselle suunnittelualueelle
ehdotetaan lahinna kevytvaylan rakentamista (puuttuu 4,7 kilometrin
matkalta), tievalaistuksen toteuttamista (puuttuu 2,5 kilometrin matkalta),
kevyen liikenteen alikulkukaytavan rakentamista seka bussipysakkien
parantamista.

www.jyps.info



SUUNNITTELUALUEIDEN MERKITYS PYORAILYN KANNALTA

Kaikki aluevaraussuunnitelmien kasittelemat maanteiden osuudet ovat
pyorailyn kannalta merkittavia. Suunnitelmissa mainitaan vain
"tyopaikkaliikenne", "tydmatkaliikenne" ja "alueelliset ulkoilureitit”, mutta
osuudet ovat merkittavia myos kunto-, maantie- ja retkipyorailyn kannalta.

Varsinkin Kirrin ja Tikkakosken vali seka Keljonkankaan ja Muuramen vali
voisivat olla nykyista selvasti merkittdvampiakin tydomatkapyorailyreitteja.
Muurame ja Tikkakoski ovat suurehkoja taajamia, ja vaylat niista
Jyvaskylan keskustaan ovat melko suoria. Myds Puuppolassa Jyvaskylan
ja Tikkakosken puolivalissa on melko paljon asutusta. Etaisyydet ovat
tosin melko pitkia: esimerkiksi Muuramesta ja Puuppolasta on Jyvaskylan
keskustaan noin 12 km. Etaisyyksien vuoksi eri liikennemuotojen, kuten
pyorailyn tai kavelyn ja bussiliikenteen, yhdisteleminen on
tyomatkaliikenteessa realistisin vaihtoehto.

Kirrin ja Puuppolan vali, Ruokkeen ja Palokan vali seka Keljonkankaan ja
Muuramen vali ovat suosittujen lyhyehkojen kuntopyorailyreittien osia.
Tiedottamisella seka laadukkaat kevytvaylat kauttaaltaan toteuttamalla
kuntopyoraily — sekd myos rullaluistelu — reiteilla voisi viela selvasti
lisaantya.

Erityisesti Kirrin ja Tikkakosken vali seka Keljonkankaan ja Muuramen vali
ovat olennaisia seudun maantiepyorailyn kannalta. Kirrin ja Tikkakosken
valinen reitti on varmaankin Keski-Suomen vilkkain maantiepyorailyvayla.
Kaikki osuudet ovat myos yleisesti maantiemaisia eli sellaisia, joilla
pyoraillaan keskustojen ja taajamien liikenteeseen verrattuna selvasti
vauhdikkaammin.

Retkipyodrailyn ja maakunnallisten pyoraily-yhteyksien kannalta erityisesti
Kirrin ja Tikkakosken seka Keljonkankaan ja Muuramen valiset vaylat ovat
erittdin merkittavia. Maantiet Tikkakosken, Laukaan, Lievestuoreen,
Muuramen ja Petajaveden suuntiin ovat tarkeimmat pyorailyvaylat
Jyvaskylan ja muun maakunnan valilla.

Lisatietoja Keski-Suomen kunto-, retki- ja maantiepyorailyreiteista 10ytyy
osoitteesta www.jyps.info > Pyoraily > Pyorareitteja Keski-Suomessa.

Nopean ja pitkdn matkan pyoraliikenteen reitteja

Kuten edella mainitun perusteella voidaan paatella, niin
aluevaraussuunnitelmien kasittelemat osuudet ovat erityisesti nopean ja
myOs pitkan matkan pyoraliikenteen reitteja. Etaisyydet kohteiden valilla
ovat melko pitkia, ja matkojen taittamiseksi vaylilla liikutaan — ja on
pystyttava tulevaisuudessakin likkumaan — nopeasti. Tama on valttamatta
huomioitava myos vaylien suunnittelussa ja mahdollisessa toteutuksessa.

www.jyps.info



ALUEVARAUSSUUNNITELMAT JA PYORAILY

Valitettavasti meidan taytyy todeta, ettei pyorailya ole suunnitelmissa
otettu huomioon parhaalla mahdollisella tavalla — ei, vaikka eniten kyse on
pyoravaylien, so. pyorailyyn soveltuvien kevytvaylien, toteuttamisesta.

Ongelma lienee suuresti jo kasitteellinen: suunnitelmissa puhutaan lahinna
vain sinallaan olemattomasta kevyesta liikenteesta. Pyorailya ei ole
mainittu juuri sanallakaan. Suunnitelmista tuleekin sellainen vaikutelma,
etta on mietitty ylimalkaisesti "kevyen liikenteen" ratkaisuja — ilman etta
olisi pohdittu esimerkiksi pyorailyn tarpeita ja vaatimuksia. Kavely ja
pyoraily seka vaikkapa rullaluistelu ovat kuitenkin erilaisia likennemuotoja,
ja niillda on omanlaisensa tarpeet. Kun liikennemuotoja ei eritella, niin
niiden vaatimukset jaavat helposti huomioimatta. Eihan vaikkapa
junaratojakaan voi suunnitella pelkastaan "joukkoliikenne"-termin alla.

Esimerkiksi edella mainittua nopeaa pyoraliikennetta ja sen vaatimuksia ei
suunnitelmissa ole sivuttu sanallakaan. Vaikuttaa silta, ettei asiaa ole
mietitty lainkaan.

Kevytvaylat seka pyorailyn helppous, nopeus ja turvallisuus

Aluevaraussuunnitelmien keskeisimpina toimenpiteina esitetaan
kevytvaylien rakentamista. Lahtokohtaisesti emme sinallaan vastusta
kyseisten kevytvaylien toteuttamista, mutta ne pitaa kuitenkin tehda
selvasti nykyisia vaylia paremmin — muuten on vaarana jopa tilanteen
huonontuminen pyorailyn kannalta. Yleensa on mielekkdampaa pyorailla
autotiella kuin huonosti toteutetulla kevytvaylalla.

Pyorailyn helppous- ja nopeusvaatimuksia aliarvioidaan Suomessa
yleisesti. Tutkimusten mukaan Tanskassa ja Hollannissa, joissa pyoraily
on kaikkein suosituinta, ihmiset pyorailevat siksi, koska se on helppoa,
nopeaa ja sujuvaa. Suomessa taas tunnutaan usein kuvittelevan, etta
pyorailijat voi sijoittaa mille tahansa autotiesta erotellulle vaylalle.

Suomessa kevytvaylien kaytettavyytta ei ole juurikaan mietitty, ja monesti
jopa pyritaan tietoisesti laskemaan pyorailijdiden vauhteja. Naiden syiden
seurauksena kevytvaylilla on yleisesti jyrkkia mutkia, kallistuksia vaariin
suuntiin, hankalasti ylitettavia reunatukia, puutteellisia nakemia, kapeita
kohtia, huonokuntoista asfalttia ja niin edelleen. Paikasta toiseen
pyoraileminen eli likennepyoraily tallaisilla vaylilla on hankalaa ja
turvatonta seka nopeasti tai raskaassa lastissa jopa mahdotonta. Usein
vaihtoehdoiksi jaakin pyoraileminen lainvastaisesti viereisella autotiella tai
se, ettei pyoraile ollenkaan. Kokeneet maantie- ja retkipyorailijat valitsevat
usein ensimmaisen vaihtoehdon ja muutamaa sataa metria pidempaa
matkaa kulkevat tydomatkaliikkujat toisen. Maantiepyoérailijat yleensa
kokevat autotiet turvallisemmiksi ja ajolinjoiltaan optimaalisemmiksi,
retkipyorailijan on pakko valttaa reunatukia ja muita toyssyja, ja harva
viitsii joka paiva fillaroida toihin, jos kevytvaylat muistuttavat esteratoja.
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Esimerkkeja huonosti toteutetuista, kaytettavyydeltdan heikoista
kevytvaylista on runsaasti. Vaikkapa nykyiset — suunniteltuihin uusiin
vayliin liittyvat — kevytvaylat maantielléa 630 Saarijarventien ja
Lintukankaantien valilla seka Lahdenpohjantien ja Mehtolantien valilla ovat
sellaisia, ettei niilla ole mielekasta ja turvallista pyoraillda vauhdikkaasti tai
lastin kanssa. Vaylat ovat kapeahkoja, niilla on vaarallisia
nakemaongelmia, ajolinjat ovat monessa kohdassa liian jyrkkapiirteisia,
liittymien luona on usein irtosoraa, ja kevytvaylien profiili on viereista
autotieta makisempi. Vauhdikkaasti tai lastin kanssa pyorailtdessa nama
kevytvaylat on sujuvinta ja turvallisinta ohittaa autotieta pitkin.

Kuva 1 Kenééntité valu Puuppolantien kevytvéylélle runsaasti hiekkaa a soraa.
Asfaltissa on pahoja vaurioita. Kaikki lausunnon kuvat on toteutettu Google Street
View -nékymén pohjalle.

Kua 2. Puupo/antien Ja Puuppolankoskentien risteysaluetta. Autotie on
kevytvéyléé tasaisempi ja muutenkin parempikuntoinen.

Edella mainitun perusteella on selvaa, ettei nykyisen kaltaisia,
kaytettavyydeltaan heikkoja, kevytvaylia kannata tehda enaa lisaa — niita
on jo riittavasti. Aluevaraussuunnitelmista ei valitettavasti kuitenkaan juuri
nay ratkaisuita, joilla pyrittaisiin mahdollistamaan pyorailyn riittdva nopeus
ja helppous. Monista mutkista ja muista ratkaisuista on painvastoin
paateltavissa, ettei pyorailyn helppous- ja nopeusvaatimusta ole
ymmarretty tai otettu tosissaan.

>
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Yleiset vaatimukset uusille kevytvaylille

Suunniteltujen uusien kevytvaylien pitaa ehdottomasti olla Jyvaskylan
seudulla parhaiten nopeaan pyorailyyn soveltuvia. Vaylien pitaa olla
tarkoitettu nimenomaan nopeaan, maantiemaiseen liikenteeseen, ja taman
on nayttava myos rakenteellisissa ratkaisuissa — eihan taajamien valisia
nopean liikenteen autoteitakaan suunnitella samoilla periaatteilla kuin
keskusta-alueiden katuja. Kevytvaylat on suunniteltava ja toteutettava niin,
etta pyoraily on helppoa ja turvallista seka tarvittaessa erittain nopeaa.

Uusilla vaylilla on pystyttava mielekkaasti myds maantie- ja
retkipyorailemaan seka ylipaataan likkumaan nopeasti ja lastin kanssa.
Suunnitelluilla vaylilla pitaa pystya ajamaan turvallisesti itsea ja muita
vaarantamatta noin 30 km/h:n keskinopeudella. Rakenteellisilla ratkaisuilla
pitda ennemmin pyrkid nostamaan kuin laskemaan pyorailyn
keskinopeuksia. Vaylien pitaa talldin olla linjoiltaan mahdollisimman suoria
ja luontevia, minkaanlaisia reunatukia ei saa risteys- tai liittymakohdissa
kayttaa, liittyvat vaylat on asfaltoitava ja ojitettava riittavan pitkalle,
nakemaongelmat on minimoitava ja niin edelleen. Tallaiset vaylat
soveltuvat samalla parhaiten kaikkeen pyorailyyn.

Lisatietoja vaadittavista laatukriteereista voi lukea nettisivultamme:
www.jyps.info > Pyoraily > Laadukkaat pyoravaylat.

Muistutus tieliikennelainsaadannosta

Nykyisen tieliikennelainsadadannon mukaan pyorailijan on pakollista
kayttaa kevytvaylaa, jos sellainen on. Nain ollen kevytvaylat on
toteutettava niin, etta kaikenlainen pyoraileminen niilla on mahdollista ja
mielekasta. Jos nopeasti, raskaassa lastissa tai pitkan matkan
pyoraileminen ei ole kevytvaylalla mahdollista, niin samalla rakenteellisesti
pakotetaan pyorailijat laittomaan tilanteeseen eli ajamaan viereisella
autotiella — tai jaamaan kotiin tai autoilemaan. Asiaa voidaan katsoa myos
oikeudellisen vastuun nakokulmasta: Jos pyorailija ajaa kolarin
heikkotasoisen kevytvaylan viereisella autotiella, niin onko syyllinen
pyorailija vai se, ettad kevytvayla on rakennettu huonosti?

Liittymat ja risteykset seka reunatuet?

Aluevaraussuunnitelmista ei kay ilmi aiotaanko uusien kevytvaylien
liittyma- ja risteyskohtiin rakentaa reunatukia. Joka tapauksessa
nakemyksemme mukaan uusille vaylille ei pida toteuttaa ainuttakaan
reunatukea. Reunatuet tekevat pyorailysta katkonaista, tehotonta ja jopa
vaarallista. Maantie- ja retkipyorailyn seka ylipaataan lastin, esimerkiksi
lapsen tai kauppatavaroiden, kanssa pyorailemisen reunatuet estavat
helposti kokonaan.

www.jyps.info



Suojatiet ja pyoratien jatkeet?

Suunnitelmakarttojen mukaan kevytvaylien kaikki poikittaisten katujen
ylitykset toteutetaan suojatie-merkinnailla. Tallaista ratkaisua ei missaan
tapauksessa voi hyvaksya.

Nykyista, erittain epaselvaa lakia voidaan tulkita siten, ettei
suojatiemerkintojen ylittaminen pyoraillen ole sallittua — ei, vaikka
suojatien molemmin puolin olisi yhdistetty kevytvayld. Tama on pyorailyn
oikeusturvan kannalta mieleton tilanne. Luonnollisesti pyoraily myos
muuttuisi mahdottomaksi, jos lain tata tulkintaa oikeasti noudatettaisiin.
Tata sotkua ei enaa kannata lisata maalaamalla kevytvaylien ja autoteiden
risteykseen vain suojateita. Laki myos joka tapauksessa muuttuu
tulevaisuudessa siten, etta vain pyoratien jatke -merkintojen yli saa
pyorailla.

Kevytvaylien kaikki poikittaisten katujen ylitykset on ehdottomasti
maalattava pyoratien jatke -merkinnailla.

Etuajo-oikeus ja vaistamisvelvollisuus

Kuten todettua, suunnitellut kevytvaylat sijaitsevat nopean ja
maantiemaisen pyorailyn reiteilla. Nain ollen on kaikin keinoin taattava se,
etta rakennettavilla vaylilla voi pyorailla mielekkaasti ja turvallisesti myos
kovalla vauhdilla. Jos laadukkaiden kevytvaylien toteuttamisessa
epaonnistutaan, osa pyorailijoista jaa laittomasti ajamaan autotiella —
harva pyoraileekaan huvikseen suomalaisten autoilijoiden seassa.

Yksi olennainen osa vauhdikasta ja turvallista pyorailya maantiemaiseen
liikenteeseen tarkoitetuilla kevytvaylilla on se, etta ne ovat jokaisessa
risteyksessa etuajo-oikeutettuja. Vastaavasti risteavien autoteiden on
oltava vaistamisvelvollisia. Tama periaate on osoitettava riittavin
likennemerkein.

Valaistus

Valaistus on mahdollisesti yksi uusien kevytvaylien ongelma, koska
poikkileikkauskarttojen mukaan tievalaistus sijoitetaan edelleen paaosin
autoteiden ajoratojen paalle. Erityisesti jos kevytvaylan ja autotien valilla
on usean metrin levyinen nurmivalikaista, ei kevytvaylalle valttamatta riita
kunnolla valoa — tasta on esimerkkeja monin paikoin. Kevytvaylan ja
ajoradan tasapuoliseen valaistukseen onkin jatkosuunnittelussa
kiinnitettava erityista huomiota.
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Linja-autoliikenteen ja pyorailyn yhdistaminen

Kaikissa aluevaraussuunnitelmissa kirjoitetaan suurin piirtein nain:
"Toimenpiteilla on suotuisia vaikutuksia joukkoliikenteeseen, koska
pysakkeja parannetaan jalankulkuyhteyksilla ja odotustiloilla." Toisin
sanoen linja-autoliikenteen kannalta ei ole ilmeisesti mitenkaan tarkoitus
ottaa py6railya huomioon, vaikka monille pysakeille olisi helpointa ja
nopeinta saapua pyoralla — ja vaikkapa taittopyoran voi napparasti ottaa
mukaan bussiin. On omituinen tilanne, jos bussipysakille ei edes saa
saapua pyoraillen.

Nakemyksemme mukaan kaikille suunnittelualueiden pysakeille pitaa
toteuttaa kevytvaylat — ei suinkaan vain jalkakaytavat. Ei ole mielekasta,
jos pyora pitaa taluttaa bussipysakin luokse.

Keskeinen ongelma linja-autoilun ja pyorailyn yhdistamisessa on
puuttuvien kevytvaylayhteyksien lisaksi se, ettei bussipysakeille voi
helposti ja turvallisesti sijoittaa pyoraansa. Monin paikoin nakeekin pyoria
sijoitettuna epamaaraisesti bussipysakin viereiseen pusikkoon. Ja kuinka
moni uskaltaa jattaa kalliin pyoransa irralleen maantien varteen?
Esimerkiksi Hollannissa pyorailyn ja linja-autoilun yhdistaminen on monin
paikoin oikeasti helppoa, kun bussipysakkien yhteydessa on kunnollisia
katettuja pyoraparkkeja.

Esitamme, etta jokaiselle pysakille pitaisi sijoittaa vahintaan muutaman
pyoran pyoraparkki. Kaytannossa pyoraparkit voisivat olla noin viiden
nelion kokoisia tasaisia alueita, joilla olisi runkolukitsemisen mahdollistava
pyorateline. Ihannetapauksessa parkit olisivat myos katettuja — vaikkapa
odotuskatoksen ja pyoraparkin yhdistdminen ei olisikaan kovin hankalaa.

www.jyps.info



RUOKKEEN JA PALOKAN VALISEN MAANTIEN 16685
ALUEVARAUSSUUNNITELMA

Kuten todettua, Ruokkeen ja Palokan valisen maantien 16685
aluevaraussuunnitelma sijoittuu Lummelahdentien ja Soikkalantien valille.
3 kilometrin mittaiselle suunnittelualueelle ehdotetaan lahinna kevytvaylan
rakentamista (puuttuu koko matkalta) ja tievalaistuksen kunnostamista.
Suunniteltu, 3-3,5 metria levea kevytvayla sijoittuisi Ruokkeentien
pohjoispuolelle. Suunniteltu uusi kevytvayla liittyisi olemassaolevaan,
Ruokkeentien etelapuoliseen vaylaan Lummelahdentien risteyksen luona.

Nakemyksemme mukaan kevytvaylan rakentaminen osuudelle on
sinallaan tarpeellista. Tiellda on nykyaan olemattoman kapeat pientareet,
nakemat ovat monin paikoin puutteelliset, ja raskasta liikennetta kulkee
jonkin verran. Rakentamalla kunnollisen kevytvaylan talle osuudelle —
seka Kyparamaen ja Ruokkeen valille — reitista pystyy saamaan
mielekkaamman erityisesti talvipyorailyyn, kuntolenkkipyorailyyn ja
rullaluisteluun.

Aiemmin mainittujen, kaikkia aluevaraussuunnitelmia koskevien yleisten
huomioiden lisaksi haluamme nostaa esille yksittaisia havaintoja ja
ongelmakohtia.

Nakemaongelmista ei esisuunnitelman perusteella voi sanoa viela mitaan
varmaa, mutta jo nykyaankin, siis ajoradalla pyorailtaessa, tiella on
suunnitellun kevytvaylan puolella useita nakemaongelmaisia liittymia ja
risteyksia. Vaikkapa Majakosken, Kesarannantien ja Tuomimaentien
littymissa on puutteellinen nakema. Jos kevytvayla vain latkaistaan
autotien viereen, nakemat kevytvaylan ja liittymien valilla ovat helposti
viela rajoittuneempia. Nakemaongelmien minimoimiseen onkin
kiinnitettava erityista huomiota.

Linjausongelmia suunnitellulla kevytvaylalla on suunnitelmakartankin
perusteella ainakin Koskelantien risteyksessa ja paalun 2750 lahella
sijaitsevassa liittymassa. Juuri tallaisten jyrkasti mutkittelevien kevytvaylan
linjausten vuoksi moni oikoo risteyksissa suojatien vieressa tai
vastaantulevien kaistalla — tai ajaa autotiella.

Sijainnissa 2950 kevytvayla siirtyy suojatiesaarekkeen kohdalta
Ruokkeentien etelapuolelle — nain seka Ruokkeen etta Palokan paissa
kevytvayla ylittdéad Ruokkeentien. Voi kuitenkin olla, etta pohjoispuolella
kulkevan kevytvaylan pituus on riittava, jotta pohjoispuolelle linjaaminen
on mielekasta.

Lummelahdentien liittyman luona kevytvaylalle on linjattu melko
jarjettoman jyrkka mutka. Ennustettavaa on, etta monet pyorailijat ohittavat
kevytvaylan kokonaan Lummelahdentien ja edella mainitun Ruokkeentien
suojatieylityksen valilta autotieta pitkin. Kevytvaylan linjausta tassa
pitdakin ehdottomasti muuttaa.

7ﬁ\
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JYVASKYLAN KIRRIN JA TIKKAKOSKEN VALISTEN MAANTEIDEN
630 JA 160707 ALUEVARAUSSUUNNITELMA

Jyvaskylan Kirrin ja Tikkakosken valisten maanteiden 630 ja 16707
aluevaraussuunnitelma sijoittuu Lintukankaantien ja Lahdenpohjantien
seka Mehtolantien ja Tervaruukinkadun valisille osuuksille. Yhteensa 5,8
kilometrin mittaiselle suunnittelualueelle ehdotetaan lahinna kevytvaylan
rakentamista (puuttuu koko matkalta), tievalaistuksen rakentamista ja
kunnostamista seka bussipysakkien parantamista.

Tiellda 630 eli Puuppolantiella suunniteltu uusi, 3—4 metria levea kevytvayla
sijoittuisi tien lansipuolelle olemassaolevien kevytvaylien tavoin. Myos
tiellda 16707 eli Autiokankaantiella uusi, 3—3,5 metria levea kevytvayla
sijoittuisi tien lansipuolelle. Uusi Autiokankaantien kevytvayla liittyisi
olemassaolevaan kevytvaylapatkdan muutama kymmenen metria ennen
Tikkakoskentieta.

Nakemyksemme mukaan kevytvaylan rakentaminen suunnitteluosuuksille
on sinallaan tarpeellista. Pientareet teilla ovat olemattoman kapeat,
nakemat ovat paikoin puutteelliset, ja erityisesti tiella 630 on melko vilkas
autoliikenne — nama haittaavat erityisesti vahan arempia pyorailijoita.
Kevytvaylan toteuttamisessa on kuitenkin noudatettava erityista
huolellisuutta, jotta nopeavauhtinen maantie-, retki- ja tydmatkapyoraily
olisivat mahdollisia kevytvaylallakin. Tunnettua on, etta maantie- ja
retkipyorailijat ajavat nykyaan erittdin harvoin nykyisilla, melko
kelvottomilla Puuppolantien kevytvaylilla.

Lintukankaantien ja Lahdenpohjantien valille kevytvayla — tai muu
vastaava ratkaisu — on erityisen tarpeellinen Puuppolan asutuksen vuoksi.
Kirri-Puuppola-vali voisi toimia myos nykyista selvasti vilkkkaamman
rullaluistelu- ja kuntopyorailyreitin (Kirri-Puuppola—Makkarajoentie—
Matinmaentie) osana.

Mehtolantien ja Tervaruukinkadun valilla pyoraileminen on jo nykyisellaan
varsin helppoa ja sujuvaa. Suurimmat ongelmat ovat Tikkakosken
taajaman alueella melko puutteellisten nakemien vuoksi. Yleisena riskina
Mehtolantien ja Tervaruukinkadun valilla on se, etta kevytvayla heikentaa
pyorailyn helppoutta ja sujuvuutta.

Lintukankaantien risteys on pyorailyn kannalta erittain ongelmallinen jo
nykyaan, eikd uusi suunnitelma nayta tilannetta mitenkaan helpottavan.
Kirrista tuleva kevytvayla tekee nykyisin jyrkan mutkan Lintukankaantien
suuntaan, suoralla pyorailylinjalla Puuppolan suuntaan on pystysuora
reunakiveys, ja Lintukankaantielta valuu risteykseen runsaasti soraa.
Aluevaraussuunnitelman perusteella myos uuden kevytvaylan karjessa
nayttaa olevan aivan samat ongelmat, mika tarkoittaisi sita, etta
Lintukankaantien risteyksen luona kevytvayla on kayttokelvoton. Jo
nykyisin Saarijarventien ja Lintukankaantien valinen kevytvayla on
mielekkainta ja turvallisinta ohittaa autotieta pitkin.
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Sijaintiin 1150 on jostain syysta piirretty mutka, joka nayttaa pyorailyn
kannalta aivan liian jyrkalta.

Ennen Rannilantieta ja nykyisen kevytvaylan alkua tiella on jyrkka alamaki,
jossa pyorailee melko helposti jopa 50 km/h. Ajolinjoihin ja vaylan
leveyteen on tassa kiinnitettava normaaliakin tarkempaa huomiota.
Samassa yhteydessa kannattaa suunnitella Rannilantien asfaltoiminen
nykyista selvasti pidemmalle. Rannilantien kohta on tyypillisesti
vaarallisessa, suorastaan ajokelvottomassa kunnossa irtosoran vuoksi —
kuten moni muukin Puuppolantien nykyisen kevytvaylan risteys.

Kuva 3. Rannilantielté valuu Puuppolantien kevytvéylélle runsaasti hiekkaa j soraa.
T&héan ei ole turvallista ajaa kovin kovaa. Kéytdnndéssa risteys yleensa kierretdén
autotien kautta.

Puuppolantien ja Autiokankaantien risteys vaikuttaa myds erittain
ongelmalliselta. Puuppolantien suojatieylitys on vedetty jonkin matkaa
Uuraisten suuntaan, ja ylityksen jalkeen vayla on puolestaan linjattu heti
takaisin Autiokankaantien varteen — nain kevytvaylalle tulisi tarpeeton
mutka. Ajolinjasta saa paljon paremman eli suoran, kun kevytvayla
linjataan suojatieylityksen jalkeen kauemmas Autiokankaantien vieresta.

Risteyksen jarjestelyja suunniteltaessa on pidettava mielessa myos yhteys
Uuraisten suuntaan. Kevytvaylan paahan on tehtava loiva ja suora
ajoluiska — jos sellaista ei valitettavan yleiseen tapaan tehda, on
kevytvayla pitkittaisen liikenteen kannalta pitkaltd matkalta kayttokelvoton.

Noin paalun 900 luona Autiokankaantiella kevytvaylalle on linjattu aivan
liian jyrkan nakoinen mutka. Myos Autiokankaantien ja Mutkaperan
risteyksessa kevytvaylan linjaus nayttaa ongelmallisen mutkaiselta.

Autiosillantien liittymaa vastapaata tiella on jo nykyaan hankalasti
nakemaongelmainen tonttiliittyma.

Autiokankaantien kevytvayla paattyy melko kasittamattomaan mutkitteluun
—vuonna 2010 toteutettu, aluevaraussuunnitelman ulkopuolinen
kevytvayla Tervaruukinkadun ja Tikkakoskentien valilla on pyoraliikenteen
kannalta Iahinna kayttokelvoton.
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KELJONKANKAAN JA MUURAMEN VALISEN MAANTIEN 6113 JA
VALTATIE 9:N ALUEVARAUSSUUNNITELMA

Muuramen ja Keljonkankaan valisen maantien 6113 ja valtatie 9:n
aluevaraussuunnitelma sijoittuu Kaijanlammentien ja Muuramentien
valiselle osuudelle. Suunnittelualue sijoittuu maantien 6113 varteen
Kaijanlammentien ja Syrjalantien valilla ja 9-tien varteen Syrjalantien ja
Muuramentien valilla. Noin 5,5 kilometrin suunnittelualueelle ehdotetaan
kevytvaylan rakentamista (puuttuu 4,7 kilometrin matkalta), tievalaistuksen
toteuttamista (puuttuu 2,5 kilometrin matkalta), yhden kevyen liikenteen
alikulkukaytavan rakentamista seka bussipysakkien parantamista.

Suunniteltu uusi, 3—-3,5 metria levea kevytvayla sijoittuisi maantien 6113
varressa sen lansipuolelle ja 9-tien varressa itapuolelle. Syrjalantien
risteyksen luona kevytvayla siirtyisi olemassaolevan kevytvaylapatkan
kautta maantien 6113 varresta 9-tien varteen.

Pyoraliikenne tiella 6113 on jo nykyaan varsin ongelmatonta. Autoliikenne
entisella 4-tielld on vahaista, tie on profiiliitaan loivahko, ja ndkemat
tarpeettomankin levealla tiella ovat paaosin oivalliset. Erillista kevytvaylaa
merkittavasti halvempi ratkaisu olisikin kaventaa autokaistoja ja merkita
tien reunoille pyorakaistat, joilla myos kaveleminen olisi sallittua.
Jalankulkuliikenne tiella on vahaista.

Tiella 16620 tien 6113 ja Muuramen valilla pydraily on ongelmallisempaa
mutkien, makien ja kapeiden pientareiden vuoksi — talla valilla kevytvaylan
rakentaminen onkin selvasti tarpeellisempaa. Kevytvaylan linjaaminen tien
16620 sijasta 9-tien varteen on erityisesti tyomatkapyorailyn nakdkulmasta
hyva vaihtoehto. 9-tien varsi on linjaukseltaan suorempi ja profiililtaan
tasaisempi — miinuspuolena on tosin se, etta 9-tien varressa on selvasti
enemman autoliikenteen melua.

9-tien varren olemassaolevan kevytvaylan liittyminen Muuramen
kevytvaylaverkostoon ei ole kovin selkeaa. Jos uusi kevytvayla
rakennetaan 9-tien varteen, pitda Muuramen paan opastusta merkittavasti
parantaa. 9-tien liittymarampin luona olemassaolevan kevytvaylan linjaus
ei mydskaan ole paras mahdollinen.

Kevytvaylan linjaus Punasillantien risteyksessa nayttaa pyorailyn
nakokulmasta aivan liian mutkaiselta. Kevytvayla pitaisi endottomasti
toteuttaa suorempana.

9-tien varsi on erittain meluinen, joten Punasillantien ja Syrjalantien valilla
kevytvayla kannattaa pyrkia linjaamaan mahdollisimman kauaksi autotien
varresta — mieluiten kartalla esitettya kauemmas. Kevytvaylan ja 9-tien
valiin kannattaa myos istuttaa puustoa.

www.jyps.info



Syrjalantien luona olemassaoleva kevytvaylanpatka on hiekkapintainen,
joten se on asfaltoitava uuden kevytvaylan toteuttamisen yhteydessa.
Tasta ei ole esisuunnitelmassa mainintaa.

Kevytvayla on suunnitelmassa linjattu laskeutuvaksi 9-tien alittavan
Syrjalantien tasolle. Parasta kuitenkin olisi, jos myds kevytvayla ylittaisi
Syrjalantien 9-tien tavoin siltaa pitkin — nain kevytvaylasta saataisiin
profiililtaan selvasti tasaisempi, eika Syrjalantielle tulisi potentiaalisesti
vaarallista risteysta.

Korkeusprofiilien perusteella vaikuttaa silta, ettei 9-tien littymarampin ali
suunniteltu alikulkukaytava aiheuttaisi kevytvaylalle juuri lainkaan
notkelmaa — tdma olisi erinomainen tilanne. Alikulkukaytava pitaa
muutenkin toteuttaa laadukkaasti eli riittavan avarana. Tunnelin pitaa
oikeaoppisesti olla sellainen, ettei siihen pyorailtdessa tarvitse lainkaan
jarruttaa.

Liittymarampin ja Kaijanlammentien valilla tiella on paikoin tarpeetonta
makea. Kannattaa pyrkia siihen, etta kevytvayla on profiililtaan
mahdollisimman tasainen.

Suunniteltu uusi kevytvayla paattyy Kaijanlammentien risteykseen, jossa
olemassaoleva kevytvayla on toteutettu melko surkeasti.
Kaijanlammentien ylittdvan suojatien molemmin puolin on teravat
reunatuet, ja kevytvaylalla on mutkat, koska suojatie on viety jonkin
matkaa Kaijanlammentien suuntaan.

Kuva 4. Keljonkankaantien ja Kaijanlammentien risteys: kevytvéylé mutkittelee ja
ylityksessé on terdvét reunatuet. Suunniteltu uusi kevytvayla alkaisi risteyksen
jalkeen.
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LOPPUHUOMIOT

Kuten edelta voi paatella, on aluevaraussuunnitelmissa pyorailyn kannalta
runsaasti puutteita. Pyorailyn asemaa ja merkitysta kyseisilla vaylilla ei ole
lainkaan pohdittu, ja myds konkreettisten rakenteiden ja ratkaisujen osalta
pyoraily on otettu huomioon heikohkosti. Jatkosuunnittelussa puutteet on
korjattava. Nykymuotoisina suunnitelmat eivat viela ole
toteuttamiskelpoisia.

Teemu Tenhunen
Puheenjohtaja
Jyvaskylan Pyorailyseura JYPS ry
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