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JOHDANTO

Jyviskyld oli mukana valtakunnallisessa kevyen liikenteen laatukdytavét -hankkeessa vuosina
2003-2004. Jyviskylédn osalta hankkeessa pyrittiin méérittelemain tarkeimmaét keskustan ja
asuinalueiden véliset kevyen liikenteen vaylét sekd niiden laatukriteerit. Ajatuksena oli se, ettd
keskeisimmit reitit nimetdédn laatukéytdviksi ja toteutetaan muita reittejd korkeatasoisempina.
Konkreettisena pilottireittind hankkeessa suunniteltiin laatukdytdva keskustan ja Keltinméen vilille.

Selkeidstd kdyttotarpeesta, viylien monin paikoin heikosta kunnosta seké pyordily- ja
kivelylitkenteen edistdmispyrkimyksistd huolimatta yhtéédn laatukdytdvia ei ole vield toteutettu.
Loppukesistd 2009 Jyviskylidn kaupungin edustajan Timo Vuoriaisen kanssa sovittiinkin, ettd
laatukdytévid pyritddn viemain eteenpdin Jyvaskyldn Pyordilyseura ry:n laatimilla selvityksilla
ehdotettujen laatukdytévireittien linjauksista, ongelmakohdista ja kunnostustarpeista. Pilottina
loppuvuonna 2009 valmistui selvitys keskustan ja Palokan vilille (Palokkajirven itdpuolelta)
ehdotetusta laatukdytavéreitistd. Seuraava, keskustan ja Mustalammen vilinen, selvitys valmistui
kesélla 2010. Vuoden 2010 aikana valmistuvat selvitykset keskustan ja Vaajakosken seki keskustan
ja Palokan (Palokkajédrven lansipuolelta) vilisistd reiteistd. Jyviskyldn kaupungin lisdksi Keski-
Suomen ELY-keskuksen liitkenteen ja infrastruktuurin vastuualue on sitoutunut osallistumaan
selvityksiin — merkittdva osa ehdotetuista laatukdytdvavéylistd on valtion ylldpitamia.

Tama liiteraportti tdydentdd kaikkia JYPS:in laatimia laatukdytidvaselvityksid. Raportissa kerrotaan
ailemmassa laatukdytdvihankkeessa muotoilluista periaatteista sekd kommentoidaan néita
suunnitelmia nykytilanteesta kdsin. Raportissa esitetdéin myds tdydennyksid aiemmin ehdotettuun
laatukdytidvaverkkoon. Ennen kaikkea raportissa esitetddn kéytettdvyystavoitteet, jotka pitdisi
asettaa laatukdytaville, sekd yksityiskohtaiset viylien kuntoon ja rakenteeseen liittyvit laatukriteerit
tavoitteiden saavuttamiseksi. Liséksi listataan muita toimivia kdyténtdjd, joita kannattaa
mahdollisuuksien mukaan toteuttaa laatukaytéavilla.

Raportissa ja yksittdisissd selvityksissd keskitytddn sulan maan aikaisiin rakenteellisiin
olosuhteisiin. Hoito- ja ylldpitotoimia lahinnd sivutaan — on selvéa, ettd laatukdytdvien pitdd ympéri
vuoden olla helposti kiveltdvéssi ja pyordiltdvissd kunnossa. Painopiste on selkedsti
pyordilyolosuhteissa kuten alkuperdisessé laatukdytdvihankkeessakin. Kunnollisten pyoréreittien
toteuttaminen tukee kuitenkin samalla my6s kdvelyé ja vaikkapa rullaluistelua. Jos kevytviyla
toteutetaan yhdistettynd, toimivat risteykset, kunnolliset opasteet ja valaistus seki tasalaatuinen
pinnoitus hyodyttiavat kaikkia vayldn kayttdjid. Jos taas kevytvayld toteutetaan eroteltuna, niin
kaikki kayttdjat yleensd hyotyvit vield enemmén, kun toisistaan eridvit litkkennemuodot on eroteltu
omille vaylilleen. Kdvelijan nopeus on luokkaa 5 km/h, kun taas pyoréilijé litkkuu helposti 4-6
kertaa nopeammin eli 20-30 km/h. Eroteltuja védylid kannattaakin suosia mahdollisimman paljon.

Pyoréilyn lisidminen on olennaisen tdrkedd viihtyisdd ympéristo- ja ihmisystivéllistd kaupunkia
kehitettdessd. Pyordilyd lisddmallad pystytddn tehokkaasti vahentimain saastepddstdji, melua,
ruuhkia ja pysdkointiongelmia sekd kohentamaan ihmisten kuntoa ja terveyttd. Nykyédén
Jyviskyldsséd pyordillddn noin 10 prosenttia kaikista matkoista — nikemyksemme mukaan osuus on
paattiavaisilla toimilla vihintddn kaksinkertaistettavissa 20 prosenttiin. Pyoréilyn potentiaali on
selvésti suurempi kuin kdvelyn tai joukkoliikenteen. Tehokkaimmin ja pysyvimmin pyordilya
lisdtddn esimerkiksi hollantilaisten tutkimusten mukaan rakentamalla laadukkaita pyoréteita.
Laatukéytivireiteistd kannattaa aloittaa.

Raportin ovat laatineet JYPS:in puheenjohtaja Teemu Tenhunen ja sihteeri Esa Rantakangas.
Molemmilla on pitkd kokemus pydrdilyn edistimisestd ja molemmat ovat myds perehtyneet

pyordilyn ja jalankulun olosuhteisiin sekd Suomessa ettd ulkomailla.

Raporttia tdydennetdén ja muokataan tarpeen vaatiessa.



1. KEVYEN LIIKENTEEN LAATUKAYTAVAT JA LAATUKAYTAVAHANKE 2003-2004

Jyviskyldn kevyen liikenteen pééreittejd selvitettiin alustavasti ja niiden tavoiteltu laatutaso pyrittiin
madritteleméédn osana valtakunnallista kevyen liikenteen laatukéytdvit -hanketta vuosina 2003—
2004. Ajatuksena oli se, ettd keskeisimmit keskustan ja asuinalueiden viliset reitit nimetién
laatukdytéviksi ja toteutetaan muita reittejd korkeatasoisempina. Konkreettisena pilottikohteena
hankkeessa suunniteltiin melko yksityiskohtaisesti keskustan ja Keltinméen vélinen osuus.
Takalaisestd, Tieliikelaitoksen Konsultoinnin vetdméstd hankkeesta julkaistiin loppuraportti
Jyviskyldn kevyen liikenteen laatukdytdvit ja sen palvelutason mddrittiminen.

Laatukdytivien lahtokohtaisena tavoitteena on edelld mainitun loppuraportin mukaan tarjota "nopea
Jja sujuva yhteys pyordilijoille ydinkeskustaan", "esteeton yhteys" sekd "esteettisesti ja
ympdristéllisesti viihtyisd reitti kaupunkiin". Liséksi "seisauksia matkan tekoon on mahdollisimman
vdihdn ja ne ovat lyhytkestoisia". Raportin mukaan laatukiytévit ovat erityisesti nopean kevyen
litkkenteen reittejd asuinalueiden ja keskustan vililld. Laatukédytiva voi sijoittua osaksi tai kokonaan
jo olemassa oleville kevyen litkenteen vaylille. Laatukdytdvien muodostamisen tirkeimpina
kriteereind ovat véylien verkollinen merkitys sekd kayttdjaimaarit. Laatukaytavit sijoittuvat
mielellddn puistoihin ja viheralueille, esikaupunkialueiden pientalomiljodseen ja keskustojen
pyoréilypainotteisille padkaduille. Muista kevyen liikenteen pdireiteistd laatukdytdva eroaa mm.
ulkoasunsa ja palvelutasonsa osalta.

2. LAATUKAYTAVAKASITTEEN TASMENTAMINEN

Edellisessd luvussa esiteltiin laatukédytidvakasitteen maérittelyd vuosien 2003—2004 hankkeessa.
Nopeus, sujuvuus, esteettdmyys ja miellyttivyys ovat kaikki erinomaisia tavoitteita kevyen
likkenteen padvaylille. Ndhdéksemme laatukdytavikisitettd kannattaa kuitenkin vield terdavoittaa
parhaan mahdollisen lopputuloksen saavuttamiseksi.

Suomalaisia kevytvéylid — eli tdssd tapauksessa eniten pyorareittejd — on perinteisesti tehty kahdella
tavalla. Ensinndkin osa véylistd on ldtkéisty autotien viereen ja alisteiseksi autotien ratkaisuille.
Téllaisilla vaylilld pyordileminen on jatkuvien ristiriitatilanteiden vuoksi yleensd varsin hidasta,
katkonaista ja turvatontakin. Osa kevytvédylistd on puolestaan toteutettu virkistysreittityyppisesti
kierteleméddn jérvien rantoja ja muita maisemapaikkoja. Kumpikaan edelld mainituista
kevytviyldtyypeistd — tai laajemmin ilmaistuna kevytvéayldndkemyksistd — ei kuitenkaan toimi
laatukdytévilla optimaalisesti. Jos pyritddn vakavissaan pyordilyn edistdmiseen, niin laatukaytavét
eivit voi olla vain mitd tahansa "kevyen liikenteen véylid", vaan niiden pitdd olla aitoja,
tiysipainoisia ja nykyaikaisia liikennevdylid. Laatukdytdvien on oltava suoran, sujuvan ja
turvallisen litkenteen mahdollistavia pyoréilyn ja kdvelyn pdaviylii, joilla pystyy ajamaan nopeasti
ja kuljettamaan myos lastia. Laatukdytévien pitdi olla tarkoitettu pddasiassa tehokkaaseen tyo-,
koulu-, kauppamatka- sekd muuhun asiointi- ja hyotyliikenteeseen.

Edelld esitellyltd pohjalta on my0s selkedsti ymmarrettavéd konkreettiset vaatimukset
laatukdytidvavidylien laatutasolle ja ylldpidolle. Mitka tahansa ratkaisut eivit kelpaa — jos
vakavissaan pyritddn pyordilyn edistaimiseen ja pyordilyn kulkutapaosuuden lisddmiseen.
Laatukéytédville on asetettava riittdvin tarkat laadulliset kriteerit. Nitd kriteereitd esitellddn
tarkemmin luvuissa 4 ja 5.



3. KEVYEN LIIKENTEEN LAATUKAYTAVAREITISTO JYVASKYLASSA

Vuosien 2003-2004 laatukaytidvihankkeessa /
linjattiin alustavasti seitseméan laatukaytavaa. \" of
Niéitd ovat keskusta—Seppéld/Palokka, keskusta— L (TR o
Vaajakoski, keskusta—Kuokkala, keskusta— i "**“K L
Sdynétsalo, keskusta—Keltinmaki/Kypardmaki, i : Ny
keskusta—Kortepohja/Kypéardmaéki ja keskusta—
Mannila/Palokka. Ehdotettu luokkaa 36
kilometrin mittainen reittiverkosto nikyy
viereiselld kartalla.

Ehdotetun verkoston keskeisin ongelma on sen f’ }\2 '
yleinen suppeus ja ylimalkaisuus. Ehdotuksesta . I

puuttuu useita tirkeitd asuinalueiden ja f
keskustan vélisid reittejd, reitit on piirretty fi
varsin minimalistina versioina, ja paikoin
linjaukset ovat todellisen kédyton kannalta
vadrisséd paikoissa. Esimerkiksi laajalle
Kuokkalan, Tikan, Ristonmaan, Nendinniemen
ja Ristikiven alueelle laatukdytdvad on piirretty
yhteensi vain reilun puolentoista kilometrin
matkalle. Keskustan sekd Viitaniemen, Nisulan
ja Kortepohjan alueen vilinen tarkein
reittiyhteys puuttuu ehdotuksesta kokonaan. y
Myos keskustan sekd Kukkumdéen, Keljon ja 25, | \

My 1'1y1 drven alueen vilinen luontevin ja suorin Versio A. Vuosien 2003—-2004 hankkeessa ehdotettu
reitti puuttuu kokonaan ehdotuksesta. Edelleen ;. & dytavireitisto.

ehdotuksesta puuttuu jatkoreitti Seppaldsta

vilkkaalle yritysalueelle Seppéldnkankaalle sekd edelleen Tiituspohjan ja Leppédveden ja suuntaan.
Tuohimutka, Aittorinne ja Halssila voitaisiin nekin tavoittaa paremmin. Palokkajdrven itdpuolinen
reitti Palokkaan on puolestaan linjattu todellisen kdyton kannalta osittain virheellisesti.

|CH Tttt i, iz v 03080

Reitistoehdotus ei luonnollisestikaan huomioi Jyviskylédn kaupungin ja maalaiskunnan vuoden 2009
kuntaliitosta — laatukdytivét jatkuvat luontevasti Jyvéskyldn alueelta entisen maalaiskunnan
puolelle Palokassa, Kinkomaalla ja Vaajakoskella. Loputtoman kauas laatukdytivii ei tietysti
kannata jatkaa, mutta asukastiheyden, pyordilyn helppouden ja pydréilyn edistdmistavoitteiden
kannalta noin 10 kilometrin reittejd voidaan vield pitdd aivan luontevina. Esimerkiksi Hollannissa
pyorailyn kulkutapaosuus laskee merkittavisti vasta 7,5 kilometrid pidemmilld matkoilla.

Merkittdva ongelma ehdotetussa reittiverkostossa on myds se, ettd laatukédytivit on linjattu
asuinalueilta melko suoraviivaisesti ydinkeskustaan kdvelykatualueelle. Néin reitisto ei esimerkiksi
huomioi juuri lainkaan Jyvéskyldn merkittdvintd pyordilijaryhmai eli opiskelijoita. Vaikkapa
erittdin paljon kéytetty reitti yliopiston ja Kortepohjan vililld on monin paikoin huonossa kunnossa
ja kaipaisi parantamista laatukéytivikriteerien mukaan. Melko vihdiselld laatukédytivireitiston
muokkaamisella ja tdydentédvilld osuuksilla ammattikorkeakoulu ja erityisesti yliopisto saataisiinkin
melko kattavasti linkitettyd laadukkailla yhteyksilld keskustaan ja asuinalueille.

Vuosien 2003-2004 hankkeessa laatukdytdvat madriteltiin keskustan ja asuinalueiden vilisiksi
suoriksi reiteiksi, joten monet paljon kdytetyt ja vélttiméattomaét poikittaiset pyorareitit tai
asuinalueiden ja keskustan ulkopuolisten kohteiden viliset reitit eivdt ndy ehdotetussa verkostossa.
Naitakain reittejd ei kuitenkaan kannata unohtaa. Kannattaa miettid tarkkaan se, kunnostetaanko
nditd reittejd jonkin toisen konseptin alla, vai pitdisikd nekin kunnostaa laatukdytivien yhteydessa.



Joka tapauksessa vuosina 2003-2004 ehdotettua laatukdytévien verkostoa pitdd muokata ja
laajentaa nykytilannetta ja -tietdimystd vastaavaksi. Alla onkin kaksi alkuperéisestd ehdotuksesta
suuntaa-antavasti kehitettyd versiota. Tavoitteena voidaan pitdi sitd, ettd kaikki keskeiset
asuinalueet ovat saavutettavissa laatukéytavia pitkin.

Versiossa B reitistdd on paikoin linjattu uudelleen, ja sitd on tdydennetty huomioimaan paremmin
asuinalueiden laajeneminen sekd konkreettiset pyordilyvirrat. Karttaan on lisdtty uudet reitit
keskustasta Viitaniemen ja Nisulan kautta Kortepohjaan seké keskustasta Seminaarinméen kautta
Keljoon ja Myllyjdrvelle. Seppaldstid reittejd on jatkettu sekd Seppéldnkankaalle ettd Aittorinteelle,
Tuohimutkaan ja Halssilaan. Mattilanniemesta reittid on jatkettu Ristonmaalle, Kuokkalaan ja
Tikkaan. Kuokkalasta reittid on jatkettu Kuokkalanpellolle seka Tikkaan, Ristikiveen ja
Nendinniemeen. Yliopiston kannalta reitistod on tdydennetty siten, ettd yliopisto on helpommin
tavoitettavissa erityisesti Kortepohjasta, Myllyjérvelté ja Ristonmaalta.

Versioon C on lisdtty myds merkittdvimmaét poikittaiset sekd asuinalueiden ja muiden tirkeimpien
kohteiden viliset reitit. Kartalla esitetddn suurin osa niisté reiteistd, joita ihmiset oikeasti eniten
kayttavat. Tatd ehdotusta voitaisiin pitdd vaikkapa Jyvéskylén padpyoréreittiverkoston tavoitetilana.

Néhddksemme reitistd kannattaa toteuttaa vahintdin version B mukaisena. Esitetyt tarkennukset
onkin soveltuvilta osiltaan otettu mukaan sovittuihin Palokan, Mustalammen ja Vaajakosken
laatukéytiviaselvityksiin.

Tarkat reittien linjaukset esitetddn yksittdisten laatukdytdvéselvitysten yhteydessd mm. lukuisten

kenttétarkasteluiden pohjalta. Tavoite on, ettd kaikki keskeiset asuinalueet ovat luontevasti
tavoitettavissa laatukaytavia pitkin.
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Versio B. Kehitetty ja tdydennetty versio Versio C. Jyvdskyldn pddpydrdreittiverkoston
laatukéiytiviverkostosta. Laatukdytiviit tavoitetila — vai paras mahdollinen versio

kannattaa toteuttaa véihintddn timdn laajuisena. laatukdytavaverkostosta?



4. LAATUKAYTAVIEN LAADULLISET KRITEERIT VUOSIEN 2003-2004 HANKKEEN
MUKAAN

Vuosien 2003-2004 hankkeessa pyrittiin méérittelemain myds laatukdytdvien tavoiteltu laadullinen
taso. Naitd konkreettisia tavoitteita esitelldéin loppuraportin luvussa "Ehdotettavat
laatutasovaatimukset kevyen liikenteen laatukdytdivdlle". Vaatimukset jakautuvat neljdan osioon.
Erityisesti kahta ensimmadistd kohtaa pitdd raportin mukaan painottaa.

Kiively- ja pyédrdilyolosuhteiden viihtyisyyden nosto:

*  vdyldlld tulee olla mukava liikkua ja vayldltd on miellyttdvdt néikymdt

*  konfliktien minimointi niin ajoneuvoliikenteen ja kevyen liikenteen kuin pyérdilijéiden ja
Jalankulkijoiden vililld (mm. kevyen liikenteen ylitykset, vilkkaat osuudet, pysdkit)

*  viherympdriston taso on korkea

*  kalusteiden ja varusteiden laatutasoon kiinnitetddn huomiota

*  pddllysteet ovat tasaisia ja pintamateriaalit tarkoituksenmukaisia

*  valaistus on turvallisuuden kannalta riittdvd, normaalia korkeatasoisempaa valaistusta voidaan
kéyttdd vayldn erityiskohteiden valaisuun

Laatukdytivin konkreettinen osoittaminen.
*  laatukdytdvd osoitetaan yhtendisin ratkaisun, vdrein ja symbolein — laatukdytdvdn erottaa
ulkomuodoltaan helposti muista kevyen liikenteen véylistd
*  kevyen liikenteen opastus on korkeatasoista ja se vastaa tasoltaan ajoneuvoliikenteen opastusta
*  suunnitteluratkaisut tukevat kéytettiviksi haluttua reittid — mm. vdyldn muotoilu ja
materiaaliaiheiden jatkuminen

Viyldn kunnon ja hoitotason parantaminen:
*  pddllysteiden korkea taso ja niiden kunnon sddnnéllinen tarkkailu
*  sovituissa laatuvaatimuksissa ei alituksia

Pahimpien suunnitteluohjeiden alitusten korjaukset litkenneturvallisuuden nédkékulmasta:

»  liitteessd 1 "Ohjeiden mukaiset laatuvaatimukset eri tekijoille" esitettyjen turvallisuuden kannalta
oleellisten puutteiden korjaus — mm. ajoradan ylitysjdrjestelyt, pahimmat kaltevuusongelmat,
litkennemerkkien korkeudet ja etdisyydet ja liikennevalojdrjestelyt

*  vdyldgeometria, joka tukee oikeaa tilannenopeutta

Edelld mainituissa tavoitteissa on se ongelma, ettd tuskin kukaan voi olla niista eri mieltd. Tavoitteet
ovat opastusvaatimusta lukuun ottamatta 1&hinni niin ylimalkaisia ja ympéripyoreitd, etteivit ne
kerro oikeastaan mitddn. Mitd esimerkiksi konkreettisesti tarkoittaa "konfliktien minimointi",
"padllysteiden tasaisuus" tai "pintamateriaalien tarkoituksenmukaisuus"? Laatuvaatimukset eivit
siis selvisti vield mitenkddn takaa, ettd liikenne vaylillad olisi laatukdytidvéperiaatteiden mukaisesti
oikeasti nopeaa, sujuvaa, esteetonté ja miellyttdvai. Ohjeet mahdollistaisivat viylien monenlaisen —
jopa véirdnlaisen — toteuttamisen. Raportissakin todetaan: "Tarkkoja tavoitearvoja muodostetun
laatukdytdvain ratkaisuille ei siis ole muodostettu. On oletettavaa, ettd kaupungin eri osissa
ongelmat ovat osin erilaisia ja yhtendisten tarkkojen laatuvaatimusten muodostaminen on vaikeaa."
Niin varmasti onkin — mutta tdllainen haastavuus ei tietenkddn tarkoita samaa kuin mahdottomuus
tai ettei joihinkin tavoitteisiin pitéisi lainkaan pyrkid. Kriteerit on pystyttivd méérittelemain
viahintddn kohtuullisen tarkasti, muuten sujuvan liikenteen mahdollistavan laatukdytévin idea on
vaarassa vesittyd kokonaan.



Vuosien 2003-2004 laatukaytdviahankkeen loppuraportin paras osuus on luku Palvelutasoa
kuvaavia tekijoitd. Johdannollisesta luonteestaan huolimatta luvussa esitetdén edelld mainittua
huomattavasti selkedmmin ja konkreettisemmin laadukkaan kevytviylin kriteereitd. Osittain rivien
valistd tulkittuna véylien pitdd luvussa esitetyn mukaan olla jatkuvia, esteettomid, viihtyisia,
mukavia ajaa, turvallisia ja laadukkaasti hoidettuja. Pyordilemisen miellyttdvyyteen vaikuttavista
seikoista luvussa mainitaan pddllyste ja epdtasaisuus, viyldn leveys, erotteleminen jalkakdytiviin ja
pyoréteihin, vaaka- ja pystygeometria, ajoradan ylityksien laatutaso ja nikemdit, viitoitus sekd
pysékit ja pysdkdinti. Yksityiskohtaisesti vield todetaan, ettd paillysteiden pitdisi olla
mahdollisimman tasaisia, kevyen liikenteen véylien leveyden pitdisi olla 4—4.5 metrid,
mahdollisuuksien mukaan pitéisi pyrkid eroteltuihin reitteithin, pystygeometrian pitéisi olla
mahdollisimman tasainen (alle 7-8 prosenttia), tarpeettomia mutkia pitdd valttia, liittymien
ndkemien on oltava riittdvid (15-20 metrid), korkeita reunakiveyksié ja painonappeja risteyksissi
pitdd vilttda, viitoituksen on oltava kattavaa ja pysikit pitdd pyrkid sijoittamaan ajoradan ja
pyoritien viliin.

Edelld mainittuja kriteereitd noudattamalla voitaisiin jo oikeasti edistdd sekd turvallisuutta ettd
pyordilyn sujuvuutta ja miellyttavyyttd — harmillisesti néistd kriteereistd ei hankkeen
johtopddtoksissa endd pidetty kiinni! Joka tapauksessa kriteerit tarjoavat melko vankan pohjan
laadukkaan kevytvdyldn suunnittelulle.

Seuraavassa luvussa esittelemme tarkemmin kaikissa JYPS:in laatukaytéviselvityksissd kiytettyja
ja kdytettdvid tavoitteita ja kriteereita.
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5. LAATUKAYTAVASELVITYKSISSA KAYTETYT TAVOITTEET JA KRITEERIT

JYPS:in laatimat laatukdytdviselvitykset pohjautuvat tdsséd luvussa esitettdviin véaylien
kaytettdvyystavoitteisiin ja laatukriteereihin. Tavoitteiden ja kriteereiden ldhtokohtana voi pitda sité,
ettd suomalaisilla kevytvaylilld on monia ongelmia, ja ettd luvuissa 1, 2 ja 4 esitetyt laatukdytdvien
yleiset periaatteet eivét nykyisilld vaylilld kovin hyvin tdyty. Suomalaisilla kevytvaylilla ei ole
keskimédrin erityisen nopeaa, sujuvaa ja esteetontd pyordilld. Ndin laatukdytdva ei voi tarkoittaa
tismalleen nykyisen kaltaisten vdylien uusintamista — ei, vaikka ne tehtéisiin "laadukkaasti".
Suomalaisia kevytvdylien toteuttamisperiaatteita onkin laatukéytivien yhteydessda mahdollista
arvioida osin uudelleen. TAimé on myo0s valttimatonta, jos pyordilyn edistiminen otetaan tosissaan.

5.1 LAATUKAYTAVIEN KAYTETTAVYYSTAVOITTEET

Pyori- ja jalankulkuvidylid on ensisijaisesti arvioitava kaytettdvyyden nékokulmasta. Toisin sanoen
on aina pidettdva mielessa se, millaista vaylilld kulkeminen oikeasti on. Laadukkaan véylidn on
oltava mahdollisimman helposti, sujuvasti ja turvallisesti kéiytettdvd.

Laadukas pyordviylda mahdollistaa — toisin kuin suuri osa nykyisisté viylistd — sujuvan, turvallisen,
miellyttdvén, ajajan lihasenergiaa sddstivin ja vauhdikkaan ajamisen. Laadukkaalla pyoravaylalla
pitdd pystyd ajamaan omaa turvallisuutta vaarantamatta ja pyorda rikkomatta vahintddan noin 25
km/h. Laadukkaan vaylin pitdd mahdollistaa ajaminen ilman turhia, runsaasti energiaa kuluttavia
kiithdytyksid ja jarrutuksia. Laadukkaalla véylalla ei ole tarpeettoman raskaita tai keinotekoisia
ylamékid. Vaylin laatuun on voitava luottaa ilman, etti tarvitsee jatkuvasti olla varautunut
akkijarrutukseen asfaltin heikon laadun tai muun esteen vuoksi. Laadukkaalla viylilld pitdd myos
pystyd ajamaan painavassa lastissa esimerkiksi pyordlaukkujen, perdkarrin ja lastenistuimen kanssa.
Laadukas pyordviyld on tasavertainen litkkennevdyld autotien kanssa.

Néhddksemme toteutettavien laatukdytdvien on itsestddn selvisti tidytettdva edelld esitellyt tavoitteet
— muuten on esimerkiksi turha kuvitella pyoréilyn parjadvian liikkennemuotokilpailussa
henkildautoilun kanssa. Pyordilyn pitdé olla mahdollisimman kevyttd, nopeaa, sujuvaa ja turvallista,
talloin ihmiset myos pyordilevét sddnnollisesti.

Téllaisella viyldlld voi kulkea vauhdikkaasti, sujuvasti ja turvallisesti. Viyld on suora, tasainen ja
pinnoitteeltaan siled. Myés ympdristé on miellyttdvd. Asfaltoitu viyld on yhdistetty, mutta jalankulkijoille
kulkee vierelld myos hiekkapintainen viyld. Oikeastaan endd vain ajoratamerkinndt puuttuvat.



5.2 LAATUKAYTAVIEN LAATUKRITEERIT

Jotta edellisessd luvussa esitetyt kiytettavyystavoitteet tayttyisivit, on laatukidytdvien minimisséén
taytettdva seuraavat konkreettiset, viylien rakenteeseen liittyvit peruskriteerit.

1. Reitin on oltava jatkuva ja yhteniinen.

Epdjatkuvuuskohta suunnitellulla laatukdytdvalld

Reitin pitdd mahdollistaa vauhdikas ja litkennesdéntdjen mukainen ajaminen ilman, ettd
pitdé valilla esimerkiksi siirtya toiselle puolelle autotietd tai pydrdan taluttamiseen.
Jatkuvuuden on myos oltava selvésti ja ajoissa pyorin pééltd havaittavaa ja
ymmarrettdvad — vaylilld ei saa tulla vastaan kohtia, joissa pitdd pysdhtyd miettimain
litkennejdrjestelyitd, liikennesddntojé tai reitin jatkumista.

Pyoriilemisen ei pidd vaatia monimutkaisen tielitkennelainsdddéannon seikkaperdisti
tuntemusta — pyoravaylien katkoskohdissa litkkkuminen on monesti litkkennesééntdjen
kannalta erittdin tulkinnanvaraista.

Jatkuvuus ja yhtendisyys ei tarkoita sité, ettd joka paikkaan pitéisi paéstd yhdistettyd
kevytvéyldd tai pyoritietd pitkin. Valituilla keskusta- tai asuntokatuosuuksilla reitti voi
mainiosti kulkea myds ajoradoilla tai niiden reunaan merkityilld pyorikaistoilla —
ajoradoilla ajaminen on usein nopeampi, juohevampi ja turvallisempi vaihtoehto kuin
mutkitteleminen jalankulkijoiden seassa kapealla yhdistetylla kevytvaylélla. Erityisesti
yhdistettyjen kaksisuuntaisten kevytviylien risteyksid on vaikea toteuttaa toimivina ja
turvallisina.

Jatkuvuuden on ulotuttava myds keskeisiin reitin varrella sijaitseviin kohteisiin — ndihin
on padstidva pyordillen mahdollisimman ldhelle. Tama tuo pyoriilylle kilpailuetua.
Jatkuvuuteen ja yhtendisyyteen vaikutetaan esimerkiksi reitin linjauksilla, opasteilla,
liikkennemerkeilld, ajoratamerkinngilld, vaylan leveydelld, pinnoitteen laadulla seki
liittymaé- ja risteysjérjestelyilla.

Kevytviyldn alkuun kadun toiselle puelle pddsee

Seminaarinkadulla. Parin sadan metrin matkaksi vain pystysuor 'ien reunakiveysten yl.i tai kiertamalld
pitdisi siirtyd kadun toiselle puolelle kapealle ja kat.tk.aa pyoraa taluttaen..Kfzdun t?lsf”? puolella
huonokuntoiselle kevytviyldlle. Lihes kaikki poikittaissuuntaan on vain jalkakdytiva. Kuva on

oikaisevatkin nopeampaa ja turvallisempaa ajorataa suunnitellun laatukdytivin varrelta

pitkin.

Vaajakoskentieltd.
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2. Reitin pitai olla profiililtaan mahdollisimman tasainen ja oikein kallistettu.

* Reitti pitdd toteuttaa pystygeometrialtaan mahdollisimman tasaisena ja vihan
rasittavana. Pyordily on lihasvoimalla tapahtuvaa liikkkumista, joten kaiken yliméérdisen
rasituksen aitheuttamista pitdd valttdd. Esimerkiksi hikoileminen on yksi pyordilyn
edistdmisen haasteista.

* Maikikohdissa leikkausten pitdi olla loivia.

* Valitettavan usein kevytviyld on selvésti mikisempi ja/tai leikkauksiltaan jyrkempi kuin
viereinen autotie — timéa kertoo huonosta suunnittelusta ja vaarissd paikassa
sadstdmisestd sekd tekee pyordilysta tarpeettomasti raskaampaa.

* Mutkissa on tarvittaessa kéytettdva kallistuksia. Erityisesti on varottava kallistuksia
vadrddn suuntaan. Kallistukset vddrdén suuntaan ovat vaarallisia erityisesti liukkaalla
kelilld ja silloin, kun reitille on levitetty hiekoitussepelii.

Mitdhdin tdssd on ajateltu? Uusi kevytviyld on niin — Keyytviylilli on méki, kun taas viereinen autotie on

Jyrkkd, ettei pyordlld pddse mden pddlle.Vieressi on  tysin tasainen. Yksi tillainen mdki ei tietysti haittaa

melko tasainen jalkakdytdva. mitddn, mutta vastaavia on esimerkiksi Jyviskyldssd
kymmenittdin.

Kevytviyldlle on jdtetty turhaan mdki Kevytviyld on autotietd mdkisempi Vesanantiellc'i.
Keskussairaalantielld. Mittakaavasta kertova pyord

on ympyrdity keltaisella.
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3. Reitin pitai olla riittivin leveia.

* Viyldn on oltava riittdvén leveda, jotta sujuva, vauhdikas ja turvallinen ajaminen on
mahdollista normaalissa ajamisessa sekd myos kohtaamistilanteissa ja jalankulkijoita
ohitettaessa.

* Kaéytetyimmilld osuuksilla vdyldn on oltava riittdvén leveda, jotta reitti voidaan toteuttaa
eroteltuna.

* Aivan véylien viereen ei saa sijoittaa tilaa kaventavia esteitd, esimerkiksi sihkokaappeja,
puita tai likkennemerkkitolppia — kun pyoréilija ajaa vdylén reunassa, pyorén tanko
ylettyy jopa puolisen metrid viyldn sivulle.

* My0s pientareiden on oltava riittdvén leveit turvallisten ndkemien varmistamiseksi.

* Viylédn leveyden minimiraja riippuu suuresti olosuhteista eli esimerkiksi viylin tyypista,
litkkennemééristd ja nikemistd. Yksisuuntainen pyorékaista voidaan toteuttaa jopa alle
metrin levyisend, kun taas kaksisuuntaisen vilkkaan yhdistetyn kevytvéylin leveyden
pitdd olla jopa 4,5 metrid.

Kapeaa viyldd suunnitellulla laatukdytévdlld Kapeaa c'iyld'd suunntellull latukdytdvéilld ldhelld
Matinmdentielli Palokassa. Palokan Kirrid.
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4. Pinnoitteen pitdi olla mahdollisimman tasaista ja sileia seka ehjaa.

* Laatukdytdvin on oltava koko matkaltaan reunoja
myo6ten mahdollisimman tasalaatuista ja
hyvikuntoista sekd samalla johdonmukaisella
tavalla padllystettya.

* Laatukdytdvireitin pitii aina olla asfaltoitu. Tdma
vihentdd pyorin ja pyoriilijdn kuraantumista
maralla kelilla.

* Tasainen ja siled pinnoite vaikuttaa merkittdvéasti
pyoréilyn helppouteen ja keveyteen —
laatukdytévilla on kéytettdva mahdollisimman
laadukasta hienojakoista asfalttia.

* Halkeamat, railot, huonosti paikatut kohdat ja muut
epétasaisuudet ovat turvallisuusriskeja ja niitd pitdd
reitilld olla mahdollisimman vihéan.

* Erityisesti pitkittdiset railot ovat vilittomia
turvallisuusriskejé. Poikittaiset railot puolestaan
vihintddn vihentivit pyordilyn mukavuutta.

Railoja ja monttuja asfaltissa
Yliopistonkadulla.

e

L

Siledd ja tasaista asfalttia Hollannissa. Pyordtie on punainen Railoja ja erittdin karheaa asfalttia

Jja jalkakdytdvd mustapintainen. suunnitellulla laatukdytivareitilld
ldhelld Palokkaa.
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5. Reitin pitiai olla mahdollisimman suora ja luonteva.

Esimerkki epciluontevasta mutkittelevasta Téysin tarpeettomasti mutkitteleva véyld

ajolinjasta.

Reitilld on voitava ajaa turvallisesti luontevia ajolinjoja kéyttden keskiméérin vahintdan
noin 25 km/h:n nopeudella. Reitin on oltava mahdollisimman suora ja looginen. Turhia
mutkia ja kddnnoksia pitdd valttaa.

Terdvid mutkia ja suoraviivaisia 90 asteen kddnnoksid pitdé erityisesti valttdd — suuri osa
ajajista ei kuitenkaan noudata téllaisia epdluontevia tai jopa pyoran kddntositeelle
mahdottomia linjauksia vaan sddanndnmukaisesti oikaisee pientareen tai autotien
puolelta. Jyrkdt mutkat lisddvit my0s kolarivaaraa, koska pyorailijat eivit pysty
noudattamaan mahdottomia véylien linjauksia vaan vaeltavat vastaantulijoiden kaistalle.
Tallaisia mutkia on yleisimmin risteyksissa ja liittymien kohdalla, mutta paikoin myos
muualla.

Monet mahdottomat ajolinjat huomaa helposti talvella, kun edes aura-autot eivét voi
noudattaa tiettyjd vaylien linjauksia vaan oikovat pientareen puolelta.

suunnitellulla laatukdytdvdreitilld Palokassa Kirrin
ldhelld. Monessa mutkassa kallistukset ovat vield
ulkokaarteeseen pdin.

Mutkitteleva ajolinja liittymdssd. Reunakiveykset Tdllainen suuntaisliittymd on monesti oivallinen
estdvdt suoraan pyérdilemisen. Kun téillaisia kohtia  ratkaisu, jolla viltetddn jyrkdt 90-asteiset

on useita perdkkdin, tekee mieli siirtyd kddnndkset. Kuva on suunnitellulta laatukdytdviltd
pyordilemddn ajoradalle. Esimerkiksi raskaassa Keskussairaalantieltd.

pyordlaukkulastissa tillaista vayldd on mahdoton

ajaa.
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6. Liittymien ja risteysten miiria on minimoitava. Jiljelle jddvien liittymien ja risteysten on
oltava mahdollisimman selkeiti ja turvallisia.

* Liittymien ja risteysten mééra reitilld pitdd minimoida — ne hidastavat vauhtia ja
tuottavat véylille jopa vaarallisia ongelmakohtia. Liittymien ja risteysten méérd voidaan
minimoida reittilinjauksilla ja myds toteuttamalla uusia véhiristeyksisid vaylid.

* Risteysten ja liittymien on oltava mahdollisimman selkeiti ja turvallisia. On pyrittdva
miellyttaviin ja turvallisiin suoriin, tasaisiin ja nikemdongelmattomiin ajolinjoihin.

* Risteyksissi laatukédytdvén pitdéd padsdintoisesti olla etuajo-oikeutettu. Laatukdytiava on
jalankulun ja pyoréilyn padvayld, ja mikéli pyordilyd pyritdén vakavissaan edistiméén,
jalankulkijoiden ja pyoréilijdiden pitdd pystya liikkumaan nopeasti ja esteettomasti.

* Autotie on monissa risteyksissd muotoiltu autolla ajamisen kannalta miellyttdvasti
kaarevaksi. Ratkaisu kuitenkin vaikeuttaa jalankulkua ja pyoriilya, koska kevytviylad
seuraa autotien kaarta vihian matkaa ja kdéntyy vasta sitten suojatielle. Ndin
kevytvéylille tulee terdvd mutka — ja kadun toiselle puolelle toinen. Ongelmaa
korostavat liikkennemerkkien sijoittaminen autotien kaaren kohdalle pydriilijan
luonnolliselle suoralle ajolinjalle, kaarien pystysuorat reunakiveykset seké suojateiden ja
suojatiesaarekkeiden reunatuet. Pahimmassa tapauksessa pyoritielld on jokaisessa
risteyksessé kaksi terdvdd mutkaa, kaksi litkennemerkkii ajoreitilld sekd neljd terdvaa
reunatukea (eli suojatien reunoilla ja keskisaarekkeessa). Ajaminen tillaisella reitilld
vaikkapa raskaassa kauppalastissa ei ole miellyttdvii tai valttdiméttd edes mahdollista!
Kevytviyldn mutkat risteyksissd vahentavit turvallisuutta myos siten, ettd autoilijan on
vaikea hahmottaa pyoriilijén ajolinjaa: pydriilijin pitdd kadnty liittyvén kadun
suuntaan, vaikka olisi jatkamassa matkaansa suoraan.

» Thanteellisessa risteyksesséd viyla on tiysin suora ja tasainen ilman ainuttakaan
reunatukea, toyssya tai mutkaa. Niin liittymén pystyy ylittdmaén juohevasti ja
turvallisesti muuta litkennettd tarkkaillen.

.K_-ig R £ :
Risteys Yliopistonkadulla: viiyli mutkittelee joka Mutkitteleva viyld, reunatuet ja nikemdongelma.
risteyksessd ja suojateilld on terdvit reunatuet. Moni kéyttddkin siniselld merkittyd oikaisua.

Risteys Tanskassa: eroteltu pyordtie laskeutuu Risteys Hollannissa: viyld on téysin suora ja
risteyksen ajaksi autotien tasalle. tasainen. Jalkakdytivi on eroteltuna vasemmalla.

15



7. Reunatukia ei saa reitilla olla.

* Laadukkaalla pyorétielld — esimerkiksi laatukédytavilla — ei pida olla ainuttakaan
reunatukea eli tutummalta nimeltdédn reunakiveysta.

* Reunatuet risteyksissd tekevit pyordilystd katkonaista, tehotonta ja jopa vaarallista.
Terévit betoniset tai luonnonkiviset reunatuet ovat yleisin syy renkaiden puhkeamiseen
ja aiheuttavat my0Os muita pyordvaurioita kuten vanteiden vaintymisii ja hajoamisia.

* Myo0s luonnonkivestd lohkotut — ja samalla pinnaltaan epétasaiset — ldhelle nollatasoa
asennetut reunakivet ovat pyorailijdlle ongelmallisia.

» Terdvid reunatukia ja toyssyjd on perusteltu silld, ettd ne "hidastavat pyorailijéiden liian
kovaa vauhtia" ja lisddvét ndin turvallisuutta — kdytdnndssd on pdinvastoin, koska
pyordilija joutuu keskittymdan katuesteiden ylittdmiseen oman ajamisen ja muun
liikkenteen sijasta. Reunatuet ja tdyssyt vdahentédvit turvallisuutta merkittavésti.

* Jos keskusta-alueella reunatukia halutaan ehdottomasti kayttda esimerkiksi
kaupunkikuvallisista syistd, kaikki kiveykset pitdé rakentaa nollatasoon
johdonmukaisesti ja kunnolla, ilman mitéén terdvid reunuksia ja toyssyji. Jos osa
kiveyksistd on rakennettu nollatasoon ja osa ei, ei pyordilijd voi koskaan etukiteen tietdd
tulevan risteyksen hankaluutta — ndin nollatasoonkin asetetut kiveykset voivat vieda
pyordilijin huomion ja ajamisesta vauhdin.

Eszmerkklpyorallyn kannalta kelvottomasta TallalSla I’eunatukia on Suomessa aivan Illkaa
reunatuellisesta risteyksestd. Kiveyksen yli on lihes mahdoton ajaa

pyorilaukkujen, perdkdrrin, lastenistuimen tai
muun raskaan lastin kanssa.

Eroteltu risteys, jossa pyordtie on toteutettu
esimerkillisen suorana ja tasaisena.

Téssd pitdisi mennd valtakunnallinen
pyordretkeilyreitti. Kuva on suunnitellulta
laatukdytdvireitiltd Vaajakoskentieltd.

16



8. Reitin on oltava mahdollisimman esteeton.

* Reunatukien lisdksi litkennemerkkejé, sdhkokaappeja, bussipysédkkejd, montulla olevia
kaivonkansia, puiden oksia ja muita esteitd pitdé reitilld olla mahdollisimman vahan.
* Esteettomyys mahdollistaa turvallisen, juohevan ja nopean pyoréilyn.

* Viylalla tai sen vilittomassa 1dheisyydessa sijaitsevat esteet, joita ei voida poistaa, on
merkittdva kirkasvérisilld heijastinteipeilla.

oitola Lu m

nnnnnnnnnnn

Fuu keskelld kevytviyldd suntellulla Vaarallinen kaivonkansi suunnitellulla
Iaa[ukaytavareltllla Voionmaankadulla. laatukaytavareltllla Seminaarinkadulla.

Matala, muun liikenteen takaa tdysin m:z:kymdt(')'n Liikennemerkkitolppa ja roskakori suoralla
liikennevalotolppa vaarallisesti keskelld ajolinjalla laatukdytdvdreitilld Erdmiehenkadulla.
kevytvayldd.
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9. Liikennevalojen ja liikennevalopainikkeiden méiri on minimoitava.

* Liikennevalot hidastavat jalankulkijoiden ja pyoriilijdiden etenemisté, joten
litkkennevalollisten risteysten maaré pitda laatukdytivilld minimoida.

* Vilkkaimmissa tai muuten vaarallisimmissa risteyksissé litkennevalot ovat tarpeen, joten
tdlloin pitdd minimoida litkkennevalopainikkeiden méard — vihreiden valojen olisi
kevytvaylilld vaihduttava automaattisesti.

* Liikennevalopainikkeet hidastavat ja hankaloittavat litkennettd sekd kannustavat
litkkenneséddntdjen rikkomiseen.

* Ongelmaa korostaa painikkeiden tyypillinen sijoittaminen aivan kadun reunaan (jotta
painikkeeseen ylettyy, pyord on ajettava puoliksi autotielle) ja kauaksi suoralta
pyoréilylinjalta — usein jopa vasempaan reunaan litkennesidéntdjen vastaisesti.

» Talvisin litkkennevalotolpat usein peittyvit lumikasojen taakse siten, ettei jalkautumatta
voi edes pédsti painonapin luokse.

* Kuten jo vuosien 2003-2004 laatukdytdvdhankkeen loppuraportissa todetaan:
"Painonapit viestivdt erityisesti pyordilyn pddvaylilld kevyen liikenteen alempiarvoisuudesta
autoliikenteen suhteen. Ne myés houkuttelevat kevyen liikenteen osapuolia rikkomaan
litkennesddntdjd ja ylittdmddn ajoratoja punaisten palaessa. Pyordilyolosuhteiden
houkuttelevuuden parantamisen takia on suositeltavaa poistaa painonapit pyordilyn
pdavaylilta."

Mutkittelua liikennevalokatkaisimien perdssd Mutkittelua liikennevalokatkaisimen perdssd
Vaajakoskentien suunnitellulla laatukéytcivilld, suunnitellulla laatukdytivdlld Keskussairaalantielld.
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10. Nikeméongelmat on minimoitava.

* Rehottava kasvillisuus, véérin sijoitetut bussipysédkki- ym. rakenteet, reitin sijoittaminen
liian ldhelle rakennuksia ja surkeasti toteutetut tunnelit tuottavat véylille runsaasti
ndkeméesteitd. Ndkemdiesteet hidastavat pyordilya ja aiheuttavat vaaratilanteita.

Nikemdongelma kiinteiston vuoksi Vapaudenkadun — Nikemdongelma puun ja bussipysdkin vuoksi
Jja Kalevankadun kulmauksessa. laatukdytdvireitilld Lohikoskentielld.

Ndkemdongelma isteyksessc'z' suunnitellulla
laatukdytdvilld Saarijdrventielld.
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11. Tunnelien ja alikulkujen pitia olla mahdollisimman toimivia ja selkeiti.

* Monet nykyiset tunnelit sijaitsevat montussa ja tunnelin molemmilla puolilla on risteys
tai ainakin jyrkkd mutka. Ndin tunneliin ajaessaan joutuu jarruttamaan voimakkaasti ja
tunnelista pois polkemiseen joutuu kdyttdmaan runsaasti energiaa. Huonosti toteutetuissa
nikemiltddn riittimattomissd tunneleissa sattuu my0s jatkuvasti vaaratilanteita ja jopa
tormayksié.

* Tunnelien pitdd olla mahdollisimman suoria ja ndkemiltdén riittdvin avoimia.
Onnistunut tunneli on sellainen, johon ajaessaan ei tarvitse lainkaan jarruttaa.

* Tunneli ei saisi sijaita montussa. Jos tunneli kuitenkin sijaitsee montussa, sen pitdd
mahdollistaa lisdvauhdin polkeminen ennen tunnelia — ndin tunnelista pdédsee pois
samalla liike-energialla.

* Risteysten sijoittamista tunnelin molemmin puolin pitdd kaikin keinoin vélttdd, samoin
jyrkkid kddnnoksid tunnelin 1dheisyydessa.

Tunnelin suuaukko sijaitsee montun pohjalla ja on Tunnelin suuaukon naamioinnit
piilotettu lihes tdysin. laatukdytivireitilld Palokassa. Tunneli on
vaarallinen.

N . - R Sl R e ; :
DByypillinen suomalainen alikulku: risteys sijaitsee Oivallinen Lohikoskentien alittava tunneli
montussa ja tunnelin edessd on jyrkkd T-risteys. suunnitellulla laatukdytivireitilld. Téstd kannattaa
Alikulku on vaarallinen ja pyord pitdd ldhes ottaa mallia.
pysdyttid. Viereinen autotie on selvdsti tasaisempi.
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12. Reitti on tarvittaessa eroteltava erillisiksi pyoritieksi ja jalkakiytidviaksi.

Jalankulku ja pyordily ovat toisistaan = .
eridvid liikkennemuotoja ja niilld on
suuresti erilaiset tarpeet. Kavelija
litkkuu keskiméérin noin 5 km/h, kun
taas pyoréilijan pitdé pystya
nykyaikaisella litkennevéyldlld ajamaan
noin 20-30 km/h.

Yhdistetyt viyldt aiheuttavat
tarpeettomia vaaratilanteita ja
torméyksid sekd hidastavat liikennettd.
Kéytanndssa jalankulkijat ja pyorailijét
yleensa liikkuvat sikin sokin ja jopa
ennqstamattomastl yhd‘ls.‘Fety.n véylan eri Esimerkki toimivasta erottelusta risteyksessd.
puolilla — talloin pyordilijét joutuvat Huomaa myos kapeat yksisuuntaiset pyordtien
vaistelemain jalankulkijoita ja kaistat. Kuva on Wienistd.

jalankulkijat hermostuvat pyoriilijoihin.

Suomessa litkennesdannot eivéit mahdollista turvallista ja selkedd litkkumista
yhdistetyilld kevytvaylilla, koska jalankulkijat saavat kulkea kummalla puolella tahansa.
Yhdistetylld kevytviyldlla lilkkuminen on yleisesti sekavaa ja tehotonta.

Yhdistettyjd vdylid on viltettdva erityisesti vilkkaimmilla osuuksilla, joilla on paljon
jalankulkijoita ja pyoréilijoita.

Erottelu tarkoittaa useimmiten yhden véylin jakamista kahteen osaan vélikaistoilla tai
merkinnéilla.

Yhdistetylldkin kevytviylélla erottelua kannattaa kayttaa risteyksissa selkiyttimaan
kulkemista. Yhdistetylld suojatielld litkkuminen on usein erittdin hankalaa, koska
jalankulkijat kulkevat koko suojatien leveydelld, eikd pyoriilijélle ole toimivaa
ylitysreittid.

Erottelu toimii parhaiten silloin, kun sen kdyttd on yhtendisti ja loogista. Lyhyiden
yksittéisten patkien erottelemista kannattaa vélttdd. Emme esitd lyhyiden patkien
erottelemista myoskain laatukdytidvaselvityksissd — erottelu pitéisi saada kiyttdon
mahdollisimman yhtenéisend ja pitkilld linjoilla. Jopa kaikkien laatukéytavéareittien — eli
juurikin vilkkaimpien ja tdrkeimpien jalankulku- ja pyoriilyreittien — toteuttamista
eroteltuina kannattaa vakavasti harkita. Talloin kdytantd olisi laatukdytdvilld yhtendinen
ja thmiset oppisivat eroteltuja reittejd myos kayttamaan.

Laadukkaasti toteutettua erottelua Tampereella. Laadukkaasti toteutettua erottelua Helsingissd.
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13. Jos reitti kulkee ajoradalla, niin piaasaintoisesti reitti pitiisi aina toteuttaa pyorikaistoilla.

* Jos reitti kulkee keskusta- tai vilkasliikenteisen asuntokadun ajoradalla, niin
padsddntdisesti aina ajoradalle pitdisi toteuttaa pyorikaistat.

» Pyorékaistat ovat pyorille varattuja ajoradan osia, jotka merkitddn sulkuviivalla tai
kokonaan eri vériselld (esim. Suomessa punaisella, Tanskassa siniselld) asfaltilla
(kestivimmat rakennetaan suoraan erivérisestd asfaltista). Pyordkaistoilla ajetaan yhteen
suuntaan ja ajoradan litkennesddntdjen mukaisesti.

* Pyorikaistat osoittavat tehokkaasti pyordilijén paikan ja ajolinjat sekd pydriilijoille ettid
autoilijoille. Ndin pyorékaistat sujuvoittavat litkkennetti ja tekevit siitd turvallisempaa.

* Pyorikaistat vihentdvit myos jalkakdytivilld pyordilyd. Moni suomalainen arastelee
ajoradoilla pydrailemistd — suomalaisethan on pienestd pitden opetettu pyordilemain
kaikkialla muualla paitsi autojen seassa — ja pyordilee siksi viereiselld ahtaalla
jalkakdytavélla. Pyorakaista osoittaa pyoriilijan paikan tehokkaasti myds heille.

» Pyorikaistojen yhteydessé risteyskohtiin pitdisi aina toteuttaa uuden lainsdaddnnén
mahdollistamat pydritaskut. Pydriatasku on pyordilijoiden ryhmittymistila ennen
litkkennevaloja. Pyoriilijit ryhmittyvét punaisiin valoihin autojen eteen, joten tima lisda
turvallisuutta merkittavésti: autoilijat ndkevat, mihin pyoriilija on kdantymaissa.

Pyordikaista Tampereella. Pyérdkaistat Hollannin Groningenissa. Pyérdkaistat
ovat ndppdrd tapa vdlttdd ahtaat jalkakdytdivdt.

Pyérikaista ja -tasku Tukholmassa. Myds Pyérdkaista ja -tasku Hollannissa.
Helsingissd on rakennettu ensimmdiset pyordtaskut.
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14. Opasteviitoituksen pitii olla kattavaa ja toimivaa.

* Reitin varren tdrkeimmat kohteet ja jatkoyhteydet on opastettava selkedsti. Kohteiden
luo opastamisen lisdksi voidaan merkitd esimerkiksi etdisyyksid ja laatukdytavéreitin
tunnukset.

* Kevytviylien ja pyoriteiden viitoitus on nykyéédn padsiéntoisesti erittdin puutteellista —
usein vieraissa kaupungeissa joutuu pyordilemidn autoteilld siksi, koska pyorateita tai
kevytviylid pitkin ei 16ydd mihink&én.

* Viittojen pitéisi sijaita kohtisuoraan py0riilijad vasten. Viittoja ei saisi mydskéaan
sijoittaa liian korkealle. Mitd korkeammalla viitat ovat, sitd huonommin pyorailijat
havaitsevat niitd. Havaitsemisen kannalta ihanteellinen korkeus on noin metri
maanpinnasta. (Kaikissa kunnolla jérjestetyissi pyorékilpailuissa viitat ja opasteet
sijoitetaan heti ajoreitin viereen maata vasten tai korkeintaan noin metrin korkeudelle.)

* Kuten vuosien 2003—-2004 laatukadytdvdhankkeen loppuraportissa todetaan: "Kattavalla ja

selkedlld pyordreittien viitoituksella voidaan pydérdilijit ohjata turvallisille, jatkuville ja
viihtyisille reiteille. Viitoituksen avulla myés lisdtddn pydrdilyn suosiota ja arvostusta."

1

Toimivia, molemmista pdistddn kiinnitettyjd Vain toisesta pddstddn kiinnitettyjen viittojen

opasteita Turussa. ongelma: kyltit on vddnnetty mutkalle. Kuva on
Valmetintieltd.

Suositeltava laatukdytivien viitoituksen taso. Kyltit  Téllaiset reittikarttataulut ovat oivallinen lisd
ovat riittdvdn isoja, riittdvdan alhaalla ja opastukseen: reitin voi suunnitella karttataulun
kohtisuoraan kulkijan edessd. ddressd. Kuva on Hollannista.
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15. Ajoratamerkintoja pitia kiyttii mahdollisimman paljon, ja niiden pitdi olla
mahdollisimman selkeita.

* Varsinkin pyoréilijoiden katseet ovat usein
etuviistoon, joten katuun maalatut
ajoratamerkinndt ovat tehokas tapa viestid
vaylien jarjestelyista.

* Talvisin ajoratamerkinnét eivit
padsdintdisesti ndy, mutta sulan maan aikaan
kayttdjamadrit ovat kuitenkin suurimmat.
Liséksi ajoratamerkinnédt voivat toimia
opetuksellisesti, kun merkintdjen perusteella
thmiset oppivat oikeaa
litkkennekéyttdytymista.

* Esimerkiksi kaista- ja kddnndsopasteita
kannattaa maalata ajorataan.

* Viylédn reunoihin kannattaa maalata
valkoinen raita helpottamaan pimeéajoa.

* Esimerkiksi monien eroteltujen reittien
toimivuutta vihentii kayttdjien tahaton
kulkeminen vairilld puolella — tdmi johtuu
suuresti puutteellisista ajoratamerkinndista.

Malliesimerkki ajoratamerkinnoistd.
Reunojen maalaaminen helpottaa pimedlldi
litkkumista. Huomaa myés heijastinteipit
ensimmdisessd tolpassa.

Téissd autotien ja pydriitien risteyksessi Hollannissa Tanskassa risteysalueiden pyordikaistat ovat yleensd
autotie on etuajo-oikeutettu. maalattuja.
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16. Valaistuksen pitii olla riittavia.

* Laatukdytdvit on toteutettava siten, ettd niilld voi ajaa myos hdmarini ja pimeind
vuorokaudenaikoina ilman pelkoa ojaan ajamisesta tai tormadmisesté toisen kulkijan
kanssa.

* Normaalista katuvalaistuksesta suuri osa suodattuu monilla vileilld puiden lehvéstdihin,
joten kevytvéylélle tarkoitettujen valaisimien pitéisi sijaita puiden latvuksia selvésti
alempana.

* Mikili kevytviyla kulkee aivan autotien vieressd, kevytvdyldn valaistuksen pitéisi olla
voimakkaampi kuin autotien — vain ndin voidaan taata kevytvéylélle riittdvé valaistus
autonvalojen hiikédisyssi ja loisteessa. Autoissa on tehokkaat valaisimet, jalankulkijoilla
ja pyordilij6illd yleensa ei.

* Hémérdssa ja pimedssi liikkumista auttavat mys vayldn reunojen maalaaminen sekd
heijastinteippien kiinnittiminen mahdollisiin esteisiin.

Saarijirventien suunniteltua laatukdytdvdreittid Suunniteltua laatukdytdvdreittid Matinmdentielld.
pimedlld. Kevytvaylilld ei ole lainkaan valaistusta,  Kuusiaita pimentdd kevytvdyldn tdysin.
Jja puut varjostavat autotieltd tulevaa valoa.

Kohtuullisen toimivaa valaistusta suunnitellulla
laatukdytdvilld Mustalammentielld.
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17. Liityntiliikenteen pitia olla sujuvaa.

* Laatukdytdvin varrella sijaitsevissa liittymissi ja risteyksissd on noudatettava samoja
laatukriteereitd kuin itse laatukdytavélldkin — ndin reitille ajaminen tai siltd poistuminen
on mahdollisimman helppoa.

Yhdysliittymd laatukdytévilld Mdyrdamdessd: 20 Onnistunut selked yhdysliittymd suunnitellulla
metrin matkalla on kolme terdvdd reunatukea — laatukdytdvareitilld Palokan keskustassa.
yksi ndistd on niin jyrkkd, ettd sen yli pddsee vain

lukkopoljinten ja maastopyordin kanssa.

18. Reitinvarren pysikointimahdollisuuksien pitié olla riittaviit.

* Reitin varrella sijaitsevien kauppakeskusten, liikkeiden ja julkisten rakennusten
pyordpysakointimahdollisuuksiin on kiinnitettdva erityistd huomiota — ndin
laatukdytdvaa pitkin voidaan tehokkaasti ja sujuvasti kdydd merkittdvimmissd kohteissa.

» Lisitietoja laadukkaista pyoraparkeista: www.jyps.info > Pyordily > Laadukkaat
pyoréparkit.

Kuvassa nékyvit molemmat keskeiset Pyérdparkki bussipysdkilld Hollannissa. Tdllaiset

pyordtelineiden ongelmat: pyordpaikat on sijoitettu  ratkaisut tukevat useiden liikennemuotojen
liian ahtaasti, eikd teline tue pyordd kunnolla yhdistamistd.

(jolloin etuvanteet ovat vaarassa vidantyd).

Edelld mainittuja toiminnallisia kriteereitd olemme kiyttineet ja kdytimme laatukédytaviselvitysten
laadinnassa. Erityistd huomiota on pyritty kiinnittdméén siithen, miten kdyfettdvd viyla on: kuinka
helppoa, sujuvaa, mukavaa ja turvallisen tuntuista vaylilld on oikeasti kévelld ja pyorailla.

Lisda kuvia ja videoitakin laadukkaista pyoravayldratkaisuista 10ytyy JYPS:in nettisivuilta
www.jyps.info > Pyoréily > Laadukkaat pyoravaylit.
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4.3 MUITA TOIMIVIA KAYTANTOJA

Edelld on esitelty laadukkaan kevytvéylin ja pyordtien minimikriteereitd erityisesti pyorédilyn
nikokulmasta. Mahdollisuuksien mukaan laatukdytévareiteilld voidaan toteuttaa myds
minimikriteereitd edistyksellisempié ratkaisuja. Alla on esitelty niistd muutamia.

1. Virillinen pinnoite.

* Virillisen, yleensd punaisen, pinnoitteen kdyttdmistd kannattaa harkita erityisesti
eroteltujen laatukédytdviosuuksien risteysalueilla, ndin pyoritien sijainti voidaan
tehokkaasti osoittaa sekd vaylalld kulkijoille ettd autoilijoille. Vérillisen pinnoitteen
kayttd sujuvoittaa litkkennetti ja lisdd merkittdvésti turvallisuutta.

Virillinen kaksikaistainen pyordtie Mallorcalla.

Jyviskyléin ainut pyérikaista Kauppakadulla. Punaiseksi maalattu pyordtien risteysalue
Hollannissa.
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2. Yksisuuntaiset tai kaistoitetut pyoritiet.

* Vilkkaimmille osuuksille kannattaa harkita jopa kokonaan yksisuuntaisia pyoréateita.
Pydritie voidaan toteuttaa myds kahteen suuntaan kaistoitettuna.

* Yksisuuntaiset pyorédtiet ovat erittdin tehokkaita ja ne vihentdvit tormaysriskié.
Tulevaisuudessa molempia ratkaisuja kdytetddn yhd enemmin my6s Suomessa —
autoteilldkddn ei ajeta yhdelld kaistalla kahteen suuntaan. Esimerkiksi Helsinki on
paittanyt siirtyd pyordilyn padvéylilld mahdollisimman paljon yksisuuntaisiin
eroteltuihin pyoriteihin ja -kaistoihin.

Jalkakdytdivd ja yksisuuntainen pydrdtie Wienissd.  Kaksisuuntaiseksi kaistoitettu pyordtie Hollannissa.
Tolpat eivdt ole litkenneturvallisuuden ja talvihoidon
kannalta paras ratkaisu.

3. Kiihdytys- ja poistumiskaistat.

* Vilkkaimpiin ja hankalimpiin pyoritieliittymiin kannattaa harkita erillisten
kaantymiskaistojen toteuttamista. Kdidntymiskaistojen ansiosta vdylaltd voi poistua tai
sille siirtyd hallitummin ja turvallisemmin.

Kddntymiskaista pyordtielld Tanskassa. Kddntymiskaista ajoradan reunasta pyordkaistalta
pyordtielle. Ndin pyordilijin ei tarvitse jdddd
odottamaan valojen vaihtumista.
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4. Pyorailijoiden liikennevalot.

* Jos vdylidlld on liikennevalot, kannattaa harkita
pyordilijéiden omia valoja.

* Erilliset litkennevalot nopeuttavat ja selkeyttévit
liikkennettd erityisesti hankalissa risteyksissd. Valoja on
jo kéaytossd esimerkiksi Helsingissi ja lukuisissa muissa
Euroopan maissa.

5. Viihtyisi ja miellyttivi vaylin ympéristo.

* Jos mahdollista, niin myds kevytvéyldn tai pyorétien
ympériston pitdd olla viihtyisd ja miellyttdva. Viihtyisi
ja miellyttdva ymparisto tarkoittaa yleensd puhdasta
ilmaa, mahdollisimman alhaista melutasoa, vahaista
autoliikennettd, luonnon (puiden, metsikdiden,
vesistdjen, puistojen jne.) ldheisyyttd sekd
viheralueiden ja esteettisten kulttuuriymparistdjen
vuorottelua.

* Viihtyisyyttd ja miellyttdvyyttd voidaan lisdtd esimerkiksi istutuksilla, valaistuksella ja
tunneleiden maalauksilla.

%

Pydérdilijoiden litkennevalot
pyoridtielld Hollannin Utrechtissa.
Huomaa myés esimerkillisen
suora ja tasainen risteys.

Vihintdin vérillistd pinnoitetta sekd yksisuuntaisia ja kdéntymiskaistoja kannattaa paikoitellen
kayttdd my0s Jyviskylan laatukdytivéareiteilld. Laatukdytidvéselvitysten parannusehdotuksissa
suosittelemme ndiden ratkaisujen toteuttamista muutamiin turvallisuuden ja liikenteen sujuvuuden
kannalta olennaisimpiin kohtiin. Viihtyisdin ja miellyttdvddan ymparistoon otamme kantaa 1dhinna
reittilinjausvaihtoehtoja harkittaessa seké silloin, kun reitin varrella on erityisid viihtyisyyteen
liittyvid ongelmia.
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