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JOHDANTO

Tassa raportissa kasitellaan erityisesti pyorailyn nakdkulmasta Jyvaskylan keskustan ja
Vaajakosken valille suunnitellun kevyen liikenteen laatukaytavan reittilinjausta, vaylan
nykyisia ongelmakohtia seka reitille ehdotettuja parannuksia. Selvityksen tavoitteena on
se, etta reitista voidaan lahivuosina muodostaa yksi Jyvaskylan kevyen liikenteen
laatukaytava.

Selvitystydn taustalla on vuonna 2004 paattynyt hanke Jyvéskyldan kevyen liikenteen
laatukéytavét ja sen palvelutason méaérittdminen. Hankkeessa pyrittiin esittamaan
kaupungin tarkeimmat keskustan ja asuinalueiden valiset kevyen liikenteen reitit seka
niiden laatukriteerit. Ajatuksena oli se, etta tarkeimmat reitit nimetaan laatukaytaviksi ja
toteutetaan muita reitteja korkeatasoisempina. Nain edistettaisiin erityisesti pyorailya mutta
myos jalankulkua. Yhtaan laatukaytavaa ei kuitenkaan viela ole toteutettu. Syksylla 2009
laatukaytavia paatettiinkin edistaa Jyvaskylan Pyorailyseuran suorittamalla suunniteltujen
laatukaytavien tarkoilla linjausselvityksilla, ongelmakohteiden peruskartoituksella ja
kunnostusehdotuksilla. Pilottiprojektina vuonna 2009 laadittiin selvitys Jyvaskylan
keskustan ja Palokan valiselta, Palokkajarven itdpuoliselta reitiltd. Kesalla 2010 valmistui
selvitys keskustan ja Mustalammen valiselta reitilta. Keskustan ja Vaajakosken valinen
vayla on jarjestyksessaan kolmas selvitettava laatukaytavareitti.

Keskustan ja Vaajakosken valille ehdotettu laatukaytava valittiin selvitettavaksi useista
syista. Luonnollisesti kyseessa on yksi pyorailyn ja jalankulun paareiteista Jyvaskylassa.
Lisaksi Vaajakosken alueesta on kuntaliitoksen myo6ta tullut yksi Jyvaskylan
merkittavimmista taajamista, asutus reitin varrella on lisaantynyt ja lisaantyy koko ajan, ja
reitin kunto tiedettiin jo ennakolta huonoksi. Reitilla on myos merkittavaa pyorailyn
lisaantymispotentiaalia. Vaajakoski on noin 8 kilometrin paassa keskustasta, joten koko
matka on viela melko helposti kuljettavissa pyoralla. Esimerkiksi Hollannissa pyorailyn
kulkutapaosuus laskee merkittavasti vasta noin 7,5 kilometria pidemmilla matkoilla.

Raportissa pyritaan esittamaan erityisesti pyorailyn kannalta Jyvaskylan ydinkeskustan ja
Vaajakosken valisen laatukaytavan toimivimmat linjaukset haarareitteineen, paaasiassa
sulan maan aikaiset ongelmakohdat seka vaylan kuntoon ja rakenteeseen liittyvia
parannusehdotuksia. Havainnot perustuvat padosin lukuisiin pyoraillen, kavellen ja
rullaluistellen reitilla suoritettuihin kenttatarkasteluihin seka laatukaytavaselvitysten
liiteraportissa esitettyihin laatukriteereihin ja -tavoitteisiin. Nakemyksia reitin
ongelmakohdista on keratty myds JYPS:in kautta. Parannusehdotusten yksityiskohtaiseen
tekniseen toteutukseen tai kustannuksiin ei raportissa oteta kantaa, vaikkakaan
toteutustavoiltaan tai kustannuksiltaan mahdottomiksi arvioituja kunnostustoimia ei esiteta.

Vuosien 2003-2004 laatukaytavahanketta, laatukaytavien reittiverkkoa seka
laatukaytavaselvitysten laatukriteereita ja -tavoitteita esitellaan laatimassamme
literaportissa Jyvéskylédn kevyen liikenteen laatukéytéavét ja niiden periaatteet seké
laatukéytavéaselvityksisséa kéytetyt tavoitteet ja kriteerit. Raportti liittyy kaikkiin JYPS:in
laatukaytavaselvityksiin, joten yksittaisia selvityksia kannattaa lukea liiteraporttiin
tutustumisen jalkeen — liiteraportissa esitellaan ne periaatteet ja nakemykset, joiden
pohjalta yksittaiset selvitykset on laadittu. Liiteraportti on paivitetty viimeksi 10.11.2010.

Selvityksen ovat laatineet JYPS:in puheenjohtaja Teemu Tenhunen seka sihteeri Esa
Rantakangas. Molemmilla on runsaasti kokemusta pyorailyn edistamisesta ja molemmat
ovat perehtyneet pydrailyn ja jalankulun olosuhteisiin sekd Suomessa etta ulkomailla. Esa
on myds asunut Haapaniemessa yli 20 vuotta, joten hanella on paljon kokemusta
normaalista arkiliikenteesta suunnitellulla laatukaytavareitilla.
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1. KESKUSTAN JA VAAJAKOSKEN VALISEN LAATUKAYTAVAN LINJAUKSET

Vuosien 2003-2004 laatukaytavahankkeessa yksi laatukaytava esitettiin toteutettavaksi
keskustan ja Vaajakosken valille. Alustavasti reitin ehdotettiin kulkevan ydinkeskustasta
Vaindonkatua Matkakeskukselle ja Matkakeskukselta edelleen Rantaraitille Fortuna- ja
Piippukujia pitkin. Rauhalahdessa laatukaytava poistuisi Rantaraitilta Koivurannantieta
Vaajakoskentien varteen. Loppuosaa Vaajakoskelle asti ei hankkeessa linjattu ilmeisesti
Rauhalahdessa sijainneen Jyvaskylan ja Jyvaskylan maalaiskunnan kuntarajan vuoksi.
Ehdotettu reitti nakyy kartalla JYPS:in laatukaytavaselvitysten liiteraportissa.

Edella mainittu linjaus todettiin puutteelliseksi jo laatukaytavaselvitysten liiteraporttia
laadittaessa. Matkakeskuksen alueella pyoraileminen on melkoisen vaikeaa ja ruuhkaista,
joten se ei ole optimaalinen paaosin toiseen suuntaan kulkevan laatukaytavan
lapikulkupaikka. lImarisenkadun ja Heikinkadun kautta kulkeminen on ainakin nykyisellaan
sujuvampaa ja luontevampaa — ja matka on pari sataa metria lyhyempi — joten
laatukaytava kannattaa sijoittaa talle reitille. Toisekseen sinallaan miellyttavaa Rantaraittia
ei voi pitaa ainoana oikeana paareittina Vaajakosken suuntaan edes keskustan ja
Rauhalahden valilla. Erittain moni pyorailee Vaajakosken suuntaan Tourulan kautta ja
Vaajakoskentieta pitkin — Vaajakoskentien varrella on runsaasti asutusta, ja Vaajakoskentie
on myos sateisilla ja tuulisilla keleilla Rantaraittia suojaisampi reitti. Nain keskustan ja
Rauhalahden valille kannattaa lisata Rantaraitin rinnalle toinen paareitti Tourulan ja
Vaajakoskentien kautta — tama linjaus voi toimia jatkossa alkuosaltaan myos Seppalan,
Kangasvuoren ja Huhtasuon suunnan laatukaytavan perustana. Kolmanneksi jo
literaportissa linjattiin Rauhalahdesta haarareitti Vaindlan suuntaan, jotta tama alue ei jaisi
lian kauaksi pyorailyn paavaylista. Luonnollisesti laatukaytavaa on tarpeen jatkaa
Rauhalahdesta myos Vaajakosken suuntaan — ja vahan pidemmallekin — vaikkakaan
literaportissa tata ei esiteta kovin tarkasti. Vaajakoskelle jaavan liikkenteen lisaksi
Vaajakoski on keskeinen alueellisen ja seudullisen pyorailyn solmukohta. Muutaman
kilometrin sateella Vaajakosken keskustasta sijaitsevat Kaunisharjun, Kanavuoren ja
Haapaniemen asuinalueet, ja erityisesti valit Vaajakoski—Kaunisharju ja Vaajakoski—
Kanavuori ovat myos vilkkaiden retki- ja maantiepyorareittien osia.

Paareittien linjaukset

Edella esitetylta perustalta laatukaytava Vaajakosken suuntaan alkaa kavelykadun
Kompassilta Kauppakadulta. Reitti kulkee Kauppakatua ja limarisenkatua lahes
viivasuoraan koilliseen Yrjonkadun risteykseen asti. llmarisenkadun ja Yrjonkadun
risteyksessa paareitti haarautuu kahdelle eri linjaukselle reilun kolmen kilometrin matkaksi.

Ensimmainen paareitti kulkee Yrjonkadulta Kinakujan ja Matarankadun kautta Tourulantien
varren kevytvaylalle. Jonkun matkaa Tourulantien tunnelialituksen jalkeen reitti kaantyy
loivasti Vaajakoskentielle ja kulkee sen vasenta puolta Rauhalahteen Koivurannantien
tunneliristeyksen luokse. Tama on luontevin, tasaisin ja kaytetyin reitti keskustasta
Vaajakosken suuntaan Tourulan kautta ja Vaajakoskentieta pitkin kuljettaessa.

Toisen paareitin linjaus kulkee limarisenkadun ja Yrjonkadun risteyksesta Yrjonkatua
kaakkoon pari sataa metria, kaantyy Vapaudenkadulle koilliseen ja ylittaa Vapaudenkadun
suojatieta pitkin Heikinkadulle. Tama linjaus on suorin, selkein, nopein, tasaisin ja
turvallisin reitti ydinkeskustasta Heikinkadulle. Heikinkadulta reitti kaantyy jyrkasti
Rantaraitille, jota pitkin reitti kulkeekin lahemmas kolmisen kilometrid. Rauhalahdessa reitti
irtaantuu Rantaraitilta Koivurannantien tunneleiden kautta moottoritien ali Vaajakoskentielle
ja yhtyy edelld kuvatun ensimmaisen paareitin linjauksen kanssa.



Koivurannantien tunneliristeykselta yhdistynyt paareitti seuraa Vaajakoskentien pohjois-
puolista kevytvaylaa Vaajakoskelle asti. Reitti paattyy Vaajakosken keskustan jalkeisen
Vaajakoskentien ja Leppavedentien risteyksen — alueen pyorailyn solmukohdan — luo.

Reitin pituus Vaajakoskelle on kumpaa tahansa linjausta kayttaen noin 7,8 km.
Arvioidusti laatukaytavan suurimmat likennemaarat ovat talla reitilla, ja naiden linjausten
verkollinen merkitys on myos kaikkein suurin.
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Haarareittien linjaukset

Toiselta paareitiltd Rauhalahdesta, kaytosta poistetun mattolaiturin luota, on linjattu
haarareitti Vaindlaan. Esitetysti reitti kulkee Rantaraittia Kammintielle ja ylittaa
Kuokkalantien Kammintien, Tahvosentien ja Kuokkalantien risteyksessa. 1,9-kilometrinen
haarareitti paatyisi Vaindlantien ja Aijalankujan kautta Aijalantien alkuun. Reitilla
Kuokkalantien ylitys ja Vainolantien alku ovat ongelmallisia, joten Kammintien ja
Vaindlantien valille kannattaa harkita myods uuden vaylan toteuttamista. Reitti voisi kulkea
myds tasaisemmin Kuokkalantien vartta Aijalantielle — tama linjaus on kuitenkin hieman
sivussa, pidempi ja meluisampi, joten vaihtoehtoa ei ole raportissa kasitelty tarkemmin.
Joka tapauksessa haarareitin toteuttaminen on olennaista, jotta Vainolan alueen
saavutettavuus pyoralla paranee.
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Paareitin paatepisteesta Vaajakosken liikenneympyran luota paatettiin linjata haarareitit
keskeisiin suuntiin eli Kaunisharjuun, Kanavuoreen ja Haapaniemeen. Kaunisharjun
haarareitti kulkee Leppavedentien, Kanavuoren reitti Vaajakoskentien ja Haapaniemen
reitti lahinna Haapaniementien kevytvaylaa. Kaunisharjun suunnan reitti paattyy
Kaunisharjuntien, Kanavuoren Kuopiontien ja Haapaniemen Sammallahdentien
risteykseen. Kaunisharjun haarareitin pituus on 2,3 km, Kanavuoren 2,7 km ja
Haapaniemen 1,5 km (jos ei lasketa paallekkaista osuutta Kanavuoren reitin kanssa).
Kaunisharjun ja Kanavuoren haarareitit ovat olennaisia tydmatka- ja asiointipyorailyn
lisdksi seudun tarkeimpien maantie- ja retkipyorailyreittien osina. Vaajakosken ja
Kaunisharjun valia pyoraillaan esimerkiksi suositulla Jyvaskyla—Leppavesi—Jyvaskyla-
reitilld, ja Vaajakosken ja Kanavuoren valia pyoraillaan vaikkapa Leppalahteen,
Lievestuoreelle ja Toivakkaan kuljettaessa. (Ks. lisda esimerkiksi www.jyps.info > Pyoraily
> Pydrareitteja Keski-Suomessa.) Mainittu reitti Haapaniemeen Vaajakoskentielta
Konttisentien risteyksen lahelta on puolestaan jo nykyaan paras, tasaisin ja eniten
laatukaytavan arvoinen vayla Haapaniemeen.
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Taydentavien reittien linjaukset

Vaajakoskentiella Aholaidan ja Kiviston valilla ensimmaiselle paareitille on linjattu
taydentava reitti toiselle puolelle katua 500 metrin matkalle — reitin toteuttaminen parantaisi
erityisesti Vaajakoskentien etelapuolisen asutuksen ja yritysten saavutettavuutta. Myos
valtakunnallinen pyoraretkeilyreitti on linjattu osin tata taydentavaa reittia pitkin.
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Vaajakoskentien tdydentava reitti. Tadydentavét reitit on kartoilla merkitty sinisell& varilla.
Vilkkaan keskustaliikenteen vuoksi ja Matkakeskuksen tavoitettavuuden lisdamiseksi
toisen paareitin alkuun, limarisenkadun ja Heikinkadun valille, on linjattu taydentava
yhteys. Taydentava reitti kdantyy limarisenkadun ja Kalevankadun risteyksesta
Kalevankadulle ja kulkee sita pitkin Vapaudenkadun risteykseen. Reitti ylittaa risteyksessa
Kalevankadun ja kulkee Vapaudenkadun kevytvaylaa aiemmin esitetylle paareitin
linjaukselle. Nykyisellaan tama reittivaihtoehto on selkeampi ja turvallisempi, mutta
kaytannon liikenteen kannalta Vapaudenkadun toisella puolella kulkeva linjaus olisi
parempi — moni tulee Vapaudenkadulle etelasta Hannikaisenkatua pitkin, joten
Vapaudenkadun toisella eli itapuolella likennemaarat ovat suuremmat. Vapaudenkadun
itapuolelle onkin linjattu vaihtoehtoinen reitti, joka ylittda Vapaudenkadun ja
Hannikaisenkadun ja kulkee sitten Hannikaisen- ja Vapaudenkatujen varsia Heikinkadulle.
Reittivaihtoehto olisi muuten ensisijainen, mutta reitilla on kiinteiston aiheuttama
vaarallinen ja vaikeasti ratkaistava nakemaongelma, eikd moista saisi laatukaytavalla olla.
Muutenkaan kumpikaan reitti ei toistaiseksi ole erityisen sujuvakulkuinen pyoravayla, joten
naille linjauksille ei kannata harkita laatukaytavan paareittia.
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Kalevankadun Vapaudenkadun ja Hannikaisenkadun tdydentévét reitit.




Vainolan haarareitiltd Rantaraitin ja Kammintien risteyksesta on linjattu tadydentava noin
2,7-kilometrinen reitti Jyskaan ja paareitille Vaajakoskentielle. Taydentava reitti kulkee
Kammin-, Valmetin- ja Sievisenmaenteilla, kdantyy Jarvelantien jatkeelle, ylittaa
moottoritien siltaa pitkin, kdantyy Vahaperan jatkeelle, ja paattyy lopulta Vahaperan
ajoradan ja Vaajakoskentien risteykseen. Vahaperan kautta kuljettaessa valtetaan lahes
koko Jyskan maki. Vainolan haarareitti ja taydentava reitti tarjoavat yhdessa melko hyvan
vaihtoehtoreitin ahtaalle ja meluisalle Vaajakoskentielle, ja Jyskan alueelle moni muutenkin
kulkee tata reittia pitkin. Ennen kaikkea reitin linjaus, kunto ja parannustarpeet on selvitetty
siksi, koska toivottavasti jo lahivuosina reitin osuuksia voisi toimia suoran ja tasaisen
keskustan ja Vaajakosken valisen reitin osina — ks. tarkemmin raportin luku 5.

V'limk'aﬁen_kuja w
Tammiperd | b Lyska

taiskuja

Vekarapera

\
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[ : it : o S ot i N 300m 5
Téaydentéva reitti Rauhalahdesta Jyskéén. Nykyiselldén t&dma reitti ei ole kovinkaan monen tiedossa.

Kanavuoren haarareitilla Saltulahden ja Hupelin alikulkutunnelien valille on linjattu
taydentava reittiyhteys. Taydentava reitti kulkee Vaajakoskentien/Nelostien lansipuolella,
kun varsinainen reitti on linjattu itapuolelle. Nykyisellaan kulkeminen on opastettu
vaihtoehtoisen reittilinjauksen kautta, mutta tdma reitti on kuitenkin makisempi ja
huonokuntoisempi. Jatkossa taydentavalle reitille kannattaa ohjata lahinna liikkenne Hupelin
alueelle. Lapikulkuliikenteeseen taydentavaa reittia ei juuri kannata kayttaa.

L.\ [Taydentava reiti paatyy]

i 150 m
Hupelin tdydentéava reitti.



Mahdollinen taydentava reitti Vaajakoskentielta Haapaniementielle

Jyvaskylan keskustan suunnan ja Haapaniemen alueen pyorailylikenne on hankala
jarjestaa toimivasti. Haapaniemi on pitka ja kapea Paijanteeseen tyontyva niemi, joten
reittivaihtoehtoja on vain muutama. Kuten aiemmin on todettu, parhaassa kunnossa oleva
ja eniten laatukaytavan arvoinen reitti Haapaniemeen kulkee Vaajakosken keskustan
itapuolelta Naissaaren lahelta. Keskustan ja Haapaniemen valisen nopean liikenteen
kannalta kyseinen reitti kiertaa kuitenkin melkoisesti ja kay myos turhaan Vesmanninmaen
paalla. Nykyisellaan ainut, noin 0,7 km edella mainittua linjausta lyhyempi oikoreitti
Niitynpaantien kautta taas on huonossa kunnossa — jopa niin huonossa, ettei kyseisesta
reitista todennakoisesti mitenkaan saa laatukaytavatasoista vaylaa. Kyseiselle oikoreitille
Vaajakoskentielta Niitynpaantien, Telekujan, Haapatien ja Harjutien kautta
Haapaniementielle on kuitenkin linjattu mahdollinen taydentava, noin 1,4-kilometrinen,
reittiosuus. Pyorailyn edistamisen kannalta voi todeta, etta joko tama reitti on jotenkin
kunnostettava — tai sitten ainakin Sievisenmaentien ja Vaajakosken valille on toteutettava
uusi, suorempi ja tasaisempi jalankulku- ja pyorailyvayla (ks. tarkemmin luku 5).

&
&
% 3
o 5 &

E & A 300 m
Mahdollinen téydentéva reitti Vaajakoskentieltd Haapaniementielle.

Harkitut taydentavat tai haarareitit

Edella mainittujen reittien lisaksi pohdiskeltiin reittien linjaamista esimerkiksi
Halssilanrinteelle, Tammitielle ja Asmalammentielle, mutta aika nopeasti todettiin, etteivat
laatukaytavat naihin suuntiin toisi juurikaan lisaarvoa — alueet ovat jo nykyisin varsin hyvin
pyoraillen tavoitettavissa. Alueet ovat Iahella Vaajakoskentielle suunniteltua laatukaytavaa,
ja alueille kulkevat vaylat ovat jo nykyisellaan varsin selkeita ja helposti kuljettavia. Ehka
hankalin ongelmakohta paikoittaisten huonokuntoisten asfaltointien ohella |6ytyy
Tammitielta: kadun varrella on vain jalkakaytava suurimman osan matkaa, vaikka
autoliikenteen vilkkauden, laadun ja nopeuksien vuoksi pyoratiekin voisi olla tarpeen.

Reittien ja niiden linjausten yksityiskohtainen kuvaus — esimerkiksi se, kummalla puolen
katua laatukaytava kulloinkin kulkee — esitetaan luvussa 2.
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1.1 EHDOTETTUJEN REITTIEN PERUSTIEDOT

Keskustan ja Vaajakosken valisen paareitin pituus on kumpaa tahansa kautta noin 7,8 km.
Lisaksi paareitin toisen linjauksen pituus on 3,3 km. Vainolan haarareitin pituus on 1,9 km,
Kaunisharjun 2,3 km, Kanavuoren 2,7 km ja Haapaniemen 1,4 km (kun mukaan ei lasketa
Kanavuoren haarareitin kanssa paallekkaista osuutta). Taydentavien reittien yhteispituus
on 5,3 km. Nain ollen yksityiskohtainen ongelmakartoitus ja parannusehdotusselvitys
laadittiin yhteensa noin 25 kilometrin matkalta.

Jyvaskylan kaupungin hallinnassa on reittien kokonaispituudesta noin 15
kilometria ja Keski-Suomen ELY-keskuksen noin 10 kilometria.

JKalnisharju

/) :
Kaunisharjun haarareitti, 2.3/10.1 km|
. i I
L T T

Keskustan Ja aajakosken vallsen laatukaytavan kaikki reitit. Lyhy/mp/a taydentawa reittejé ei ole
mainittu tekstein.
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2. KESKUSTAN JA VAAJAKOSKEN VALISEN LAATUKAYTAVAN
YKSITYISKOHTAINEN KUVAUS, ONGELMAKOHDAT JA PARANNUSEHDOTUKSIA

Tassa luvussa esitellaan keskustan ja Vaajakosken valiset reitit seka niiden
ongelmakohdat ja parannusehdotukset yksityiskohtaisesti reiteittain ja katuosuuksittain.
Esitetyt nakemykset perustuvat paaosin lukuisiin pyoraillen, kavellen ja rullaluistellen
reiteilla 1.5.2010-13.11.2010 suoritettuihin kenttatarkasteluihin. Raportin kirjoittajat ovat
myos muuten kulkeneet reiteilla viime vuosina kymmenia kertoja maantie-, retki-, asiointi-
ja maastopyoraillen, juosten, kavellen ja autolla.

Kaytettyja laatutavoitteita ja -kriteereja esitellaan laatukaytavaselvitysten liiteraportissa
Jyvéskyldn kevyen liikenteen laatukéytédvét ja niiden periaatteet seka
laatukaytavéselvityksissé kéaytetyt tavoitteet ja kriteerit. Raportti I0ytyy esim. taalta:
http://www.jyps.info/images/Asiakirjat/literaportti.pdf.

2.1 PAAREITTI TOURULAN KAUTTA VAAJAKOSKELLE SEKA VAAJAKOSKENTIEN
TAYDENTAVA REITTI

Kuten luvussa 1 todettiin, laatukaytavalla on yksi linjaus ydinkeskustasta Yrjonkadulle ja
Rauhalahdesta Vaajakoskelle. Yrjonkadun ja Rauhalahden valilla paareitilla on kaksi
linjausta. Selkeyden vuoksi tassa luvussa 2.1 esitetdaan yhtenaisesti keskustasta Tourulan
kautta Vaajakoskelle kulkevan paareitin kuvaus, ongelmakohdat ja parannusehdotukset.
Toisen paareitin analyysi valilta Yrjonkatu—Rauhalahti esitetaan luvussa 2.2.

Reitti alkaa siis Kauppakadulta ja kulkee limarisenkadun, Yrjonkadun, Kinakujan,
Matarakadun ja Tourulantien kautta Vaajakoskentielle, jota reitti seuraa Vaajakoskelle asti.

2.1.1 KAUPPAKADUN KAVELYKATU VALILLA ASEMAKATU-ILMARISENKATU
Linjaus ja perustiedot

Linjaus: Koko matka Kauppakadun kavelykatuosuutta pitkin.
Pituus: Noin 0,3 km.

Korkeusprofiili: Tasainen.

Hallinnointi: Jyvaskylan kaupunki.

Osuuden kuvaus ja nykytila

Osuus alkaa ydinkeskustasta kavelykadun Kompassilta muiden laatukaytavareittien tavoin.
Kompassilta reitti kulkee noin 300 metria koilliseen Kauppakadun kavelykatua pitkin.
Matkalla ylitetdan Vaindnkatu, jolla autoliikenne on toistaiseksi sallittua. Osuus paattyy
Aren aukion koilliskulmaan, josta alkaa autoliikennepainoitteinen limarisenkatu.

Osuus on Jyvaskylan vilkkain kavely- ja pyorailykatu, jolla ihmiset kulkevat kaikkiin
mahdollisiin suuntiin varsinkin kavellen. Tama tuottaa elavyyden lisaksi kadun suurimmat
ongelmat liikennekayton kannalta eli ajoittaisen ahtauden ja muiden kulkijoiden
vaistelemistarpeen. Pyorille ei ole merkittya ajolinjaa, ja kadulla on ihmisten lisaksi paljon
kiinteita esteita kuten terasseja ja tolppia, joten pyorailija joutuu mutkittelemaan kadulla
puolelta toiselle. Tapahtumien aikaan katu on usein lahes taysin tukossa. Toisaalta
nimenomaan tallainen elavan kavelykadun pitaakin olla. Pyorailyn kannalta suurin ongelma
onkin siing, ettei keskustassa Kauppakadun ja kavelykadun lisaksi oikeastaan ole muita
toimivia pitkittaissuuntaisia reitteja. Seka Yliopistonkadun etta Vapaudenkadun reitit ovat
patkittaisia ja mutkittelevia, molemmilla on runsaasti ikavia reunatukia jne.
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Osuuden pahimmat este- ja nakemaongelmat aiheutuvat kesaaikaan keskelle katua
sijoitetuista kukkaruukuista. Kukkaruukut ovat niin isoja ja korkeita, etta niiden takaa voi
joku kavella tai pyorailla taysin huomaamatta suoraan eteen. Vaarallisin naista ruukuista
on sijoitettu Aren aukiolle Hemingwaysin terassin viereen — eli laatukaytavareitin suoralle
ajolinjalle seka pyoraparkin ja Vapaudenkadulta tulevan kujan eteen. Ruukun luona sattuu
jatkuvasti lahelta piti -tilanteita, kun eri suuntiin kulkevat eivat huomaa ajoissa toisiaan.

Osuuden ainut risteys on Vainonkadun ylitys. Bussit, taksit ja luvattomat henkiloautot
ajavat Vainonkatua melko kovilla vauhdeilla, joten risteyksessa tapahtuu usein vaara- ja
lahelta piti -tilanteita. Risteyksessa on myos kaksi matalaa teravaa kivista reunatukea,
jotka vahentavat pyorailijan mahdollisuuksia havainnoida ymparistdoaan ja vaikeuttavat
erityisesti lastin kanssa pyorailemista. Vaindnkatua kaakkoon ei voi pyorailla
likennesaantojen mukaisesti, koska yksisuuntaisella kadulla saa toistaiseksi autoilla ja
pyorailla vain kaakosta luoteeseen — kaytanndssa kadulla kuitenkin pyoraillaan molempiin
suuntiin. Vainonkatu muuttuu onneksi kavelyalueeksi lahitulevaisuudessa.

Aren aukion suihkulahteen vieressa on vaarallinen matala musta tolppa. Tolppa on
vaarallinen keskustan suuntaan pyorailtdessa, jos joutuu vaistdmaan edessa olevia
jalankulkijoita — matalaa tolppaa ei valttamatta lainkaan huomaa jalankulkijoiden takaa.

Kavelykadulla on laattapinnoite, joka on pyorallakin miellyttava ajaa. Paikoitellen
laatoituksessa on pienia vaurioita.

Osuudella ei ole opastusta, joten ilman karttaa vierailijalla ei ole mitadan tietoa esimerkiksi
siita, miten paasta vaikkapa Vaajakosken suuntaan. Erityisesti Kompassille ja Aren
aukiolle, laatukaytavareitin yhdelle keskeiselle epajatkuvuuskohdalle, kaivattaisiin
viitoitusta. Vahintaan Kompassille tarvittaisiin myos Jyvaskylan keskeiset kavely- ja
pyorareitit esittava karttataulu. Tallainen karttataulu varmasti lisaisi myos reittien kayttoa.

Valaistus on osuudella riittava.

Kompassin ympariston parkkiongelmia on kasitelty Mustalammen suunnan
laatukaytavaselvityksessa. Parkkiongelma on samantyyppinen Aren aukiolla ravintola
Popparin edustalla. Vaindnkadun risteyksen molemmin puolin parkkitilaa ei ole riittavasti,
ja kaytetyt telinemallit ovat huonompia kuin Kompassilla tai Aren aukiolla.

Reittikuva 1. Laatukéytédvén alkupiste Reittikuva 2. Vdinbnkadun risteyksessé on terévét

Kauppakadun kévelykatualueen Kompassilla. kiviset reunatuet. Heti risteyksen jélkeen
Alkupisteessé ei ole opasteita eiké karttataulua kukkaruukut aiheuttavat keséaikaan hankalan
kévelyn ja pybréilyn p&éreiteista. nékemé&ongelman.
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Ongelmakohdat ja parannusehdotukset

NRO | SIJAINTI ONGELMA PARANNUSEHDOTUS VASTUU

1 |Kompassi. Ei opastusta, missaan ei |Lisataan karttataulu, jossa nakyvat Kaupunki,

kerrota reiteista eri keskeiset jalankulku- ja pyorareitit. investoinnit.
suuntiin. Mihin suuntaan |Lisatdan my®ds viitoitus. Tallainen on

pitda lahteda, jos on myds yleinen kaytantd monissa maissa

menossa vaikkapa ja pyoraily-ystavallisissa kaupungeissa.
Vaajakoskelle?

2 |Kompassin Pydraparkit ovat Selvitetdan pydraparkin Kaupunki,

ymparisto. riittdmattdomia ja kaytetyt |laajentamismahdollisuudet Asemakadun | investoinnit.
telinemallit kavelykaturemontin yhteydessa.
vahingoittavat pydria Hankitaan pyoratelineita, joissa
(pyorapaikat on sijoitettu | pyérapaikkoja ei ole sijoitettu liian
liian tiiviisti). Iahekkain, ja jotka ovat mieluiten
katettuja. Ks. lisda: www.jyps.info >
Pyoraily > Laadukkaat pyoraparkit.

3 |Kompassilta Leveys- ja Ahtaudelle ei sindnsa ole tehtavissa juuri | -
Aren aukiolle, esteongelmaa: pylvaita, |mitdan, mutta taulukon kohdassa 11
noin 200 m. terasseja ja muita mainitut yksisuuntaiset pyorakaistat

rakenteita. voisivat selkiyttaa ja tehostaa liikennetta.
Kannattaa myos kehittda muita
pitkittdissuuntaisia keskustan reitteja.

4 | Halosen edusta, | Kesdaikaan isoja ja Kannattaa selvittda vahintdan ruukkujen | Kaupunki,
100 metria korkeita kukkaruukkuja, |sijoittamista turvallisemmin. Erityisesti yllapito.
osuuden alusta, |jotka peittavat Aren aukion ruukkua ei missaan
Brick'sin edusta, | ndkyvyyttd pahasti. tapauksessa kannata laittaa uudelleen
reilut 150 m Erityisesti Aren aukion kesan 2010 sijainnille.
osuuden alusta, | kukkaruukku on sijoitettu
ja Aren aukio, vaarallisesti.
noin 200 m
osuuden alusta.

5 |Vainénkadun Kaksi teravaa Ongelmat poistunevat kavelykatualueen |-
risteys. reunatukea, bussit ja laajetessa Vaindnkadulle.

luvattomat henkil6autot
ajavat valilla vaarallisen
kovaa, eivatka
kavelykadulla kulkijat
useinkaan osaa varoa
autoja riittavasti.

6 | Vainénkadun Pydraparkit ovat Toteutetaan kunnolliset pyéraparkit Kaupunki,
risteyksen riittdmattdomia ja ahtaita | Vaindnkadun kavelykaturemontin investoinnit.
molemmin seka vahingoittavat yhteydessa. Hankitaan pydratelineita,
puolin. pyoria. Telineiden joissa pyorapaikkoja ei ole sijoitettu liian

pyorapaikat on sijoitettu | lahekkain, ja jotka ovat mieluiten
liian tiiviisti, eivatka katettuja.

irtotelineet tue pyoria

riittavasti.

7 | Vaindnkatu Liikennesaantdjen Ongelma poistunee Vainénkadun Kaupunki,
Matka- mukainen pyoraileminen | kavelykaturemontin yhteydessa. Jos investoinnit.
keskuksen ei ole mahdollista. remontti viivastyy, toteutetaan myos
suuntaan. Kauppakadun risteyksesta

Matkakeskuksen suuntaan eroteltu
pyOrétie.
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8 | Aren aukio. Ehka Jyvaskylan tarkein |Lisataan opasteviitoitus seka Kaupunki,
laatukaytavareittien karttataulu, jossa nakyvat keskeiset investoinnit.
haarautumiskohta. Ei jalankulku- ja pyorareitit.
tieda, mihin Kulkijoita voidaan ohjata myo6s
laatukaytavareitit katumerkinndilla.
jatkuvat. Ei viitoitusta.

9 | Aren aukio, Matala musta tolppa Selvitetdan voiko tolppaa siirtda Kaupunki,
suihkuldhteen vaarallisesti ajolinjalla [8hemmaksi suihkuldhdetta. Jos mitdan | yllapito, ja
vieressa. keskustan suuntaan muuta ratkaisua ei ole, merkitaan tolppa | kauppakeskus

pyorailtdessa. kirkasvarisella huomioteipilla. Kolmikulma.

10 | Aren aukion Pyodraparkki on melko Selvitetaan pyoraparkin Kaupunki,
koilliskulmaus, |riittamaton ja kaytetty laajentamismahdollisuudet. Hankitaan investoinnit, ja
ravintola telinemalli vahingoittaa | pyodratelineita, joissa pyorapaikkoja ei kauppakeskus
Popparin pyoria (pyorapaikat on ole sijoitettu liian lahekkain. Kolmikulma.
edusta. sijoitettu liian tiiviisti).

11 | Koko osuus. Pyorailylinjan Kannattaa harkita pyorailijdille varatun Kaupunki,

puuttuminen seka kapean vaylan maalaamista keskelle investoinnit.

mutkitteleminen
esteiden ja
jalankulkijoiden seassa.

katua. Vayla kannattaisi jakaa kahteen
yksisuuntaiseen kaistaan, nain vaylan
tehokkuus maksimoitaisiin.

Reittikuva 3. Aren aukiolla kukkaruukku aiheuttaa
kesé&aikaan yhden laatuk&ytévén vaarallisimman
ndkemdongelman. Laatukaytévéreitin suunta on

opastus — laatukdytavét Palokan suuntaan
kaantyvét ennen kukkaruukkua vasemmalle.

vahintddn maalata kirkkaalla varilla.
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Reittikuva 4. Aren aukion laidalla suihkulédhteen
vieressd on matala musta tolppa, jota ei
vélttdmaéttd huomaa lainkaan esimerkiksi muiden
merkitty keltaisella nuolella. Aukiolta puuttuu myGs  kulkijoiden takaa. Tolppa pitéisi siirtéé tai
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- |Pyoraparkkiongelma: ahtaus ja telineet vahingoittavat pyoria|
Este- ja nakemaongelma: kukkaruukut
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isteysongelma: 2 reunatukea. autot ajavat valilla vaarallisen kovaa. heikohkot nakemat|

Liittymaongelma: ei pyorailyreittia
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Kiireellisesti korjattava tai muuten vakava ongelmakohts
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Korjattava on(gelma-a\ue alkaa
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Kiireellisesti korjattava tai muuten vakava ongelma-alue alkaa
M
Korjattava tai kiireell i korjattava ongelma-alue paattyy]
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_.TfEa atkuvuuskohta
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laadittu VeloMap.org-pyéréilykartan pohjalle. Velomap puolestaan pohjautuu avoimeen
OpenStreetMap-aineistoon. Kartta-aineistoa saa kéyttaéa ei-kaupallisiin tarkoituksiin. Kartta-aineistojen
lisenssi 16ytyy osoitteesta http.//creativecommons.org/licenses/by-sa/2.0/.

I - 3
GgLAATUKAYTAVAT PALOKAN SUUNTAAN] il
v i

2 steunelma. reunatuki .

ZDm/

Reittikartta 2. Ensimmaéinen osuus Véinénkadun ja llmarisenkadun vélilta.
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2.1.2 ILMARISENKATU JA YRJONKATU VALILLA KAUPPAKATU-KINAKUJA
Linjaus ja perustiedot

Linjaus: Kavely koko matkan reunustavilla jalkakaytavilla, pyoraily ajoradalla.
Pituus: Noin 0,35 km.

Korkeusprofiili: Tasainen.

Hallinnointi: Jyvaskylan kaupunki.

Osuuden kuvaus ja nykytila

Osuus alkaa Aren aukion laidalta, jossa Kauppakadun kavelykatualue muuttuu
liImarisenkadun autoliikennepainotteiseksi kaduksi. Noin 300 metrin mittaisen suoran
paassa reitti kaantyy 90 astetta vasemmalle Yrjonkadulle. Osuus paattyy Yrjonkadun ja
Kinakujan risteykseen. Osuudella on nelikaistaisen Kalevankadun iso liikkennevalo-ohjattu
risteys ja pienimuotoisempi limarisenkadun ja Yrjonkadun risteys. Osuudella on runsaasti
kavely- ja pyoraliikennetta. Autoliikennetta on jonkin verran Iahinna Kauppakadun ja
Kalevankadun valisella alueella erityisesti Kolmikulman parkkihallin vuoksi.

Osuuden alussa kavelykadun laatoituksen ja limarisenkadun asfaltoinnin liittymiskohdassa
on terava reunakiveys, joka haittaa lahinna keskustan suuntaan pyorailtaessa.

Reunakiveyksen jalkeen vasemmalla ovat Kolmikulman parkkihallin sisaan- ja uloskaynnit.
Erityisesti keskustan suuntaan kadun luoteisreunaa kavellessa tai pyoraillessa joutuu usein
vaistamaan parkkihallin autoliikennetta. Kolmikulman kiinteisto ja ajoliittymien ovet ovat
aivan kiinni jalkakaytavassa, joten kohdassa on myos melko vaarallinen nakemaongelma
eritoten parkkihallin uloskaynnin osalta. Ongelmaa korostaa se, etta jalkakaytava
kavelykadun ja Kalevankadun valilla on likennemaaraan nahden kapeahko.

Reittikuva 5. Osuuden alkupisteessé kévelykatualue muuttuu llmarisenkadun autoliikennepainotteiseksi
kaduksi. Suositeltavat pyoréilylinjat on merkitty keltaisella ja ongelmakohdat punaisella. Ehké
merkittdvin ongelma on jalkakéaytavilla pyéréileminen — punaiset nuolet osoittavat néité ajolinjoja.
Vasemmassa reunassa pyoréilijé ohittaakin kéveljjdé ahtaalla jalkakdytévélld. Vasemmassa reunassa
ovat myéds parkkihallin siséén- ja uloskdynnit, jotka tuottavat kadulle varottavaa autoliikennetta.
Kévelykadun ja ajoradan litoskohdassa on terdvé reunatuki ja mukulakivea.
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Parkkihallilikenteen lisaksi llmarisenkadun ja kavelykadun vaihettumisalueella on
yllattavan paljon ympari kdantyvaa autoliikennetta. llmarisenkadun ajorata paattyy
pistomaisesti parkkihallin sisdankayntien ja kavelykadun luo, joten kadun paassa, yleensa
kavelykadun puolella, on autoliikennetta, joka pyrkii kdantymaan ympari ja palaamaan
liImarisenkatua takaisin Kalevankadun risteykseen. Myds pysahtyneita purkavia,
kuormaavia tai odottavia autoja on alueella usein yllattavan paljon.

Osuuden alun ja Kalevankadun risteyksen valilla pyorailyreitti on selvasti varsin epaselva
molempiin suuntiin. Varmasti lahemmas puolet kavelykadun suunnasta tulevista pyoérailee
liImarisenkadun jalkakaytavilla sallitun ajoradan sijasta. Kalevankadun kevytvaylalta
kavelykadulle kuljettaessa varmaan 90 prosenttia pyodrailee limarisenkadun jalkakaytavilla.

Miksi ihmiset kayttaytyvat edella mainitusti? Lahtokohtaisesti ongelma koskettaa l1ahinna
pyorailemista kavelykadun ja Kalevankadun ainoan eli lounaispuoleisen kevytvaylan (ja
samalla laatukaytavan taydentavan reittiyhteyden, ks. luku 2.2.2) valilla — ja talla reitilla
likennesaantdjen vastainen kulkeminen on selvasti nopeampaa ja sujuvampaa kuin
likennesaantdjen mukainen liikkuminen. Jos pyorailee kadvelykadun suunnasta
liImarisenkatua ja aikoo kaantya oikealle Kalevankadun kevytvaylalle, niin jalkakaytava
nayttaa selvasti pyorailykelpoiselta, mitaan pyorailyn kieltavia merkkeja ei ole, eika
jalkakaytavan kautta kulkiessaan tarvitse jaada odottamaan risteyksen liikennevaloja.
Ongelma on viela konkreettisempi Vapaudenkadun suunnasta Kalevankadun kevytvaylaa
tultaessa: jos aikoo kulkea kavelykadulle, niin Kalevankadun kevytvaylaa ja
liImarisenkadun kaakkoispuolista jalkakaytavaa voi pysahtymatta pyorailla kavelykadulle —
likennesaantdjen mukaisesti ajaessaan pitaisi pysahtya limarisenkadun liikkennevaloihin,
ylittda vihrealld katu suojatieta pitkin, kdantya vasemmalle ajoradan reunaan, ajaa sata
metria ajorataa, ja nousta lopuksi reunakiveyksen yli kavelykadulle. Ei liene kovin kaukaa
haettua todeta, etta tallainen liikennekaytds on monille turhan hidasta ja tuntematontakin —
etenkin kun liikkenneymparistd ei mitenkaan opasta tallaisiin ajolinjoihin, eika pyorailya
koskevia liikennesaantdja opeteta kaytanndssa missaan. Liikennesaantdjen vastaisesti
risteyksessa pyorailleiden inmisten kanssa jutellessa juuri kukaan ei edes tiedakaan
tehneensa mitaan vaaraa. Jos kerran kavelykadulla saa pyo6railla, niin miksei kiinteasti
kavelykatuun liittyvilla vaylilla — varsinkin, kun kavelykadulta tultaessa ei ole minkaanlaisia
merkkeja pyorailyoikeuden paattymisesta? Harva tuntee kunnolla jalkakaytavien,
kevytvaylien ja ajoratojen valilla likkumisen keskeisetkaan periaatteet.

Reittikuva 6. limarisenkadun ja Kalevankadun risteysalueen ongelmat erottuvat Google Street View
-ndkyméén pohjautuvassa kuvassa erinomaisesti. Py6réileminen laatukdytévén pééreitillé on vielé
selkeéda (keltaiset viivat), mutta liikenneséaéntéjen mukainen liikkuminen llmarisenkadun ja
Kalevankadun vélilla (siniset viivat) on useimmille liian hankalaa. Suojatien kautta kulkiessa joutuu
pysédhtymaén liikennevaloihin ja varomaan terévié reunatukia. Moni pyéréileekin jalkimmaisella reitilla
suoraan llmarisenkadun jalkakéytéavéaéa (punainen viiva).

18



Kalevankadun risteyksen jalkeen suurin osa pyorailee
siististi ajoradalla. Tama onkin suotavaa, silla edella
mainittuja poikkeuksia lukuun ottamatta limarisenkadun
ajoradalla on nopeampi, sujuvampi ja turvallisempi
pyorailla kuin ymparaivilla jalka- tai mahdollisilla
kevytvaylilla. Kevytvaylia ei kadulle edes kannata harkita,
koska liikenne ajoradalla toimii hyvin, ja molemmilla
reunustavilla jalkakaytavilla on nakemaongelmia.
Aiemmin mainitun parkkihallin lisaksi ennen
Kalevankadun risteysta on ndkemaongelmainen
kerrostalon tonttiliittyma, ja Kalevankadun risteyksen
jalkeen naita on useita molemmin puolin. Autoliikenteen
maara tai laatukaan ei mitenkaan erityisesti haittaa
lImarisenkadun ajoradalla pyorailemista — painvastoin
pyorailija likkuu kadulla usein aivan samaa vauhtia kuin
autotkin. Harmillisesti suomalaiset usein vierastavat
ajoradoilla pyoralllemlsta, vaikka .kesk_u_s ’(glssa 1a T Kalevankadun risteyksen jélkeen.
asur_l.tolfadunla a;orac?at ovat usein er|II|S|a. kevytvaylia Ajoradalla pyéréileminen on selke&d
selvasti parempia vaihtoehtoja — suomalaiset totutetaan  j3 nopeaa. Pysrakaistat

pienesta pitaen pyorailemaan kaikkialla muualla paitsi parantaisivat tilannetta entisestééan.
autojen kanssa samoilla vaylilla.

Reittikuva 7. limarisenkatua

Pitkittaissuuntaisen liikenteen kannalta Kalevankadun risteyksen keskeisin ongelma on se,
etteivat liikkennevalot tunnista ajoradalla kulkevia pyo0ria. llta- ja ydoaikaan valot nayttavat
koko ajan vihreaa Kalevankadulle kulkeville autoille, joten limarisenkatua pyorailevien on
surutta poljettava pain punaisia. Esimerkiksi toinen taman raportin kirjoittajista on pyoraillyt
Kalevankadun risteyksessa lukuisia kertoja pain punaisia. Tassa nakee, ettei
risteysjarjestelyissa ole juurikaan mietittya pyorailya. Vastaavia risteyksia on Jyvaskylassa
muuallakin, esimerkiksi Kilpisenkadulla.

Kalevankadun risteyksessa Kalevankadun kevytvaylalla on molempiin suuntiin reunatuet.

liImarisenkadun, Yrjonkadun ja Kinakujan risteysalueella on kaksi noppakivista rakennettua
korotettua suojatieta. Suojatiet ovat nayttavan nakoisia, mutta lastissa pyoraillessa ne
mielellaan kiertaa vaikka jalkakaytavan kautta.

Osuudella ei ole viitoitusta. Kunnollinen viitoitus tarvitaan erityisesti Yrjonkadun
risteykseen, jossa on laatukaytavan merkittava epajatkuvuuskohta. Ensimmainen paareitti
kaantyy 90 astetta vasemmalle Yrjonkadulle, kun taas toinen, myohemmin kasiteltava,
paareitti jatkuu kymmenen metrid suoraan ja kaantyy sitten 90 astetta oikealle eli toiseen
suuntaan Yrjonkatua.

Asfaltin kunto osuudella on ajoradoille tyypillisesti parempi kuin reunustavilla jalka- ja
kevytvaylilla. Kalevankadun ja Yrjonkadun risteysten valissa on joitain epatasaisuuksia.

Valaistus on osuudella riittava.
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Ongelmakohdat ja parannusehdotukset

NRO | SIJAINTI ONGELMA PARANNUSEHDOTUS VASTUU

1 |Osuuden alku, |Teravahko reunatuki, Reunatuki on poistettava. Kaupunki,
kavelykadun ja | ymparillda mukulakivea. yllapito.
lImarisenkadun | Lastin kanssa
ajoradan kavelykadun suuntaan
littymiskohta. pyoraillessa mielelldan

vaistaa kiveyksen
jalkakaytavan kautta.

2 |Osuuden alku, |Na&kemaongelma Lisataan varoituskyltti parkkihallin Kauppakeskus
Kolmikulman limarisenkadun luoteisen | ajorampille ennen uloskayntia. Ks. myds | Kolmikulma.
parkkihallin jalkakaytavan ja taulukon kohta 3.
uloskaynti. ajoradan seka

parkkihallin uloskaynnin
valilla.

3 | Osuuden alusta | Kapeahko jalkakaytava. | Tutkitaan mahdollisuudet poistaa Kaupunki,
Kalevankadun IiImarisenkadun varren kaksi investoinnit, ja
risteykseen, pysakointipaikkaa ja leventaa kauppakeskus
Kolmikulman Kolmikulman puoleista jalkakaytavaa. Kolmikulma.
puolella, 50 m.

4 | Osuuden alusta |Hankala pydrailla Ks. taulukon kohdat 1, 7 ja 12. Naiden Kaupunki,
Kalevankadun | erityisesti Kalevankadun |kohtien toteuttaminenkaan ei viela investoinnit.
risteykseen, kevytvaylan ja ratkaisse ongelmaa taysin, vaikka
erityisesti kavelykadun valilla helpottaa sitd merkittavasti —
liikenteellisesti | likennesaantojen kaksisuuntaisten kevytvaylien ja
vilkkaampi mukaisesti. yksisuuntaisten ajoratojen yhdistdminen
kadun Kavelykadulta tultaessa |turvallisesti ja luontevasti on vaikeaa.
kaakkoispuoli, |pyorailtava vayla ei jatku | limarisenkadun ajoradalta keskustan
noin 50 m. ajoradalle kovin suunnasta voitaisiin kuitenkin toteuttaa

sujuvasti. Pyoraillaan yleisimpaan kaantymissuuntaan oikealle

yleisesti jalkakaytavilla. | Kalevankadun kevytvaylalle
pyorailijdiden oma kaantymiskaista jo
ennen risteyksen liikennevaloja — nain
pyorailija pystyisi kulkemaan sujuvasti
pysahtyméattd Vapaudenkadun
suuntaan. Toisena vaihtoehtona ovat
pyoraéilijdiden liikennevalot, joilla voisi
kaantya oikealle, vaikka autoilla on
punaiset valot. Kalevankadun
kevytvaylalta voitaisiin maalata ohjaava
pyorakaista limarisenkadun ajoradalle
kavelykadun suuntaan.

5 |Oikealla puolella | Nakemaongelma Madalletaan pensasaitaa. Ei toteuteta Kaupunki,
noin 60 m kerrostalon liittyman ja kevytvaylaa nykyiselle jalkakaytavalle. yllapito, ja
osuuden alusta. |tonttia reunustavan Ks. my0s taulukon kohta 12. kiinteisto.

pensasaidan vuoksi.

6 |llmarisenkadun |Kiviset reunatuet Reunatuet on poistettava. Kaupunki,
ja Kalevankadun | molempiin suuntiin. yllapito.
risteys,

Kalevankadun
kevytvayla.

7 |limarisenkadun | Pyoérailijoille ei paikkaa | Toteutetaan risteykseen uuden Kaupunki,
ja Kalevankadun | ryhmittaytya. lainsdadanndén mahdollistamat varilliset |investoinnit.

risteys.

pyOrataskut. Ks. myds taulukon kohdat 4
ja12.
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8 |limarisenkadun |Liikennevalot eivat Kehitetaan valojen tunnistimia. Kaupunki,
ja Kalevankadun | tunnista pyoria, ja ilta- ja investoinnit.
risteys. ydaikaan valot nayttavat

aina vihreda
Kalevankadulla
kulkeville autoille, joten
ko. aikaan risteyksen yli
pitéda polkea pain
punaisia.

9 |limarisenkadun | Ei viitoitusta. Lisataan viitoitus keskeisiin suuntiin. Kaupunki,
ja Kalevankadun investoinnit.
risteys.

10 |llmarisenkadun, |Kaksi noppakivista Harkitaan jatkossa tarkasti -
Yrjonkadun ja suojatieta, noin 20 m noppakiviosuuksien toteuttamista
Kinakujan kumpikin. erityisesti pyorailyn paavaylille.
risteysalue.

11 |limarisenkadun | Merkittava Lisataan aukiolle karttataulu ja Kaupunki,
ja Yrjonkadun laatukaytavareittien opasteviitat. Kulkijoita voidaan ohjata investoinnit.
risteys. haarautumiskohta. Ei my0s katumerkinngilla.

viitoitusta.

12 | Koko osuus. Pyoraily Toteutetaan osuudelle varilliset Kaupunki,

liikennesaantdjen pyOrakaistat, jotka osoittavat pyorailijan | investoinnit.

mukaisesti ajoradalla; ei
kevytvaylia tai
pyorateita. Ihmiset
arastelevat turhaan
ajoradoilla pyorailemista.

paikan ja rohkaisevat pyoérailemaan
ajoradalla. Ks. myds taulukon kohta 7.

Reittikuva 8. llmarisenkadulta ensimmaéinen pé&éreitti kdéntyy vasemmalle Yrjénkadulle ja toinen
oikealle mydskin Yribnkadulle. Risteysalueella on molemmilla pééreiteillé kaksi mukulakivisté
suojatietd. Risteyksessé ei ole nykyédén opasteita.
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isteysongelma: likennevalot eivat tunnista pydrid, pyarailijdille ei paikkas rvhmittdytya

! e.\{ev.s-. s_y‘e.k.a e.||orem|- E atkUVLluso.nqumatpaam. at] . .
b Ajoreitti- [a jatkuvuusongelma: ajaminen valojen kautta, ei opasteita]
S ‘Esteonelma reunatuki.

; ._ Pintaongelma 10m: railo..| ..
" [TEYDENTAVA REITTI ILMARI_SENKATU—YRJONKATUI

aHotell

.'d i
Leve scn‘ elma 70m: kapeahko jalkakaytava

Nakemaongelma: parkkihallin uloskaynti]
-~ Ajoreitti- ja jatkuvuusongelma 70m: epaselva reiti]

i

Risteysongelma: likennevalot eivat tunnista pyoria. pyorailijcille ei paikkaa rvhmittavtya

Reittikartta 4. Toinen osJus Kalevankadulta eteenpdin.

&7

E ajatkuvuuskohta 3; ei viitoitusta
@ 7 ;
* \J Pintaongelma 20m: mukulakivea |

Reittikartta 5. Toineh osuus limarisenkadulta Kinakujalle.

20m
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2.1.3 KINAKUJA JA MATARANKATU VALILLA YRJONKATU-RUSOKINKATU
Linjaus ja perustiedot

Linjaus: Koko matkan yhdistetty kevytvayla.
Pituus: Noin 0,5 km.

Korkeusprofiili: Tasainen.

Hallinnointi: Jyvaskylan kaupunki

Osuuden kuvaus ja nykytila

Osuus alkaa Yrjonkadun ja Kinakujan risteyksesta, jossa ajoradalla pyoraileminen paattyy
ja siirrytaan autoteista erilliselle yhdistetylle kevytvaylalle. Osuudella on Touru- ja
Ailakinkatujen kohdalla kevytvaylaristeykset. Lisaksi Tourujoen molemmin puolin vaylalta
lahtee polkureitteja. Rusokinkadun lahella vaylan ylitse kulkee autoliittyma kahden
kiinteiston pihaan. Noin 500-metrinen osuus paattyy Rusokinkadun risteykseen. Osuus on
pyorailyn ja jalankulun kannalta miellyttavasti melko suora, tasainen ja maisemiltaan
viehattava.

Osuuden alussa suojatien kohdalla on terava kivinen reunatuki, joka on erityisesti
liukkaalla kelilla suorastaan vaarallinen. limarisenkadun suunnasta pyoraillaan risteykseen
ajorataa, joten reunakivi ylitetaan vinoittain — ylittdmisessa on se riski, etta eturengas
tarttuu kiinni kiveykseen ja pyora kaatuu alta. Myos kadun toisella puolella on samanlainen
reunatuki.

Osuuden alussa on laattapinta vajaan sadan metrin matkalta. Pinta on kuitenkin melko
miellyttava ja helppo pyorailla. Tourukadun risteyksen jalkeen, heti laattapinnan loputtua,
asfaltissa on melko paha railo ja toyssy. Taman jalkeen asfaltti on melko vanhaa ja
kulunutta, mutta kuitenkin viela toimivaa.

Tourukadulta luoteesta laatukaytavareitille tultaessa ajoradan paassa on loivahko kivinen
reunatuki. Myos toisesta suunnasta Tourukadulta tultaessa ajoradan ja kymmenmetrisen
kevytvaylan liitoskohdassa on loiva reunatuki — kyseinen vinoittain ylitettava kiveys ei
harvinaisesti kuitenkaan kaytanndssa haittaa pyorailemista.

T #FA

Reittikuva 9. Yrjénkadun ja Kinakujan risteyksessd Reittikuva 10. Tourujbén yl}ttéVéllé Sillalla h
on ikdvén terdvé reunatuki, joka pitéé vield ylittdd  maisema on varsin miellyttava. Asfaltti on melko
vaarallisesti vinoittain. vanhaa ja kulunutta.
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Tourujoen ylityksen jalkeen, noin 150 metria osuuden alusta, asfaltissa on kapeita railoja.
Ailakinkadun karjen kohdalla vaylalle tulee liittyvilta hiekkapintaisilta kevytvayliltd hiekkaa
ja soraa. Muutaman kymmenen metrin paassa yliopiston viestintatieteiden laitokselle
vievan liittyman alussa on pahoja epatasaisuuksia. Vieressa varsinaisen laatukaytavan
puolella on joitain railoja ja epatasaisuuksia.

Noin 150 metrin matkalla ennen Rusokinkatua kevytvaylan runkoa ei ole tehty kovin hyvin.
Edella mainittujen ongelmien lisaksi patkalla on muutaman kymmenen metrin matkalla
melko pahoja railoja, ja vahan myéhemmin, satakunta metria ennen osuuden loppua,
pahoja epatasaisuuksia, railoja ja monttuja. Ennen Rusokinkatua muutaman metrin
matkalla on viela epatasaisuuksia ja toyssy. Patkalla on myds jo joitain tuoreesti korjattuja
kohtia, ja kevaalla routa nostaa joitain kohtia koholle. Kevaalla 2010 Ailakinkadun ja
Rusokinkadun valinen patka oli melkoisen hankalasti pyorailtavissa kaikkien
epatasaisuuksien seka vesimonttujen, lumilaikkujen ja jaatyneiden laikkien vuoksi.

Osuudella valaistus on riittava. Osuuden alkuun Yrjonkadun ja Kinakujan risteykseen
tarvittaisiin opastus — risteys on yksi merkittava laatukaytavan epajatkuvuuskohta.

Reittikuva 11. Ailakinkadulla keytvéiy/én pinnite ja runko eivét ole kovin hyvéssé kunnossa.
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Ongelmakohdat ja parannusehdotukset

NRO |SIJAINTI ONGELMA PARANNUSEHDOTUS VASTUU

1 |Yrjonkadun ja | Terava kivinen reunatuki, | Reunatuet on poistettava. Kaupunki,
Kinakujan johon pydraillaan yllapito.
risteys. keskustan suunnasta

vaarallisesti vinoittain.
Reunatuki myés
liittyvalla reitilld kadun
toisella puolella.

2 |Yrjdnkadun ja |90 asteen kdannos, ei Lisataan viitoitus. Kulkijoita voidaan Kaupunki,
Kinakujan tiedd, mihin laatukaytava | ohjata myds katumerkinndilla tai investoinnit.
risteys. jatkuu. Ei viitoitusta. vastaavilla.

3 |Kinakujan ja Kivinen reunatuki Tasoitetaan kiveykseen reitti pyorille. Kaupunki,
Tourukadun Tourukatua luoteesta yllapito.
risteys. tultaessa.

4 | Kinakujan ja Epatasaisuuksia, tdyssy, | Tasoitettava pikaisesti. Kaupunki,
Tourukadun railoja. yllapito.
risteysalue, noin
10 m.

5 | Tourujoen Joitain kapeita railoja. Tasoitettava seuraavan remontin Kaupunki,
ylityksen yhteydessa. investoinnit.
jalkeen, noin
150 m osuuden
alusta, 20 m.

6 |Ailakinkadun Risteavilta Liittyvien hiekkapintaisten kevytvaylien | Kaupunki,
karjen hiekkapintaisilta alkuja kannattaa asfaltoida muutaman yllapito.
risteysalue. kevytvaylilta tulee metrin matkalta seuraavan remontin

hiekkaa. Hieman yhteydessa.
epatasainen asfaltin
reuna.

7 | Noin 35 metrida | Kevytvaylaliittyman Tasoitettava seuraavan remontin Kaupunki,
Ailakinkadun alussa epatasainen yhteydessa. yllapito.
karjesta. asfaltti.

8 |Noin 35 metria |Joitain railoja ja Railot ja epatasaisuudet on tasoitettava. | Kaupunki,
Ailakinkadun epatasaisuuksia. yllapito.
karjesta, 10 m.

9 | Noin 100 metrid | Epatasaisuuksia, Kannattaa harkita koko patkan Kaupunki,
Ailakinkadun paikkoja, railoja, routivaa | kunnostamista. Ks. myds taulukon investoinnit.
karjesta, noin ym. kohdat 9-12.

150 m osuuden
loppuun asti.

10 |Noin 100 metrid | Melko pahoja Alue on tasoitettava pikaisesti. Kaupunki,
Ailakinkadun epatasaisuuksia ja yllapito.
karjesta, noin pitkittaissuuntaisia
20 m. railoja, yksi montulla

oleva kaivonkansi.

11 | Noin 140 metria | Asfaltti on noussut Alue on t asoitettava pikaisesti. Kaupunki,
Ailakinkadun korkeaksi harjanteeksi, yllapito.
karjesta, noin railoja, puuttuu pala
30 m. asfalttia.

12 |Juuri ennen Epatasaista, toyssy. Alue on tasoitettava seuraavan remontin | Kaupunki,
Rusokinkadun yhteydessa. yllapito.
risteysta.
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PAAREITTI TOURULAN KAUTTA]

m

Liitymaongelma: epatasainen asfaltti

Pintaongelma: hiekkaa ristedvilta vaylilts. epatasainen reuna
L

ma 20m: railoja.

3 20m: railoja, epatasaista, kaivonkansi| %

k1
Reittikartta 8. Kolmannen osuuden loppu.
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2.1.4 TOURULANTIE VALILLA RUSOKINKATU-VAAJAKOSKENTIE
Linjaus ja perustiedot

Linjaus: Koko matkan yhdistetty kevytvayla.

Pituus: Noin 0,6 km.

Korkeusprofiili: Muuten tasainen, mutta notkelma Tourulantien alittavan tunnelin kohdalla.
Hallinnointi: Jyvaskylan kaupunki

Osuuden kuvaus ja nykytila

Osuus alkaa Rusokinkadun risteyksesta ja paattyy noin 600 metrin paassa Tourulantien,
Seppalantien ja Vaajakoskentien risteysalueelle. Kevytvayla jatkuu osuudella paaosin
autoteista erillisend, vain osuuden lopussa vayla on autotien vieressa. Osuus ei silti ole
yhta miellyttava ja rauhallinen kuin edellinen. Osuudella on viisi kevytvaylaristeysta, joista
kaksi on erittain vilkkaita, ja kolme ajorataristeysta. Osuuden alussa kuljetaan
parkkipaikalta likekeskukseen laatukaytavareitin ylitse.

Rusokinkadun risteyksessa joutuu usein varomaan autoja, jotka kiihdyttavat kadulla
jompaan kumpaan suuntaan — jostain syysta Rusokinkadulla ajetaan varsin lujaa.
Nakematkaan eivat ole parhaat mahdolliset puiden vuoksi. Risteyksessa on jyrkahko
asfalttinen reunaluiska. Kivaaritehtaankadun suuntaan kdannyttaessa liikennemerkkitolppa
on ajolinjalla. Kivaaritehtaan suuntaan ei ole kevytvaylamerkkia, vaikka kyseessa on
yhdistetty kevytvayla.

Muutama kymmenen metria Rusokintien risteyksesta kaivonkansi on montulla. Taman
jalkeen pinnoitteen kunto heikkenee: asfaltti on karheaa, halkeillutta ja paikkailtua.
Ongelma jatkuu noin 400 metria Tourulantien alittavalle tunnelille. Tunnelin jalkeen asfaltin
kunto paranee, vaikkei asfaltti vielakaan ole erityisen sileaa.

Sata metria osuuden alusta reunustavat pensaat ja puut muodostavat este- ja
nakemaongelmaa parin kymmenen metrin matkalla. Pusikon vieresta lahtevalla vaylalla ei
ole kevytvaylamerkkia. Samassa kohdassa kevytvaylan omat valopylvaat loppuvat jostain
syysta, joten noin 250 metrin matkan reitilla on taysin riittdmaton valaistus.

Reittikuva 12. Laatukdytavén ja Rusokinkadun risteys kuvattuna Tourulantien suunnasta. Vasemmassa
reunassa asfaltissa on vaurioita. Oikeassa reunassa ndhdéén jyrkdhké reunaluiska, liikennemerkki
ajolinjalla Tourulantien suuntaan kéénnyttdessé ja nédkeméongelmaa aiheuttava puu. Risteykseen
kannattaisi harkita korotetun suojatien toteuttamista. Kuva perustuu Google Street View -ndkyméén.
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K-Rauta Tourutornin kulmalla kiinteisto ja puut muodostavat ndkemaongelmaa.
Nakemaongelmaa on myos Tourutornin parkkipaikalta tulevan ajorataliittyman luona.
Parkkipaikan vierella asfaltti on epatasaista ja paikkailtua noin 30 metrin matkalta. Lahes
saman matkan vayla on kapeahko ja sen reuna epaselva. Parkkipaikan kevytvaylaliittyma
on asfaltoitu turhan suppealta alueelta, joten vaylalle kulkeutuu hiekkaa ja soraa.

|E|.]{

Reittikuva 13. Reunustavat puut ja pensaat Reittikuva 14. Tourutornin kulmalla on

kasvavat osin kevytvayldn puolella. Asfaltissa on  ndkemé&ongelmia kiinteistén ja pensaiden vuoksi.
runsaasti halkeamia ja paikkauksia. Vaylélléd ei ole Parkkipaikan liittymé&sta valuu véylélle soraa.
lainkaan valaistusta. Véylé on huonokuntoinen ja kapeahko.

Tourulantien alittavan tunnelin seutu on tunnetusti moniongelmainen ja vaarallinen —
alikulun toteutusta voi pitaa epaonnistuneena. Notkelmassa sijaitseva alikulku on
nakemaongelmainen tunnelin reunojen seka reunustavien puiden ja pensaiden vuoksi,
vayla tekee alikulun luona kaksi jyrkkaa kaannosta, ja alikulun molempien aukkojen
viereen on sijoitettu risteykset. Keskustan suunnasta tunneliin tultaessa vasemmalle
liittyvalle kevytvaylalle ei nae juuri lainkaan maapenkan, sahkokaapin ja pensaiden vuoksi,
oikealle tunneliin ei nde lainkaan tunnelin ja pensaiden vuoksi, asfaltissa on sen verran
vaurioita, etta pyorailija joutuu tarkkailemaan myos pinnoitteen kuntoa, ja vauhtiakin kertyy
tunneliin notkelmassa sijaitsemisen vuoksi melkoisesti. Tunneliin pyoraillessa voi vain
toivoa, ettei mitaan satu. Alikulun toisella puolella risteyksessa tilanne on onneksi hieman
parempi loivemman kaannoksen ja rauhallisemman liikenteen ansiosta.

Reittikuva 15. Tourulantien alittava tunneli. Maapenkka, sdhkb6kaappi ja pensaat aiheuttavat vaikeita
ndkeméongelmia. Tunneli sijaitsee montussa ja sen edustalle on sijoitettu vilkasliikenteinen risteys.
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Nelostien kahden liittymarampin suojatieylityksissa
on painonapilliset liikennevalot. Esimerkiksi
kevattalvella 2010 osa katkaisimista oli pitkaan
lumipenkkojen takana siten, ettei niiden luo paassyt
jalkautumatta pyoran paalta. Paivasaikaan valot
onneksi vaihtuvat automaattisesti. Toisen risteyksen
luona teravareunainen pieni sadevesikaivo on

turhan keskella eli ajolinjalla juurikin
likennevalopainikkeen luokse.

Osuudelle tarvitaan viitoitus Tourulantien alittavan
tunnelin risteyksiin. Jostain syysta niissa ei
nykyisellaan ole lainkaan viitoitusta, toisin kuin
vahan myéhemmin osuuden paatepisteessa
Nelostien toisen liittymarampin ja Seppalan

suuntaan johtavan kevytvaylan luona.

Paatepisteenkaan viitoituksia ei kylla huomaa kovin
helposti kylttien pienuuden, korkealle sijoittamisen,
vilkkaan liikenteen ja kaikkien muiden tolppien

vuoksi.

Ongelmakohdat ja parannusehdotukset

Reittikuva 16. Osuuden péétepisteesséa
pienet ja korkealle sijoitetut opasviitat ovat
vaikeasti havaittavissa. Erottuvia

liséviittoja olisi kdtevé sijoittaa siniselléa

ympyrélld merkittyyn kaiteeseen.

NRO | SIJAINTI ONGELMA PARANNUSEHDOTUS VASTUU

1 |Rusokintien Jyrkahkd asfaltoitu Kannattaa loiventaa seuraavan remontin | Kaupunki,
risteys. reunaluiska. yhteydessa. yllapito.

2 | Rusokintien Melko vaarallinen ylitys, |Kannattaa harkita tdyssyja Rusokintielle | Kaupunki,
risteys. autojen kovat vauhdit, ei |tai suojatien toteuttamista korotettuna. investoinnit.

parhaat nakemat. Myo6s huomiovalopylvaat ovat yksi
vaihtoehto.

3 | Rusokintien Nakemaongelma puun | Puuta on leikattava. Kaupunki,
risteys. vuoksi. yllapito.

4 | Kevytvayla Liikennemerkkitolppa Siirretaan tolppaa ja lisataan Kaupunki,
Rusokintien ajolinjalla. Ei kevytvaylamerkki. yllapito.
risteyksesta kevytvaylamerkkia.

Kivaaritehtaan
suuntaan.

5 |20 metria Kaivonkansi montulla. Tasoitetaan kansi seuraavan remontin Kaupunki,
Rusokintien yhteydessa. yllapito.
risteyksesta.

6 |20 metria Asfaltti karkeaa, Osuus asfaltoitava uudelleen Kaupunki,
Rusokintien halkeamia, paikkauksia, |l&hitulevaisuudessa. Ks. myos kohta 11. |investoinnit.
risteyksesta, epatasaisuuksia ym.
noin 400 m.

7 | Sata metria Este- ja Puita ja pensaita on leikattava. Kaupunki,
Rusokinkadun | ndkemaongelma yllapito.
risteyksesta, reunustavien puiden ja
noin 20 m. pensaiden vuoksi.

8 |Sata metria Ei omia valoja, puut Toteutettava kevytvaylalle pikaisesti oma | Kaupunki,
Rusokinkadun | varjostavat autotielta valaistus. investoinnit.
risteyksesta, tulevaa valoa.
noin 250 m.
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9 |Sata metria Ei kevytvaylamerkkia. Lisataan merkki. Kaupunki,
Rusokinkadulta, yllapito.
vayla ajoradan
varteen.

10 |K-Raudan Nakemaongelmia puiden | Leikataan puita ja pensaita. Kaupunki,
kulmaus ja P- |ja pensaiden vuoksi. yllapito, ja K-
alueen Rauta
autoliittyma. Tourutorni.

11 |K-Rauta Epétasaista, paikkoja, Alue on asfaltoitava uudelleen. Kaupunki,
Tourutornin Tourutornin Laajennetaan asfaltointia tai laatoitusta | yllapito, ja K-
kulmalta, 30 m. |kevytvaylaliittymalta liittyman luona. Ks. myds kohta 6. Rauta

tulee hiekkaa. Tourutorni.

12 |K-Rauta Kapeahko vayla, Kannattaa harkita vaylan leventamista. Kaupunki,
Tourutornin epaselva reuna. Ks. myo6s kohdat 6 ja 11. yllapito.
kulmalta, 20 m.

13 |Tourulantien ja |Nakemaongelmia Tutkitaan mahdollisuudet madaltaa Kaupunki,
Vapaaherrantie |sahkdokaapin, penkkaa ja siirtaa sahkdkaappia. yllapito.

n kevytvaylien | maapenkan ja Raivataan pensaat risteysalueelta ja
risteysalue ja pensaiden vuoksi. alikulun suuaukon reunoilta.
Tourulantien

alittava tunneli.

14 |Tourulantien ja | Ei viitoitusta. Lisataan viitoitus molemmin puolin Kaupunki,
Vapaaherrantie | Epajatkuvuuskohdat ennen risteysaluetta, jotta ihmiset ehtivat | investoinnit.
n kevytvaylien |risteysten ja jyrkkien reagoida opasteisiin, ja jotta opasteiden
risteys seka mutkien vuoksi. tutkiminen ei aiheuta lisda vaaratilanteita
Tourulantien Erityisesti Seppalan jo ennestaan vaarallisessa risteyksessa.
kevytvaylien suunnasta vaarassa
risteys. haarautua vaarille

reiteille.

15 |Tourulantien ja |Vaarallinen risteys ja ajo | Merkitdan kaistat asfalttiin ja myos Kaupunki,
Vapaaherran- | tunneliin: kovat vauhdit, |alikulun kattorakenteisiin. Selvitetaan investoinnit.
tien heikot nakemat, jyrkat voitaisiinko Vapaaherrantielle kaantyville
kevytvaylien mutkat, asfaltissa toteuttaa erillinen kdantymiskaista. Ks.
risteys. vaurioita. myds kohdat 6 ja 13.

16 |Tourulantien Kovat vauhdit, heikot Ks. kohta 15. Raivataan pensaita. Kaupunki,
alittavan nakemat, melko yllapito.
tunnelin vaarallinen risteys.
kaakkoispuoli.

17 | Nelostien Painonapilliset Muutetaan liikennevalot kokonaan Kaupunki,
liittyma- likennevalot. Toimivat automaattisiksi seuraavassa remontissa. |investoinnit.
ramppien paivasaikaan
suojatie- automaattisesti.
ylitykset.

18 | Nelostien toisen | Sadevesikaivo Merkitdan reunat kirkkaalla Kaupunki,
littymdrampin | ajolinjalla. huomiovarilld. Valtetdan jatkossa yllapito.
suojatien luona. kaivojen rakentamista vastaaville

sijainneille.

19 |Tourulantien ja |Haarautumiskohta: Isommat lisaviitat voisi kiinnittaa Kaupunki,

Vaajakosken- laatukaytava Seppéldaan | molemmista paistaan kevytvaylien investoinnit.

tien risteysalue.

kaantyy vasemmalle ja
Vaajakoskelle oikealle.
Opasteviitat pienet,
korkealla, eika niitd ehdi
vilkkaassa risteyksessa
havainnoimaan.

risteysten kaiteeseen. Lisattava myos
kunnolliset opasteviitat molemmin puolin
risteysta.
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2.1.5 VAAJAKOSKENTIE VALILLA TOURULANTIE-LANSISAUMA
Linjaus ja perustiedot

Linjaus: Koko matka Vaajakoskentien koillispuoleista yhdistettya kevytvaylaa.
Pituus: Noin 0,65 km.

Korkeusprofiili: Melko tasainen. Noin keskivaiheilla alin kohta.

Hallinnointi: Jyvaskylan kaupunki.

Osuuden kuvaus ja nykytila

Osuus alkaa kohdasta, jossa Tourulantien kevytvayla muuttuu Vaajakoskentien
kevytvaylaksi ja Seppalantien kevytvayla haarautuu vasemmalle. Sadan metrin paassa
reitti ylittda suojatieta Vaajakoskentien ajoradan. Samassa kohdassa reitilta haarautuu
Vaajakoskentien etelapuolella kulkeva taydentava reitti (ks. luku 2.1.6). Osuus paattyy
puolen kilometrin paassa Lansisauma-kadun karjen kohdalle, jossa varsinainen ja
taydentava reitti jalleen yhtyvat. Osuudella kevytvayla kulkee alkua lukuun ottamatta
vierekkain vilkasliikenteisen Vaajakoskentien autoajoradan kanssa. Osuudella on
yhdeksan kevytvaylaristeysta tai -liittymaa seka kolme autokadun risteysta.

Reilut 50 metria osuuden alusta, junarataylityksen jalkeen, asfaltissa alkaa olla halkeamia,
jotka taristavat ikavasti. Pari tallaista halkeamaa ei viela haittaa mitaan, mutta varsinaisella
reitilla halkeamat jatkuvat 80 metria ja taydentavalla reitilla viela 150 metria pidemmalle.

Vaajakoskentien ylitys on muuten selkea ja toimiva, mutta keskustan puolella risteyksessa
on epatasaisuuksia, ja kdantymisalueen kapean asfaltoinnin vuoksi pientareelta tulee
vaylalle hiekkaa. Liikennevaloton risteys ei ehka ole Vaajakoskentiella kaikkein turvallisin
autoilijoiden kayttaytymisen vuoksi, mutta risteys on kuitenkin huomattavasti miellyttavampi
ylitettava kuin useimmat muut Vaajakoskentien jyrkan reunatuelliset suojatiet. Myos
seuraava Ita-Paijanteentien ylitys on selkea ja tasainen.

Vaajakoskentien ylityksen luo kaivattaisiin opasteviittoja. Ilman opastusta pyorailija kulkee
taydentavalle reitille. Varsinaista eksymisen vaaraa tassa tuskin on, mutta taydentava reitti
on toistaiseksi varsinaista reittid huonommassa kunnossa, eika taydentavalta reitilta
nykyisellaan ole ainuttakaan kunnollista littymaa Vaajakoskentien ylitse. Liittymien
ongelmia kasitellaan taydentavan reitin yhteydessa.

Reittikuva 17. Padreitti kdédntyy vasemmalle Reittikuva 18. Ennen Vaajakoskentien ylitysté
Vaajakoskentien ylitse ja laatukédytdavén asfaltissa on epétasaisuuksia. Ylitys on kuitenkin
tdydentava reitti kulkee suoraan. paremmassa kunnossa Kuin seuraavat

Vaajakoskentien suojatiet.
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Tuohitien ja seuraavan nimettdman kevytvaylan valilla asfaltissa on halkeamia ja muita
vaurioita noin 30 metrin matkalla. Samoin ennen Runkotien risteysta asfaltissa on
epatasaisuuksia 30 metrin matkalla.

Runkotien risteyksen suojatiemerkinnat ovat epatasaisen tdyssyiset — esimerkiksi tallaisten
ongelmien vuoksi vaylilla kannattaisi kayttaa pyoratien jatke -merkintéja. Runkotien ja

Vaajakoskentien kevytvaylien risteykseen tulee soraa pientareen puolelta. Soraa valuu
my0s seuraavalta nimettomalta hiekkapintaiselta kevytvaylalta.

Reittikuva 19. Goo/e Street View -ndkyman pohjalle toteutettu kuva Vaajaoskentien yityksesté. Reitti

on melko selkeé ja tasainen, esimerkiksi reunatukia ei ole. Asfaltin epatasaisuudet on merkitty

punaisella.

Ongelmakohdat ja parannusehdotukset

NRO | SIJAINTI ONGELMA PARANNUSEHDOTUS VASTUU

1 |50 metria alusta, | Halkeamia, jotka Patka kannattaa asfaltoida uudelleen Kaupunki,
80 m. taristavat pyorailijaa. seuraavan remontin yhteydessa. yllapito.

2 | Vaajakoskentien | Keskustan puolella Alue pitaa asfaltoida melko pian siististi | Kaupunki,
ylitys. epatasaisuuksia ja uudelleen. Samalla voidaan asfaltoida investoinnit.

pientareelta tulee kadantymisaluetta hieman nykyista
vaylalle hiekkaa. laajemmalti.

3 | Tuohitien ja Asfaltissa halkeamia ja | Asfaltoitava uudelleen seuraavan Kaupunki,
nimettdman epatasaisuuksia. remontin yhteydessa. yllapito.
kevytvaylan
valilla, 30 m.

4 |60 metria ennen | Asfaltissa Kannattaa asfaltoida uudelleen Kaupunki,
Runkotien epatasaisuuksia. seuraavan remontin yhteydessa. yllapito.
risteysta, 30 m.

5 | Vaajakoskentien | Pientareelta valuu Runkotien kevytvaylaa on juuri asfaltoitu | Kaupunki,
ja Runkotien hiekkaa. uudelleen. Vaylalle olisi kannattanut yllapito.
kevytvaylien kerralla tehda paremmat reunat. Reunat
risteys. asfaltoitava uudelleen.

6 | Vaajakoskentien | Epatasaiset Jatkossa kannattaa toteuttaa pyoratien | Kaupunki,
ja Runkotien suojatiemerkinnat. jatke -merkinnat suojatiemerkintdjen yllapito.
risteys. sijasta.

7 | Kevytvaylan Hiekkapintaiselta Liittyvaa kevytvaylaa pitaa pikaisesti Kaupunki,
liittyma vaylalta valuu runsaasti | asfaltoida muutaman kymmenen metrin | yllapito.
Runkotien hiekkaa ja soraa sateen |matkalta.
jalkeen. ja kulkijoiden mukana.
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21.6 TAYDENTAVA REITTI VAAJAKOSKENTIETA VALILLA ITA-PAIJANTEENTIE-
LANSISAUMA

Linjaus ja perustiedot

Linjaus: Koko matkan Vaajakoskentien lounaispuoleista kevytvaylaa.
Pituus: Noin 0,5 km.

Korkeusprofiili: Melko tasainen. Noin keskivaiheilla alin kohta.
Hallinnointi: Jyvaskylan kaupunki.

Osuuden kuvaus ja nykytila

Osuus alkaa kohdasta, jossa varsinainen reitti ylittda Vaajakoskentien ajoradan suojatieta
pitkin. Taydentava reitti kulkee suoraan Vaajakoskentien etelapuolista kevytvaylaa noin
500 metrin matkan. Matkalla on viisi suojatieliittymaa, kolme jalkakaytavan liittymaa, yhden
kevytvaylan liittyma seka kaksi autoajoradan ylitysta.

Osuuden alusta noin 150 metrin matkalla asfaltissa on pyorailijaa taristavia halkeamia.

Ennen Aholaidantien risteysta kevytvaylalta on suojatie Vaajakoskentien ylitse. Suojatiella
on kaksi erittain jyrkkaa reunatukea ja painonappivalot. Valtakunnallinen pyoéraretkeilyreitti
on merkitty kulkevaksi taman suojatien kautta, vaikka pyoralaukkujen kanssa taman
suojatien ylitse on mahdoton pyérailla. Myos Aholaidantien risteyksen jalkeisessa
Vaajakoskentien suojatieylityksessa on painonappivalot ja jyrkat reunakiveykset.

Aholaidantien risteyksessa suojatiemerkinnat ovat epatasaisen toyssyiset ja Vaajakosken
puoleinen asfaltoitu reunaluiska on vaarallisesti hajonnut teravareunaiseksi. Risteyksessa
on myds painonappivalot, jotka tosin paivasaikaan ovat onneksi automaattiset.

Aholaidantien varrella on vain jalkakaytavat. Kaytannodssa suurin osa pyorailee
Vaajakoskentien ja Aholaidantien valilla tien lansipuoleisen jalkakaytavanpatkan kautta.
Kevytvaylan ja Aholaidantien jalkakaytavan kulmauksessa asfalttia on liian kapeasti.

Reittikuva 20. Aholaidantien risteys. Vaajakoskentien ylityksessé eli valtakunnallisella
pyoréretkeilyreitilld on painonappivalot ja jyrkét reunatuet. Aholaidantien ja Vaajakoskentien vélillé
pyoréillédén yleisesti oikeassa reunassa nékyvéan jalkakaytévéan kautta. Aholaidantien ylityksessé on
painonappivalot, roykkyiset suojatiemerkinnét ja vaarallisesti hajonnut reunaluiska.
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Rantaraitilta tulevan kevytvaylan uusi liittyma on muotoiltu huonommin kuin entinen.
Entinen oli nappara haaraliittyma, joka ei vienyt kulkijan vauhtia — tilalla on tavanomaisen
jyrkasti muotoiltu littyma. Samassa kohdassa Vaajakoskentien yli johtaa uusi
suojatieliittyma, jossa on teravahkaot reunakiveykset. Muutama reunakivi on asetettu
ikavasti muita korkeammalle.

Runkotien karjen lahella asfaltin kunto heikkenee uudelleen. Asfaltti onkin melko
epatasaista ja halkeillutta noin 200 metria eli taydentavan reitin loppuun asti. Runkotien
karjen lahella vayla on myds kapeahko ja reunaltaan huono noin 20 metrin matkalta.

Runkotien karjen jalkeen, Aittorinteen Siwan luona, Vaajakoskentien yli johtaa suojatie,
jonka ongelmana ovat jalleen jyrkat reunakiveykset.

Noin 70 metria ennen Lansisauman risteysta vaylalla on noin 15-metrinen epatasaisen
asfaltin alue. Reunasta myos puuttuu pala asfalttia. Ennen osuuden loppua asfalttia on
vaylan mutkassa kapeasti.

Osuus paattyy juuri ennen Lansisauman risteysta Vaajakoskentien ylittamiseen suojatien
kautta. Suojatiella on kaksi jyrkkaa reunakiveysta, joten ylitys on kaukana optimaalisesta.
Kohdassa ei mydskaan ole viitoitusta, joten ilman opasteiden lisaamista kulkija joutuu
miettimaan reitin jatkumista. Vaajakoskentien etelapuolella kevytvayla paattyy ja alkaa
pelkka jalkakaytava. Moni kylla pyorailee huoleti kyseista jalkakaytavaa pitkin, koska
muuten monien kerrostalojen luokse ei paase pyoraillen — Vaajakoskentien jalkakaytavaan
liittyvilla Viklontiella ja ltasauma-kadulla on jopa kevytvaylatkin, vaikkei niiden luo paase
Vaajakoskentien puolelta mitenkaan liikennesaantéjen mukaisesti pyoraillen.
Vaajakoskentien ajoradallakaan pyorailemista ei voi juuri suositella vilkkaan auto- ja
bussiliikenteen vuoksi.

Osuudella valaistus on riittava.

Taydentavan reitin kartat on esitetty edellisessa luvussa.

Reittikuva 21. Aholaidantien suojatieylityksen Reittikuva 22. Aholaidantien risteyksen jélkeisessé

reunaluiska on hajonnut vaarallisen Vaajakoskentien suojatieylityksessé on téllainen

terdvéreunaiseksi. pystysuora reunakiveys. Ainakaan pyorélla tasta
ei pdése.
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Ongelmakohdat ja parannusehdotukset

NRO | SIJAINTI ONGELMA PARANNUSEHDOTUS VASTUU

1 | Osuuden alusta, | Pyorailijaa taristavia Patka kannattaa asfaltoida uudelleen. Kaupunki,
150 m. halkeamia. yllapito.

2 | Suojatiet Jyrkat reunakiveykset ja | Reunakiveykset pitda poistaa pikaisesti. | Kaupunki,
Vaajakoskentien | painonapilliset Liikennevalot kannattaa muuttaa yllapito ja
yli ennen likennevalot. automaattisiksi seuraavan remontin investoinnit.
Aholaidantien yhteydessa.
risteysta ja sen
jalkeen.

3 | Aholaidantien Vain jalkakaytava, Jalkakaytava kannattaa muuttaa Kaupunki,
l&nsipuolinen vaikka suurin osa yhdistetyksi kevytvaylaksi. Jalkakaytavan | yllapito, ja
jalkakaytava. pyorailee kyseista ja Vaajakoskentien kevytvaylan kulmaus |investoinnit.

vaylaa pitkin. kannattaa asfaltoida laajemmailti.
Jalkakaytavan alussa

jyrkkéd mutka ja asfalttia

kapeasti.

4 | Aholaidantien Toyssyiset Suojatien sijasta osa ylityksesta Kaupunki,

risteys. suojatiemerkinnat, kannattaa merkita pyoratien jatkeeksi. yllapito ja
rikkindinen jyrkka Reunaluiska on korjattava pikaisesti. investoinnit.
reunaluiska Liikennevalot kannattaa muuttaa
Vaajakosken puolella ja |seuraavassa remontissa kokonaan
painonapilliset automaattisiksi.
likennevalot.

5 | Nimettdman Uusi liittyma muotoiltu Kannattaa jatkossa miettia tarkasti -
Rantaraitilta vanhaa huonommin. kevytvaylien, erityisesti niiden liittymien
saapuvan Entinen oli toimiva ja mutkien, riittdvan loivia muotoiluja.
kevytvaylan suuntaisliittyma, Pydrailyn pitéda olla mahdollisimman
liittyma. nykyinen jyrkka 90- helppoa, sujuvaa ja turvallista.

asteinen.

6 | Suojatie Kaksi reunatukea. Osa |Reunakiveykset on poistettava. Kaupunki,
Rantaraitilta reunakivista vaarallisesti yllapito.
saapuvan muita korkeammalla.
kevytvaylan
luona.

7 |Noin 60 metria | Asfaltissa Patka kannattaa asfaltoida uudelleen. Kaupunki,
ennen epatasaisuuksia, Ks. myo6s kohta 8. yllapito.
Runkotien halkeamia ym.
karkea, 200 m.

8 |Noin 50 metrid |Kapea vayla, huono Levennetdan vaylaa pikaisesti, Kaupunki,
ennen reuna, josta puuttuu asfaltoidaan samalla patka uudelleen. yllapito.
Runkotien asfalttia. Ks. myos kohta 7.
karkea, 20 m.

9 | Suojatie Kaksi jyrkkaa Reunatuet on poistettava. Kaupunki,
Vaajakoskentien | reunatukea. yllapito.
yli Runkotien
karjen jalkeen.

10 |Noin 70 metria |Epéatasainen reuna, Asfaltoitava uudelleen seuraavan Kaupunki,
Runkotien puuttuu pala asfalttia. remontin yhteydessa. yllapito.

karjen jalkeen.
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11 | Noin 30 metria | Asfalttia mutkassa Kannattaa asfaltoida leveammailti Kaupunki,
ennen kapeasti, moni ajaa ja seuraavan remontin yhteydessa. yllapito.
Lansisauman kavelee pientareen
risteysta. puolella.

12 |Lansisauman Yksi reitin keskeinen Lisataan opastus. Kaupunki,
risteys. epdjatkuvuuskohta; ei investoinnit.

viitoitusta.

13 | Suojatie Yksi pystysuora ja Reunatuet on poistettava. Kaupunki,
Vaajakoskentien | toinen hieman loivempi yllapito.
yli L&nsisauman | reunatuki.
luona.

14 | Vaajakoskentien | Pelkka jalkakaytava, Muutetaan jalkakaytava kevytvaylaksi Kaupunki,
eteldpuolinen vaikka kevytvayla voisi | Telkantielle asti. Tutkitaan investoinnit.

jalkakaytava
Lansisauman
risteyksesta
eteenpain.

varmaan hyvin jatkua
esimerkiksi Telkantielle
asti. Moni pyorailee
jalkakaytavalla joka
tapauksessa, koska
muuten monen
kerrostalon ja liittyvien
kevytvaylien luo ei
paase pyoraillen.
Vaajakoskentien
ajoradalla pyorailemista
ei voi suositella.

mahdollisuuksia leventaa ja parantaa
jalkakaytavaa samassa yhteydessa.

Reittikuva 23. Uusi liittymé Rantaraitin suuntaan

on muotoiltu aiempaa kbmpelbmmin. Moni
oikaisee pientareen puolelta.

Reittikuva 24. Téaydentéavén reitin péétepiste.

Suojatieylityksessé on jyrkéat reunatuet.

Kevytvéyla p&éttyy Vaajakoskentien
Jjoten moni pyéréilee jalkakaytavéalla.

eteldpuolelta,

Vaajakoskentien ajoradalla pyobréilemisté ei voi

erityisesti suositella.
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2.1.7 VAAJAKOSKENTIE VALILLA LANSISAUMA-MAJAVANKUJA
Linjaus ja perustiedot

Linjaus: Koko matkan Vaajakoskentien pohjoispuolista yhdistettya kevytvaylaa.
Pituus: Noin 0,7 km.

Korkeusprofiili: Alkuun melko tasaista, loppua kohti nousevaa.

Hallinnointi: Jyvaskylan kaupunki.

Osuuden kuvaus ja nykytila

Osuus alkaa Lansisauman risteyksesta. Osuudella on yksi kevytvaylan liittyma, kolme
autokadun risteysta ja Vaajakoskentien toisella puolella kaksi kevytvaylaliittymaa. Osuus
paattyy Majavankujan risteykseen. Kevytvayla kulkee osuuden ajoradan varressa.

Osuuden alussa on kaksi profiliongelmaa. Kevytvaylalla on noin 50 metria pitkat ja parin
metrin korkuiset maet — viereinen autotie on selvasti tasaisempi. Karpankujan tienoilta
alkaa myos pitka ja jyrkahko nousu, joka jatkuu aina seuraavan osuuden loppuun asti.

Viklontie ja ltasauma Vaajakoskentien toisella puolella ovat kevytvaylia, mutta kaduille ei
paase kunnolla Vaajakoskentielta likennesaantdjen mukaisesti pyoraillen. Katujen
Vaajakoskentien puoleisille osuuksille pitaisi kiertaa Lansisauman ja Tavintien kautta.

Reittikuva 25. Osuuden alussa kevytvéyléllé on Reittikuva 26. Liittyvélle Viklontien kevy

kaksi tarpeetonta mékea. ole mielekasta pyéréilyreittia. Kevytvayla alkaa
poikittaiselta jalkakéytavalta.

Vaajakoskentien ja Karpankujan risteykseen valuu sadevesien mukana runsaasti soraa
pientareelta Karpankujan suunnasta — vastaavia ongelmakohtia on Vaajakoskentiella
lukuisia vaylaa reunustavien makien seka huonosti toteutettujen liittymien ja vaylan
reunojen vuoksi. Vieressa kaivonkansi on suojattu kivireunuksella, joka on osin
kevytvaylan puolella. Karpankujan risteys on muuten varsin selkea ja siisti.

Karpankujalta lahes Oravankujalle asfaltti on epatasaista, railoista ja karkeaa. Ennen
Oravankujaa vaylalla on myds yksi montulla oleva kaivonkansi. Oravankujan kohdalla on
patka uutta asfalttia, jonka jalkeen pinnoitteen kunto heikkenee uudelleen. Osuuden
loppuun asti, noin 150 metrin matkan, asfaltissa on pahoja epatasaisuuksia ja halkeamia.
Viimeistaan Oravankujalta vayla pitaisikin kaytannossa asfaltoida kokonaan uudelleen aina
Halssilanrinteelle asti eli noin 800 metrin matkalta. Erityisesti Halssilanmaen paalta alas
keskustaa kohti pyoraileminen on yhta taryytysta ja epatasaisimpien kohtien vaistelya.
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Oravankujan ja Jandnkujan valilla epatasainen asfaltti pitaisi kiireellisesti uusia noin 30
metrin matkalta. Reunassa on myos yksi kaivonkansi vaarallisesti koholla. Janonkujan
risteyksen kohdalla on jalleen pahasti epatasaista noin kymmenen metrin matkalta.
Risteyksessa on myos perati kolme kaivonkantta, joista yksi on reunoiltaan vaarallisen
huono. Ennen Majavankujaa reunassa on viela yksi montulla oleva kaivonkansi.

Osuudelle valaistus on riittava. Viitoitusta ei osuudella valttamatta tarvitakaan.

Reittikuva 27. Kérpénkujan risteykseen valuu Reittikuva 28. Asfaltti J&ndnkujan risteyksessé on
soraa. Kulmauksessa kaivonkannen kivireunus on surkeassa kunnossa.
osittain kevytvéyléan puolella.

40



Ongelmakohdat ja parannusehdotukset

NRO | SIJAINTI ONGELMA PARANNUSEHDOTUS VASTUU

1 | Osuuden alussa | Tarpeettomat maet Maet on tasoitettava seuraavan remontin | Kaupunki,
janoin 150 m kevytvaylalla. Autotie yhteydessa. investoinnit.
osuuden alusta, | vieressa on selvasti
kaksi noin 50 tasaisempi.
metrin patkaa.

2 | Viklontien ja Kevytvaylille paéasee Muutetaan jalkakaytava kevytvaylaksi Kaupunki,
[tdsauman Vaajakoskentien puolelta | Telkantielle asti. Tutkitaan investoinnit.
kevytvaylat. pyoralla vain taluttamalla | mahdollisuuksia leventda ja parantaa

pyoraa joitain satoja jalkakaytdvaa samassa yhteydessa.
metrejd, pyorailemalla
Vaajakoskentien ajorataa
ja ylittamalla jyrkat
reunakiveykset pyéraa
kantaen tai loikkimalla
pyora olalla
laatukaytavareitilta
penger alas ajoradalle ja
taluttamalla pyéra
kevytvaylien karkeen.

3 | Karpankujan Pientareelta valuu Siistitdan Karpankujan kevytvaylan Kaupunki,
kevytvaylan risteykseen soraa. reunoja. yllapito.
risteys.

4 |Karpankujan Kaivon kivireunas ulottuu | Merkitdan kivireunus kirkkaalla Kaupunki,
kevytvaylan kevytvaylan puolelle. huomiovarilla. yllapito.
risteys.

5 |Kérpankujalta Karkeaa asfalttia, Asfaltoitava uudelleen seuraavan Kaupunki,
Oravankujalle, |halkeamia ja remontin yhteydessa. yllapito.
noin 70 m. epatasaisuuksia.

6 | Karpankujalta Pitka ja jyrkahkd nousu. |Maelle ei ole tehtavissa juuri mitaan. -
seuraavan Vaylan muu kunnostaminen auttaa
osuuden osaltaan. Ks. myds raportin luku 5.
loppuun, 500 m.

7 |Karpankujan ja |Kaivonkansi montulla. Tasoitettava pikaisesti. Kaupunki,
Oravankujan yllapito.
valilla.

8 |Oravankujalta |Asfaltissa on runsaasti |Asfaltoitava uudelleen. Ks. myds Kaupunki,
osuuden epatasaisuuksia, taulukon kohta 9. yllapito.
loppuun, 150 m. | halkeamia ym.

9 |Oravankujanja |Pahoja epatasaisuuksia, |Asfaltoitava pikaisesti uudelleen. Ks. Kaupunki,
Jandnkujan koholla oleva myds taulukon kohta 8. yllapito.
puolivalista, kaivonkansi.
noin 30 m.

10 |Jandnkujan Pahoja epéatasaisuuksia, | Alue on asfaltoitava pikaisesti uudelleen. | Kaupunki,
risteysalue, noin | kolme kaivonkantta, yllapito.
10 m. joista yksi vaarallisesti

reunoiltaan huono.

11 | Puolivalissa Reunassa montulla Kaivonkansi on tasoitettava. Kaupunki,

Janodnkujalta oleva kaivonkansi. yllapito.

Majavankujalle.
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42



2.1.8 VAAJAKOSKENTIE VALILLA MAJAVANKUJA-ILVESKUJA
Linjaus ja perustiedot

Linjaus: Koko matkan Vaajakoskentien pohjoispuolista yhdistettya kevytvaylaa.
Pituus: Noin 0,4 km.

Korkeusprofiili: Koko matka nousua.

Hallinnointi: Jyvaskylan kaupunki.

Osuuden kuvaus ja nykytila

Osuus alkaa Majavankujan risteyksesta. Vayla seuraa koko matkan Vaajakoskentien
ajoradan vartta. Osuudella on kolme suojatieliittymaa, nelja autokadun risteysta, yksi
tunneliliittyma ja yksi Vaajakoskentien toisella puolella oleva kevytvaylaliittyma.

Osuuden alussa autotien puolella on kaivonkansi, jonka asfalttireunat ovat vaarallisesti
lohkeilleet. Samasta sijainnista asfaltin kunto heikkenee muutenkin kauttaaltaan —
Majavankujan kohdalla asfaltti oli kymmenen metrin matkan parempaa. Asfaltin kunto
jatkuu heikkona lahes osuuden loppuun asti. Asfaltissa on runsaasti epatasaisuuksia,
halkeamia ja pienia paikkauksia. Vaajakoskentien kevytvayla on kokonaisuudessaan yksi
Jyvaskylan seudun huonokuntoisimpia, jos ei suorastaan kaikkein huonoin.

Vaajakoskentieltd on pyorareittiopastus Aittokalliontielle ja edelleen Rantaraitille.
Opasteiden mukaan Vaajakosken suunnasta tultaessa keskustaan pitaisi ajaa
Aittokalliontien ja Rantaraitin kautta. Ongelmana on kuitenkin se, ettei opastuksesta
huolimatta Vaajakoskentien ja Aittokalliontien valilla ole pyorailtavaa reittia. Katujen valilla
kulkee vain jalankulkijoille tarkoitettu suojatie ja jalkakaytavan patka — pyorailijdiden pitaisi
siirtya katujen valilla pitkat patkat ajoradalla pyoraillen (jolloin tietysti Vaajakoskentien
kevytvaylan opasteista ei ole mitaan hyotya, kun ryhmittaytyminen pitaisi tajuta selvasti
aikaisemmin) tai kiihdyttamalla suoraan Vaajakoskentien ajoradan ja pystysuoran
reunakiveyksen ylitse.

Aittokalliontien risteyksen jalkeen vaylan reunassa on hieman montulla oleva kaivonkansi.

[ i G S / : X )
Reittikuva 29. Pyéréreitti Jyvaskyldn keskustaan on opastettu Aittokalliontien kautta, mutta
Aittokalliontien ja Vaajakosken kevytvéylén vélillé ei kuitenkaan ole pyoréiltdvaa reittid. Kuva on
toteutettu Google Street View -ndkymén pohjalle.
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Lumikonkujan luona vayla on liian kapea noin 40 metrin matkalta. Bussipysakki kaventaa
kevytvaylaa, vaikka Lumikonkujan risteyksen ja Vaajakoskentien suojatieylityksen vuoksi
tilaa tarvittaisiin hieman normaalia enemman. Lumikonkujan risteyksen kohdalla vayla on
myOs selvasti vinossa, asfaltissa on epatasaisuuksia ja Lumikonkujalta valuu risteykseen
soraa. Risteyksessa on vield nakemaongelmakin reunustavan aidan ja pensaiden vuoksi.
Onneksi Lumikonkujalla on sentaan pakollisen pysahtymisen tarvetta osoittava
likennemerkki.

Halssilan koulun suuntaan vieva, Vaajakoskentien alittava, tunneli on remontissa. Tunneli
onkin ollut melkoisen vaarallinen ja huonosti toteutettu. Heti tunnelin kahden liittyman
jalkeen Revonhanta-kadun ja Vaajakoskentien valilla on nakemaongelma lauta-aidan
vuoksi. Vieressa on myods hieman koholla oleva kaivonkansi.

Paastaiskujan risteyksen luona on kolme hieman koholla tai montulla olevaa kaivonkantta.
Muutama kymmenen metria risteyksen jalkeen reunassa autotien puolella on pienehkd
monttu. Vahan matkan paassa taas on laakeareunainen monttu. Asfalttia on myos
paikkailtu sielta taalta.

Metsontien kevytvayla Vaajakoskentien toisella puolella remontoitiin tana vuonna.
Ongelmaksi jai se, ettei tallekaan kevytvaylalle ole pyorailtavaa reittia. Viereinen suojatie ja
jalkakaytavanpatka on tarkoitettu vain jalankulkijoille, joten pyorailijan olisi talutettava tai
ajeltava suoraan Vaajakoskentien ja pystysuorien reunakiveysten ylitse.

Vaajakoskentien kevytvaylan ja llveskujan kulmaukseen tulee soraa pientareelta.

Valaistus osuudella on riittava. Uusia opasteitakaan ei valttamatta tarvita.

Reittikuva 30. Lumikonkujan risteyksesséd on ndkeméongelma. Kaltevalle véylélle valuu runsaasti
hiekkaa — néitd ongelmakohtia on Vaajakoskentielld lukuisia. Risteyksen alueella véyld on myds liian
kapea. Téllaisella vaylélla ei pysty ajamaan kovin nopeasti.
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Ongelmakohdat ja parannusehdotukset

NRO |SIJAINTI ONGELMA PARANNUSEHDOTUS VASTUU

1 |Majavankujan |Kaivonkansi, jota Kaivonkannen ymparistd on tasoitettava | Kaupunki,
risteyksen ympardivan asfaltin pikaisesti. yllapito.
jalkeen. reunat ovat epatasaiset.

2 |Majavankujalta |Asfaltissa halkeamia, Koko patka pitaa asfaltoida uudelleen. Kaupunki,
alkaen, noin epatasaisuuksia, yllapito.
350 m. paikkauksia.

3 | Aittokalliontien | Opastetulle pyorareitille | Ongelma on melko hankala ratkaista Kaupunki,
liittyma. ei pyOrailtavaa reittia. elegantisti. Ehka selkeintd olisi kuitenkin |investoinnit.

Pydrailijan pitda taluttaa | muuttaa jalkakaytava kevytvaylaksi ja
viereisen suojatien ja poistaa samalla jalkakaytavan reunatuet.
jalkakaytavan kautta tai | Pydrailyn kannalta paras ratkaisu olisi
ajaa suoraan kuitenkin tehda pyoraiijdille kokonaan
Vaajakoskentien ja oma liittyma Vaajakoskentien
pystysuoran kevytvaylan ja Aittokalliontien ajoradan
reunakiveyksen ylitse. valille — talldin reunakivi pitaisi poistaa
kevytvaylalta seka pyorailijdille maalata
omat ylitysmerkinnat ja Aittokalliontielle
pyOrakaistat. Nakemat risteyksessa ovat
vahintaan kohtuulliset.

4 | Aittokalliontien |Hieman montulla oleva |Kansi pitda tasoittaa. Kaupunki,
karjen jalkeen. |kaivonkansi. yllapito.

5 |Lumikonkujan |Vayla on liian kapea Kannattaa tutkia mahdollisuutta leventaa | Kaupunki,
risteyksen bussipysakin, kevytvaylaa. Ks. myds taulukon kohdat 2 | investoinnit.
luona, noin 40 | Lumikonkujan risteyksen |ja 6.

m. ja Vaajakoskentien
ylittdvan suojatien
vuoksi. Vaajakoskentien
ja Lumikonkujan valilla
on lisaksi
nakemaongelma.

6 |Lumikonkujan |Nakemaongelma Reunustava kasvusto pitda poistaa. Ks. | Kaupunki,
risteys. Vaajakoskentien myds taulukon kohta 5. yllapito.

kevytvaylan ja
Lumikonkujan valilla
aidan ja pensaiden
VUOKSI.

7 |Lumikonkujan |Vayla on vino, asfaltissa |Risteyksen alue pitaa tasoittaa ja Kaupunki,
risteys. on epéatasaisuuksia ja asfaltoida melko pikaisesti uudelleen. yllapito.

Lumikonkujalta valuu Ks. myds taulukon kohdat 2 ja 5.
hiekkaa.

8 |Halssilan Vaarallinen ja kémpel6 | Tunneli on paraikaa remontissa. -
koulun tunneli.
suuntaan vieva
tunneli.

9 |Revonhdnndn |Nakemaongelma Revonhannalle kannattaa sijoittaa Kaupunki,
risteys. laatukaytavan ja kolmion tilalle pakollinen pysahdys yllapito.

Revonhannan valilla -merkki.
reunustavan lauta-aidan
takia.

10 |Revonhannan |Hieman montulla oleva |Kaivonkansi on tasoitettava seuraavan | Kaupunki,

risteys. kaivonkansi. remontin yhteydessa. Ks. myos kohta 2. | yllapito.
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11 |Paastaiskujan |Kolme hieman montulla | Kaivonkannet on tasoitettava. Ks. myds | Kaupunki,
risteys. tai koholla olevaa taulukon kohta 2. yllapito.

kaivonkantta.

12 | Noin 30 metrida |Asfaltissa pieni Monttu on tasoitettava seuraavan Kaupunki,
Paastaiskujan | reunamonttu. remontin yhteydessa. Ks. myés yllapito.
risteyksesta. taulukon kohta 2.

13 |Noin 70 metrid |Asfaltissa laakea Monttu on tasoitettava seuraavan Kaupunki,
Paastaiskujan | monttu. remontin yhteydessa. Ks. myos taulukon | yllapito.
risteyksesta. kohta 2.

14 | Metsontien Kevytvaylalle ei Ehka selkeinta olisi muuttaa jalkakaytava | Kaupunki,
liittyma. pyorailtavaa reittia. kevytvaylaksi ja poistaa samalla investoinnit.

Pydraéilijan pitaa taluttaa |jalkakaytavan reunatuet. Pydrailyn
viereisen suojatien ja kannalta paras ratkaisu olisi tehda
jalkakaytavan kautta tai | pyoraiijoille kokonaan oma liittyma
ajaa suoraan Vaajakoskentien kevytvaylan ja
Vaajakoskentien ja Metsontien valille — talldin reunakivi
pystysuorien pitaisi poistaa kevytvaylalta ja
reunakiveysten ylitse. pyorailijoille maalata omat
ylitysmerkinnat.

15 |llveskujan Hiekkapintaiselta Siwan |Laajennetaan asfaltointia. Kaupunki,

liittyma. pihan reunalta valuu yllapito.

soraa.

Reittikuva 31. Liittyvélle Metsonkujan kevytvéylélle ei ole pybréilyreittia.
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2.1.9 VAAJAKOSKENTIE VALILLA ILVESKUJA-KOIVURANNANTIEN ALIKULKU
Linjaus ja perustiedot

Linjaus: Koko matkan Vaajakoskentien pohjoispuolista yhdistettya kevytvaylaa.
Pituus: Noin 0,5 km.

Korkeusprofiili: Koko matka laskua.

Hallinnointi: Jyvaskylan kaupunki.

Osuuden kuvaus ja nykytila

Osuus alkaa Halssilan Siwan luota llveskujan risteyksesta. Vaajakoskentietd seuraavalla
kevytvaylalla on kolme autokadun risteysta, kaksi muuta autoliittymaa, yksi suojatieliityma
Vaajakoskentien ylitse ja yksi kevytvaylaliittyma. Kadun toisella puolella on kaksi
pyorailyvaylan liittymaa. Osuus paattyy Vaajakoskentien alittavan ja Koivurannantien
kevytvaylalle johtavan tunnelin luokse. Keskustasta tulevat kaksi laatukaytavan paareittia
yhtyvat tunnelin edustan risteyksessa.

llveskujan risteys on paaosin selkea, suora ja
tasainen. Risteyksen jalkeen vaylalla on pinta- ja
rakenneongelma noin 25 metrin matkalta. Asfaltti on
epatasaista, kohoillutta ja vaylan reunassa on yksi
montulla oleva kaivonkansi.

Siilinkujan risteykseen valuu soraa Siilinkujan
puolelta. Risteyksessa on myos nakemaongelma
ymparoivien puiden vuoksi. Risteyksen jalkeen
asfaltti on epatasaista ja halkeillutta noin 35 metrin
matkalta. Kadun puoleisessa reunassa on
repeamia.

Vaajakoskentien toisella puolella Lokintiella ei ole
jalkakaytavaa tai kevytvaylaa, mutta kevytvayla
jatkuu Lokintien toisesta paasta. Harmillisesti
Lokintiellda on sama ongelma kuin aiemmin
Aittokalliontiella ja Metsontiella: kadun ja 3 o
laatukaytavareitin valilla on vaikea pyorailla Reittikuva 32. Siilinkujan risteyksen
likennesaantdjen mukaisesti. Lokintielle jalkeen vayldn reuna on repeillyt.
paastakseen pitaisi pyoraa taluttaa vahintaan 50

metria, risteysta varten pitaisi ryhmittya ajoradalle kymmenia metreja aiemmin tai sitten
Vaajakoskentie ja pystysuora reunakiveys pitaa ylittda suoraan Lokintielle.

Lokintien jalkeen kevytvaylan poikki kulkee liittyma tontille. Hiekkapintaiselta
liittymavaylalta kulkeutuu vaylalle hiekkaa.

Ennen Halssilanrinteen risteysta vaylalla on halkeamia ja muita epatasaisuuksia noin 35
metrin matkalta. Tiirantien kevytvaylalle johtaa Vaajakoskentien ylitse suojatieliittyma, jossa
on kaksi reunatukea. Halssilanrinteen varressa kulkee hyvakuntoinen kevytvayla
Halssilanmaen paalle.
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Vaylan jatkuminen Halssilanrinne-kadun risteyksen jalkeen ei nayta erityisen selvalta.
Reitti mutkittelee risteyksessa melkoisesti ja vayla kaventuu heti risteyksen jalkeen.
Risteyksessa on opasteet, mutta osuuden alusta maen paalta laskiessa pienia korkealle
sijoitettuja viittoja tuskin kukaan huomaa.

Heti Halssilanrinteen risteyksen jalkeen asfaltti on huonokuntoista noin 15 metrin matkalta.
Asfaltissa on runsaasti halkeamia ja kulmauksessa reuna on epatasainen.

Ennen Koivurinteentien karkea asfaltissa on halkeamia ja epatasainen paikkaus. Taman
jalkeen asfaltin kunto huononee vahan lisaa — tahankaan asti asfaltti ei ole osuudella ollut
erityisen sileda ja tasaista muutamaa lyhytta uutta patkaa lukuun ottamatta.
Koivurannantien karjen kohdalta lahes osuuden loppuun asfaltissa on jatkuvasti halkeamia
ja muita epatasaisuuksia.

Koivurannantien karjen kohdalla vaylan yli kulkee huoltotien liittyma. Hiekkapintaiselta
vaylalta valuu runsaasti hiekkaa. Liittyman kohdalla on myds yksi reunatuki.

Osuuden loppu sijaitsee Koivurannantielta tulevan kevytvaylan ja tunnelin vuoksi syvassa
notkelmassa. Erityisesti risteys tunnelin luona on vaarallinen kovien vauhtien, jyrkkien
mutkien ja surkeiden nakemien vuoksi. Tunnelialueen ohitse kannattaisikin linjata
vaihtoehtoinen reitti Halssilanrinteen maen puolelta. Tallaisen suoremman, tasaisemman
ja turvallisemman reitin rakentaminen olisi selvasti mahdollista — melko hyva
vaihtoehtoinen linjaus oli kaytdssakin kesalla 2010, kun Jyvaskylan Energialla oli tydmaa
Koivurannantien tunnelin luona. Notkelmareitti voitaisiin jattda Rantaraitin ja
Vaajakoskentien valia kulkevan liikenteen kayttdon, kun taas Vaajakoskentieta jatkavat
voisivat turvallisesti ohittaa uutta reittia pitkin koko vaarallisen risteysalueen.

Ennen tunnelia ja osuuden paattymista vaylalla on epatasainen paikkaus, railo, monttu ja
huono reuna. Nama vauriot sijoittuvat noin 25 metrin matkalle.

Erityisesti Vaajakoskentien suuntainen
opastus Vaajakoskentien ja Koivurannantien
risteyksen luona on riittdmaton. Kyltit
risteyksessa ovat pienet ja korkealla, eika
niita juuri ehdi notkelman kovien vauhtien
vuoksi havainnoimaan. Viereiset puut viela
peittavat viitat lahes kokonaan.

Reittikuva 33. Ajolinja Halssilanrinteen Reittikuva 34. Nimettéman huoltotien liittyméa ei

risteyksessé on mutkitteleva, ja asfaltissa on juuri voi kehua: halkeamia, hiekkaa, reunatuki...
halkeamia. Suojatieta pitéisi siirtda.
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Ongelmakohdat ja parannusehdotukset

NRO | SIJAINTI ONGELMA PARANNUSEHDOTUS VASTUU

1 |llveskujan Pinta- ja Patka on tasoitettava ja asfaltoitava Kaupunki,
jalkeen, noin 25 |rakenneongelma: uudelleen seuraavan remontin yllapito.
m. kohoumia, epatasaista, |yhteydessa. Ks. myds kohta 19.

kaivonkansi.

2 | Siilinkujan Liittymasta valuu soraa. | Liittyman reunat kannattaa siistia. Kaupunki,
risteys. yllapito.

3 |Siilinkujan Nakemaongelma On selvitettava voitaisiinko Siilinkujan Kaupunki,
risteys. reunustavien puiden autoliikkenne ohjata kulkemaan muuta yllapito.

VUOKSI. kautta. Puita on raivattava.

4 | Siilinkujan ja Pinta- ja Patka on tasoitettava ja asfaltoitava Kaupunki,
Lokintien valilla, | rakenneongelma: pikaisesti uudelleen. Ks. myds kohta 19. |yllapito.
noin 35 m. epatasaista, reunarailo,

halkeamia.
5 |Lokintien Kadulle ei pyorailtdvaa |Pydrailyn kannalta paras ratkaisu olisi Kaupunki,
liittyma. reittia. Pyorailijan pitdd |tehda pyoraiijoille oma liittyma investoinnit.
taluttaa viereisen Vaajakoskentien kevytvaylan ja Lokintien
suojatien ja valille — talldin reunakivi pitaisi poistaa
jalkakaytavan kautta, kevytvaylan puolelta ja Lokintielta
pyoraillda ennakoivasti kevytvaylalle maalata
ajoradan kautta tai ajaa | pyorakaistamerkinnat.
Vaajakoskentien ja
pystysuoran
reunakiveyksen ylitse.

6 |Pihaliittyma Hiekkapintaisesta Liittyma kannattaa asfaltoida muutaman | Kaupunki,
Lokintien kéarjen | liittym&sta valuu reitille | metrin matkalta. yllapito.
jalkeen. hiekkaa.

7 |Ennen Tiirantien | Asfaltissa halkeamia ja | Alue on tasoitettava seuraavan remontin | Kaupunki,
littymaa, noin | muita epatasaisuuksia. |yhteydessa. Ks. myds kohta 19. yllapito.
35 m.

8 |Tiirantien Kaksi reunatukea. Reunatuet on poistettava. Kaupunki,
liittyma. yllapito.

9 |Halssilanrinteen | Vayla mutkittelee Tallaiset risteykset kannattaisi jo Kaupunki,
risteys. risteyksen kohdalla. rakentamisvaiheessa muotoilla toisella | investoinnit.

tavalla. Ks. liiteraportti tai www.jyps.info
> Pyoraily > Laadukkaat pydravaylat.
Vaajakosken puolella vayla voitaisiin
linjata selvasti suoremmin ja
leveampana. Suojatie kannattaa myos
siirtdd lahemmas Vaajakoskentien
ajorataa. Ks. myds taulukon kohta 19.

10 |Halssilanrinteen | Reitti nayttaa lahes Lisatédan opasteviitat molemmin puolin Kaupunki,
risteys. paattyvan, vayla risteysta. Ks. myds taulukon kohta 9. investoinnit.

mutkittelee ja kapenee
risteyksen jalkeen.
Opasteviitat pienet, eika
niitd pysty
havainnoimaan
vauhdikkaasti
Halssilanmaelta
laskettaessa.
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11 |Halssilanrinteen | Halkeamia, Alue kannattaa asfaltoida uudelleen Kaupunki,
risteyksen sisdkaarteessa huono melko pikaisesti. Ks. my6s kohdat 9 ja yllapito.
jalkeen, noin 15 |reuna. 19.

m.

12 |Ennen Epatasainen paikkaus, |Kohta on asfaltoitava uudelleen Kaupunki,
Koivurannantien | halkeamia. seuraavan remontin yhteydessa. Ks. yllapito.
karkea, 5 m. my0s kohta 19.

13 |Ennen Epéatasaisuuksia, Koko péatka pitaa asfaltoida uudelleen. Kaupunki,
Koivurannantien | halkeamia, kulunut Ks. myds kohta 19. yllapito.
karkea, noin asfaltti.

150 m.

14 | Nimettdman Hiekkapintaiselta Reunatuki on poistettava. Liittyva, Kaupunki,
autotien liittyma | rinteelle nousevalta jyrkkdan makeen nouseva vayla pitaisi | yllapito.
Koivurannantien | huoltotieltd valuu asfaltoida muutaman kymmenen metrin
karjen kohdalla. | hiekkaa. Liittymassa on | matkalta.

myds yksi reunatuki.

15 |Noin 75 metrid | Profiiliongelma Rakennetaan uusi vaihtoehtoinen Kaupunki,
ennen osuuden | Koivurannantielta suorempi, turvallisempi ja tasaisempi investoinnit.
loppumista, tulevan kevytvaylan ja reitti Halssilanrinteen maen puolelle.
yhteensa noin | tunnelin notkelman Suoraan Vaajakoskentieta kulkevat
150 m. vuoksi. Ks. my@s kohta |voivat kdyttda uutta reittia, vanha reitti

17. voidaan varata kaantyvalle liikenteelle.

16 |Noin 50 metrid |Railo, epatasainen Patka on tasoitettava ja asfaltoitava Kaupunki,
ennen osuuden | paikkaus, monttu, huono |uudelleen. Ks. my6s kohta 19. yllapito.
loppumista, reuna.
noin 25 m.

17 |Vaajakosken- |Vaarallinen risteys ja ajo |Merkitdan uudelleen kaistat ajorataan. Kaupunki,
tien ja tunneliin: paljon vauhtia |Ks. myo6s kohta 15. yllapito.
Koivurannantien | notkelman vuoksi, jyrkat
kevytvaylien mutkat, surkeat
risteys ja nakemat.

Koivurannantien
tunnelin edusta.

18 |Vaajakosken- Erityisesti Puiden oksistoa kannattaa raivata. Kaupunki,
tien ja pituussuuntaiset Lisaksi kyltteja pitaisi sijoittaa molempiin | yllapito, ja
Koivurannantien | opasteet ovat suuntiin jo vahan matkan paahan investoinnit.
kevytvaylien riittmattomat ja vielapa |risteyksesta.
risteys. puiden peitossakin.

19 |Koko osuus. Asfaltti kulunutta ja Kannattaa harkita koko osuuden Kaupunki,

monin paikoin asfaltoimista uudelleen. Vain nain yllapito.

vaurioitunutta.

osuudesta saisi kokonaisuudessaan
laadukkaan ja hyvakuntoisen.
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2.1.10 VAAJAKOSKENTIE VALILLA KOIVURANNANTIEN ALIKULKU-RINNEKUJA
Linjaus ja perustiedot

Linjaus: Koko matkan Vaajakoskentien pohjoispuolista yhdistettya kevytvaylaa.

Pituus: Noin 0,95 km.

Korkeusprofiili: Ensin jyrkahkd nousu, sitten melko tasaista.

Hallinnointi: Jyvaskylan kaupunki Tammitien risteykseen, sen jalkeen ELY-keskus. Liittyvia
katuja hallinnoi Jyvaskylan kaupunki.

Osuuden kuvaus ja nykytila

Osuus alkaa Vaajakoskentien ja Koivurannantien kevytvaylien risteyksesta, jossa
keskustasta tulevat laatukaytavan paareitit yhtyvat. Osuudella on iso autokadun risteys,
kolme kiinteisto- tai muuta autoliittymaa, kolme Vaajakoskentien yli vievaa suojatieta ja
kevytvaylan liittyma. Osuus paattyy Rinnekujan luokse. Rinnekujan kohdalta johtaa
kevytsilta Vaajakosken moottoritien yli Valmetintielle ja
sen taydentavalle laatukaytavareitille.

Alussa on jyrkkaa nousua noin 75 metria. Nousun
tasaannuttua ja profiiliongelman (ks. luku 2.1.9) paatyttya
asfaltin kunto huononee. Noin 150 metrin matkalta
asfaltissa on runsaasti halkeamia ja muita
epatasaisuuksia.

ST1:n huoltoasemalle on suojatieliittyma Vaajakoskentien
ylitse. Liittymassa on reunatuki.

Tammitien liikenneympyraristeys on pyorailyn kannalta
moniongelmainen. Kevytvayla kiertaa kiertoliittyman
puoliympyran muotoisella kaarella, ja koska suojatieta on
viela viety Tammitien suuntaan, niin kevytvaylalla on kaksi &
jyrkkaa ja kaksi jyrkahkoa mutkaa. Tilaa olisi ollut selvasti s : S S
loivempiinkin linjauksiin — kevytvayla olisi pitanyt linjata ~ eittikuva 35. Vaajakoskentien ja
pari metrid kauemmaksi kiertoliittyman reunoilta. Koivurannantien kevytvaylien risteys
. e oo sijaitsee tunnelinotkelmassa.
Nykyl_sellaankln lahes kalkkll oikaisevat keskustan Viereinen autotie on selvisti
puoleisen mutkan kaukaa pientareen puolelta, tasaisempi. Viitat eivét erotu juuri
Vaajakosken puolella likennemerkit ja epatasainen lainkaan.
piennar estavat enimmat oikaisemiset. Risteyksessa on
linjausongelman lisaksi kaksi jyrkahkoa reunatukea.

Satakunta metria Tammitien risteyksesta asfaltin kunto huononee. Kyseisesta pisteesta
alkaen asfaltti pitaisi uusia kaikkiaan noin 1,4 kilometrin matkalta. Asfaltissa on kyseisella
matkalla epatasaisuuksia, halkeamia, railoja, tOyssyja ja aika lailla kaikkia muitakin
mahdollisia ongelmia. Valilla vauriot ovat melko vahaisia, mutta niita on kokonaisuutena
niin paljon, ettei asfaltin kuntoa mitenkaan voi pitaa edes tyydyttavana. Kokonaisuutena
tama vali — kuten koko Vaajakoskentien reittikin — on yksi Jyvaskylan kevytvaylien
huonokuntoisimpia.

Kuokkalantien kevytvaylan suojatieliittyman luona asfaltissa on jaljella poistetun

likennemerkkitolpan kanta. Liittymassa on myos jyrkahko betoninen reunatuki. Suojatien
kohdalta laatukaytavavayla voisi olla leveampikin.
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Reittikuva 36. Kevytvéayld Tammitien risteyksen kohdalla olisi selvésti voitu linjata huomattavasti
suoremminkin. Suojatieylityksessé on jyrkét reunatuet.

Reilut sata metria ennen osuuden paattymista vaylalla on pahoja pinta- ja rakennevaurioita
noin 35 metrin matkalla. Monttuihin, railoihin ja tdyssyjen vierustoille valuu lisaksi hiekkaa
pientareelta. Hiekkapintaiselta Isonkiventien jalkakaytavalta/pihatielta valuu vaylalle
runsaasti hiekkaa ja soraa — varsinkaan rullaluisteluun Vaajakoskentien kevytvayla ei
lukuisten tallaisten ongelmien vuoksi sovellu nykyisellaan juuri lainkaan.

Isonkiventien liittymassa on nakemaongelma, samoin seuraavassa tonttiliittymassa.

Jostain syysta Tammitien risteyksesta puuttuu
viitoitus — autotien viittoihinkaan ei pyorailija aina
voi luottaa, koska pyora- ja autoreitteja voidaan
linjata eri tavoin.

Reittikuva 37. Isonkiventien jalkak&ytévélté/pihatielts Reittikuva 38. Isonkiventien liittymén lahelld
valuu runsaasti hiekkaa. véyla on kuin perunapeltoa.
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Ongelmakohdat ja parannusehdotukset

NRO | SIJAINTI ONGELMA PARANNUSEHDOTUS VASTUU
1 Noin 75 metria |Runsaasti halkeamia ja |Patka on asfaltoitava uudelleen Kaupunki,
osuuden alusta, | muita pienia lahitulevaisuudessa. yllapito.
noin 150 m. epatasaisuuksia.
2 |ST1in Reunatuki. Reunatuki on poistettava. Kaupunki,
suojatieliittyma. yllapito.
3 | Tammitien Ei viitoitusta. Lisataan viitoitus. Hyvissa ajoin ennen Kaupunki,
risteys. risteyksia ja kohtisuoraan kulkijaan investoinnit.
nahden sijoitetut viitat ovat parhaat.
4 | Tammitien Mutkitteleva ajolinja, Oikaistaan vayla suurinpiirtein kartalla Kaupunki,
risteys. jyrkat mutkat, asfalttia esitetyn linjauksen mukaisesti. yllapito, ja
puuttuu kulmista, kaksi | Poistetaan reunatuet samassa ELY-keskus.
jyrkahkoa reunatukea. yhteydessa.
5 |Noin 100 metria | Jatkuvasti halkeamia, Asfaltoidaan koko 1,4 kilometrin matka ELY-keskus.
Tammitien epatasaisuuksia ja muita | pikaisesti uudelleen.
risteyksesta, pinnoitevaurioita. Monin
yhteensa noin paikoin valuu hiekkaa
1,4 km. pientareilta ja liittymista.
6 |Kuokkalantien |Poistetun Kanta on poistettava. ELY-keskus.
liittyma. likennemerkkitolpan
kanta jaljella.
7 | Kuokkalantien |Reunatuki. Reunatuki on poistettava. ELY-keskus.
liittyma.
8 |Noin 125 metria | Pinta- ja Patka on rakennettava uudelleen ELY-keskus.
ennen osuuden | rakenneongelma: pikaisesti. Ks. myds taulukon kohta 5.
paattymista, 35 |tdyssyja, monttuja,
m. railoja ja muita
epatasaisuuksia.
9 |Isonkiventien Hiekkapintaiselta Isonkiventieta on pikaisesti asfaltoitava | Kaupunki,
liittyma. vaylalta valuu runsaasti | muutaman kymmenen metrin matkalta. | yllapito.
hiekkaa ja soraa. Ks. my0s kohta 8.
10 |Isonkiventien Nakemaongelma Raivataan puita ja lisataan liittymiin Kaupunki,
liittyma ja sita reunustavien puiden STOP-merkit. yllapito, ja
seuraava vuoksi. ELY-keskus.

tonttiliittyma.
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2.1.11 VAAJAKOSKENTIE VALILLA RINNEKUJA-ASMALAMMENTIE
Linjaus ja perustiedot

Linjaus: Koko matkan Vaajakoskentien pohjoispuolista yhdistettya kevytvaylaa.
Pituus: Noin 0,65 km.

Korkeusprofiili: Tasaista.

Hallinnointi: Keski-Suomen ELY-keskus. Liittyvien katujen osalta Jyvaskylan kaupunki.

Osuuden kuvaus ja nykytila

Osuus alkaa Rinnekujan kohdalta ja paattyy Asmalammentien risteykseen. Osuudella on
viisi kiinteistoliittymaa, kolme autokadun risteysta ja kaksi jalkakaytavan liittymaa.
Vaajakoskentien yli on kolme suojatieliittymaa.

Rinnekujan liittymasta valuu hiekkaa. Samasta kohdasta Vaajakoskentien toiselta puolelta
lahtee kevytvaylasilta moottoritien ja junaradan ylitse Valmetintielle ja sen taydentavalle
laatukaytavareitille. Sillan suojatieliittymassa on matalahko reunatuki ja toisella puolella
melko terava asfaltin reunus.

Jyskan Varastomyymalan parkkipaikan liittymaa vastapaata hiekkapintaisesta
tonttiliittymasta kulkeutuu vaylalle hiekkaa. Vieressa on epatasainen asfaltin paikkaus.
Suomen Gideonien rakennuksen molemmat kulmaukset aiheuttavat nakemaongelmaa.

Noin 200 metria osuuden alusta vaylalla on koko kaistan levyinen ja melko syvakin monttu.
Vajaat 50 metria eteenpain vaylalla on siella taalla pienia, melko teravareunaisia monttuja.

Ennen Jyrkannetien ylikulkusiltaa vaylan kunto heikkenee huonosta surkeaksi. Reilun 100
metrin matkalla on monttuja, railoja ja toyssyja. Asfalttia puuttuu useammastakin kohdasta.
Jyrkannetielle johtavien rappusten luota vaylalle valuu hiekkaa. Vayla on lilan kapeakin
bussipysakin ja sen ryhmitysalueen vuoksi. Tilaa tarvittaisiin painvastoin normaalia
enemman bussipysakin odotusalueen seka Hokkalankujan ja sita edeltavan
nakemaongelmaisen tonttiliittyman vuoksi. Myos Hokkalankujan kulmalla on
nakemaongelma rakennuksen vuoksi.

Reittikuva 39. Jyskdn Varastomyymélaé Reittikuva 40. Liittymé Jyrkdnnetien
vastapaéta vaylalla on leved monttu. ylikulkurampille ei ole kovinkaan siisti. Vayl& on
myds tésté eteenpéin liian kapea.
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Rettikva 41. Jyrkénnte ja Hokkalankujan Vvéililla asfaltin knto n surkea. Kiinteistén kulmalla on
nékemé&ongelma.

Hokkalankujan ja Parkkosentien puolivalissa on nakemaongelmainen tonttiliittyma.
Parkkosentien risteyksessa vaylalla on kaksi jyrkahkda reunatukea. Parkkosentien
varressa on vain jalkakaytava. Parkkosentien ja Asmalammentien puolivalissa
tonttiliittymasta kulkeutuu vaylalle soraa. Liittymassa on myds nakemaongelma.

Rinnekujan risteyksessa voisi olla opastus Valmetintien kautta kulkevalle reitille.

Reittikuva 42. Parkkosentien risteyksessé suojatie Reittikuva 43. Parkkosentien reunatuki
on toimivasti suoralla linjalla, mutta reunatuki ldhikuvassa.

puuttuu vain Vaajakosken puolelta metrin péatkélta

— seurauksena ajolinjat ovat mutkittelevia.

58



Ongelmakohdat ja parannusehdotukset

NRO |SIJAINTI ONGELMA PARANNUSEHDOTUS VASTUU
1 |Rinnekujan Rinnekujalta valuu Siistitddn muutaman metrin matkalta Kaupunki,
liittyma. vaylalle hiekkaa. Rinnekujan reunat ja asfaltoidaan yllapito, ja
tarvittaessa liittymaa laajemmaiti. ELY-keskus.
2 | Suojatieliittyma | Reunatuki ja toisella Poistetaan reunatuki ja asfaltoidaan ELY-keskus.
Rinnekujan puolella, kevytvaylasillan | kevytvaylasillan alku siististi uudelleen.
kohdalla. alussa, terava reunus.
3 |Rinnekujan Ei viitoitusta Valmetintien | Lisataan opastus. Kaupunki,
liittyma. kautta kulkevalle reitille. investoinnit, ja
ELY-keskus.
4 |Rinnekujan Nakemaongelma Lisataan liittymiin kolmiot tai STOP- Kaupunki,
liittyma ja rakennuksen vuoksija | merkit. yllapito.
tonttilittyma 30 | pensaiden vuoksi.
m alusta.
5 | Tonttilittyma Epéatasainen paikkaus, |Asfaltoidaan liittyma muutaman metrin ELY-keskus.
noin 30 m liittymasta kulkeutuu matkalta. Asfaltoidaan paikkauksen alue
osuuden alusta. | vaylalle hiekkaa. laajemmalti uudelleen.
6 | Tonttiliittyma Nakemaongelma puiden | Raivataan puita. ELY-keskus.
noin 150 m VUOKSI.
osuuden alusta.
7 | Noin 200 metrid | Koko vaylan levyinen Monttu on tasoitettava pikaisesti. ELY-keskus.
osuuden alusta. | monttu.
8 |Noin 250 metria | Pienia melko Montut on tasoitettava. ELY-keskus.
osuuden alusta, |teravareunaisia
noin 10 m. monttuja.
9 | Jyrkdnnetien Pinta-, rakenne- ja Kannattaa tutkia voisiko vaylaa leventaa. | ELY-keskus.
ylikulkusillan leveysongelma: Vahintaan patka reunoineen pitaa
[&heltd, noin Toyssyja, monttuja, rakentaa pikaisesti kokonaan uudelleen.
120 m. railoja, puuttuu asfalttia. | Jyrkannetielle johtavan portaikon
Jyrkannetielle johtavan | ymparisto pitda samalla siistia. Ks. myos
portaikon luota valuu luvun 2.1.10 taulukon kohta 5.
hiekkaa. Vayla on kapea
bussipysakin vuoksi.
10 | Tonttilittyma Nakemaongelma Puita ja pensaita on raivattava. Ks. myds | ELY-keskus.
Jyrkannetien ja | erityisesti Vaajakosken |taulukon kohta 9.
Hokkalankujan |suunnasta tultaessa
valissa. kapean vaylan seka
puiden vuoksi.
11 |Hokkalankujan |N&kemaongelma Nakemaongelmalle ei ole sindnsa ELY-keskus.
liittyma. keskustan suunnasta tehtavissa juuri mitdan. Voisi harkita
tultaessa rakennuksen | pakollista pysahtymista osoittavaa
vuoksi. merkkia Hokkalankujalle varoituskolmion
sijasta. Ks. myo6s taulukon kohta 9.
12 | Tonttiliittymat Nakemaongelmat Puita on raivattava. ELY-keskus.
Parkkosentien | puiden vuoksi.
molemmin
puolin.
13 |Parkkosentien |Kaksi jyrkahkoda Reunatuet on poistettava. ELY-keskus.
risteys. reunatukea.
14 | Noin 80 m Tonttiliittymasta tulee Liittyma kannattaa asfaltoida muutaman |ELY-keskus.

ennen osuuden
paattymista.

vaylalle soraa.

metrin matkalta.
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Nakemaongelma: rakennus
. Pintaongelma: hiekkaa littyma

Pintaongelma: hiekkaa i

Ell

i
Pintaongelma: hiekkaa lii

a leveysongeln

WJ,'skén Varastomyymala (101)

ro1323NeR00

Reittikartta 26. Kymmenes osuus Rinnekujalta Jyrkdnnetielle.

Esteongelma: 2 reunatukea

MNakemaongelma: puita, pensaita, sahkokaappe| a
Liittymaongelma 100m: eroteltu vaylal

imaonelma wvaluu soraa

Nakemaongelma: pihaliittyma

Reittikartta 28. Kymmenes osuus arkkosentielté Valmetintielle.
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2.1.12 VAAJAKOSKENTIE VALILLA ASMALAMMENTIE-JARVELANTIE
Linjaus ja perustiedot

Linjaus: Koko matkan Vaajakoskentien pohjoispuolista yhdistettya kevytvaylaa.
Pituus: Noin 0,5 km.

Korkeusprofiili: Tasaista.

Hallinnointi: Keski-Suomen ELY-keskus. Liittyvien katujen osalta Jyvaskylan kaupunki.

Osuuden kuvaus ja nykytila

Huonokuntoinen ja Vaajakoskentien ahtain osuus alkaa Vaajakoskentien ja
Asmalammentien risteyksesta. Osuudella on kolme kevytvaylaliittymaa, kaksi autokadun
risteysta ja nelja tonttiliittymaa. Kahdesta kohdasta paasee suojatietd Vaajakoskentien yli.
Osuus paattyy Vaajakoskentien ja Jarvelantien risteykseen.

Asmalammentien risteys on pyorailyn kannalta moniongelmainen hieman samalla tavoin
kuin aiempi Tammitien risteyskin. Asmalammentien ylittava suojatie on viety jonkin matkaa
Vaajakoskentieltd Asmalammentien varteen, joten kevytvaylalle tulee jyrkat mutkat. Moni
oikookin mutkia pientareiden puolelta sen verran kuin on vain mahdollista. Vaajakoskentien
puolelta kulmauksesta puuttuu iso pala asfalttia, ja suojatiella on jyrkahkot reunatuet.
Autojen odotustilakaan Vaajakoskentien ja suojatien valissa ei toimi suunnitellusti:
risteyksessa on autoja usein pysahtyneena keskelle suojatieta eli pyorailijdiden ja
jalankulkijoiden kulkureitille. Erityisesti keskustan suunnasta tultaessa risteyksessa on
melko vaikea nakemaongelmakin reunustavien puiden, pensaiden ja sahkdkaappien
vuoksi. Pisteeksi iin paalle Vaajakoskentien ja Asmalammentien kevytvaylien
littymakohtaan valuu soraa pientareen puolelta.

Reittikuva 44. Asmalammentien risteys on py6réilyn kannalta moniongelmainen. Mutkitteleva ajoreitti
aiheutuu Asmalammentien suuntaan vedetystad suojatiesté ja jyrkista reunatuista, jotka pyritdén
kiertdmé&én loivimmasta mahdollisesta kohdasta. Talviaikaan, kun reunatuet loiventuvat lumen ansiosta,
suuri osa kéyttaa vihreélléd merkittyd suoraa reittid. Vasemmassa kulmassa on ndkemé&ongelma. Autoille
on onneksi STOP-merkki. Asmalammentielld on eroteltu reitti 100 metrin matkalla, vaikka katurakenne
ei mitenkdén tue erottelua. Kuva on toteutettu Google Street View -ndkymén pohjalta.
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Laiduntien kevytvaylaliittyman luo kertyy runsaasti hiekkaa. Laiduntien kevytvayla on
asfaltoitu, mutta hiekkaa tulee epaselvien pientareiden puolelta. Laiduntien ja Jarvelantien
noin 300 metrin mittaisella valilla hiekkaa tulee huonoista liittymista ja osin myos vaylan
reunoilta kaikkiaan kuudesta kohdasta. Vaylan vasemmalla puolella on jyrkahko rinne,
asfaltti ja vaylan reuna ovat huonokuntoisia ja tonttiliittymien alkuja ei paasaantoisesti ole
asfaltoitu.

Laiduntien jalkeen vayla on liian kapea noin 200 metrin matkalta. Vaylan reunakin on
pahasti epaselva heinittymisen ja hiekoittumisen vuoksi. Useiden nakemaongelmaisten
tonttiliittymien vuoksi leveytta tarvittaisiin patkalla viela normaalia enemman.

Laiduntien jalkeisen tonttiliittyman ja laatukaytavavaylan valilla on nakemaongelma
reunustavien pensaiden vuoksi. Ongelma on samanlainen tonttilittymassa vahan
pidemmalla Vekaratien lahella. Vekaratien kevytvaylaristeyksessa nakemaongelmaa
aiheuttavat puut ja lauta-aita ja Vekaratien jalkeen tonttiliittymassa pensasaita.
Latostentien liittymassa on puolestaan puita ja pensaita — onneksi Latostientiella on myos
STOP-merkki. Jarvelantien lahella on viela yksi nakemaongelmainen tonttiliittyma.

Laiduntien jalkeisen tonttiliittyman luota valaistus on riittamaton noin 130 metrin matkalta.
Kevytvaylalla ei ole omia valoja ja puut varjostavat autotien lampuista tulevaa valaistusta.
Valoa tarvittaisiin viela normaalia enemman vaylan kapeuden ja huonokuntoisuuden
vuoksi. Myos Latostentien liittyman jalkeen valaistus on riittdmaton noin 50 metrin
matkalla. Puut varjostavat sen verran, ettei autotielle suunnattujen lamppujen valo riita
kunnolla kevytvaylalle.

Noin 1,4-kilometrinen, parinkin osuuden mittainen asfaltin kunto-ongelma paattyy
Vekaratien lahella — Vekaratien liittyman edusta asfaltoitiin uudelleen syksylla 2010.
Pintaongelma kuitenkin jatkuu heti uuden asfaltoinnin jalkeen: asfaltissa on runsaasti
halkeamia ja muita epatasaisuuksia sadan metrin matkalla. Esimerkiksi Latostentien
liittyman alue on surkeassa kunnossa. Latostentien littyman jalkeen seka pinta- etta
leveysongelmat paattyvat juuri ja juuri — vaylan leveys on noin 2,5 metria ja asfaltti
uudehkoa.

Reittikuva 45. Laiduntien littyman luo valuu Reittikuva 46. Laiduntien ja Latostentien valillé
runsaasti hiekkaa. véylé on liian kapea. Véaylélle kertyy hiekkaa
monin paikoin.
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Ongelmakohdat ja parannusehdotukset

NRO | SIJAINTI ONGELMA PARANNUSEHDOTUS VASTUU

1 |Asmalammen- |Pientareelta valuu soraa, | Vaylan reunat pitaa siistia. Ks. myos ELY-keskus.
tien ja vahintaan osin siksi, taulukon kohta 3.

Vaajakosken- koska oiotaan
tien pientareen puolelta.
kevytvaylien
liittymakohta.

2 |Asmalammen- |Nakemaongelma: puita, |Puita ja pensaita on raivattava. On Kaupunki,
tien risteys. pensaita ja tutkittava mahdollisuudet siirtaa yllapito, ja

séhkdkaappeja. sdhkbdkaappeja. Ks. myds kohta 3. ELY-keskus.

3 |Asmalammen- | Mutkitteleva ajolinja, Vaylan linjausta kannattaa muuttaa. ELY-keskus.
tien risteys. jyrkat mutkat, asfalttia Pyorailyn ja kdvelyn kannalta

puuttuu kulmista, kaksi | ihanteellinen olisi mahdollisimman

jyrkahkoa reunatukea. viivasuora Vaajakoskentien vartta
kulkeva reitti. Vaihtoehtoisesti kevytvayla
voitaisiin linjata kauemmaksi
Vaajakoskentien autotiesta nykyista
selvasti pidemmalta matkalta — nain
kevytvaylan linjat saataisiin loivemmiksi.
Samassa yhteydessa risteyksen
reunatuet on poistettava.

4 | Laiduntien Laiduntielta valuu Laiduntien reunat on siistittava. Kaupunki,
kevytvayla- runsaasti hiekkaa. yllapito, ja
liittyma. ELY-keskus.

5 |Laiduntien Vayla on liilan kapea, On selvitettdva mahdollisuudet vaylan ELY-keskus.
liittyman paikoin selvasti alle 2- leventdmiseen. Ks. myds luvun 2.1.10
kohdalta, noin | metrinen. Ongelmaa taulukon kohta 5.

200 m. korostavat useat
nakemaongelmaiset
tontti- ja muut liittymat.

6 |Nelja Nakemaongelmia puiden | Puita ja pensaita on raivattava. ELY-keskus.
tonttilittymaa ja pensaiden vuoksi. Asennetaan Vekaratielle kolmion sijaan
Laiduntien ja STOP-merkki. Ks. my0s taulukon kohta
Jarvelantien 5.
valilla seka
Vekaratien ja
Latostentien
risteykset

7 |Kolme Hiekkapintaisilta Liittymia on asfaltoitava muutaman ELY-keskus.
tonttilittymaa tonttivayliltd kulkeutuu metrin matkalta. Ks. myds taulukon
Laiduntien ja hiekkaa ja soraa kohdat 5 ja 10.

Jarvelantien laatukaytavalle.
valilla.

8 |Noin 30 metrid |Autotien valaisimet ovat |Puustoa on raivattava tai kevytvaylalle ELY-keskus.
Laiduntielta, kevytvaylan paalla, on rakennettava oma valaistus.
noin 130 m, mutta puut varjostavat
seka melko pahasti.

Latostentien
jalkeen, noin 50
m.

Valaistuksen ongelmia
korostaa vaylan kapeus
ja huonokuntoisuus —
ongelmakohdat pitaisi
havaita pimeaankin
aikaan.

63




9 | Noin 50 metria |Vaylan reunalta tulee Vaylan reunat on siistittava. Ks. myos ELY-keskus.

Laiduntieltd, ja |runsaasti hiekkaa. taulukon kohta 5.
noin 50 metria
Latostentien
risteyksesta.
10 |Vekaratien Asfaltissa on runsaasti | Patka on asfaltoitava uudelleen. Ks. ELY-keskus.
risteyksesta, halkeamia, myds taulukon kohta 5.
noin 100 m. epatasaisuuksia ja
muita vaurioita.
11 |Latostentien Alue on pahasti Alue on asfaltoitava pikaisesti uudelleen. | ELY-keskus.
risteys. epatasainen. Latostentien reunat on siistittava. Ks.
Latostentielta valuu myos taulukon kohdat 5 ja 10.
soraa.

Reittikuva 47. Pahimi vauriokohtia pikkailtiin Reittikuva 48. Vdhén matkan pééss viereisen
syksylld 2010. kuvan sijainnista Latostentien liittymé jéi kuitenkin
jostain syysté asfaltoimatta.
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Liittym&ongelma 100m: eroteltu vayla]

Pt — "-‘:w =y T
Reittikartta 29. Osuus 11 Asmalammentieltd Laiduntien ja Vekaratien puolivéliin.

masts ..

: hiekkaa lii

20m

Haapa-Hefkinie

-~ r%‘ 20m
Reittikartta 31. Osuuden 11 loppu Latostentieltéd Jarvelantielle.
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2.1.13 VAAJAKOSKENTIE VALILLA JARVELANTIE-NIITYNPAANTIE
Linjaus ja perustiedot

Linjaus: Koko matkan Vaajakoskentien pohjoispuolista yhdistettya kevytvaylaa.
Pituus: Noin 0,65 km.

Korkeusprofiili: Alkuun tasaista, sitten jyrkahko pitka lasku, lopussa loivaa nousua.
Hallinnointi: Keski-Suomen ELY-keskus. Liittyvien katujen osalta Jyvaskylan kaupunki.

Osuuden kuvaus ja nykytila

Osuus alkaa Jarvelantien risteyksesta Jyskan koulun lahelta ja paattyy Niitynpaantien
risteykseen. Matkalla on perati kahdeksan tonttilittymaa, kaksi isohkon autokadun
risteysta, kaksi suojatieliittymaa Vaajakoskentien ylitse, kolme kevytvaylan liittymaa ja
kaksi jalkakaytavan liittymaa. Osuuden keskiosa oli vuosikausia Vaajakoskentien
huonokuntoisin, mutta huonoimmat kohdat onneksi asfaltoitiin syksylla 2010. Jyskan
taydentava laatukaytavareitti liittyy paareittiin Vahaperan liittyman kautta.

Jarvelantien risteyksessa on Vaajakoskentielle tyypillinen nakemaongelma pensaiden
vuoksi. Jarvelantiellda on sentaan STOP-merkki. Jarvelantien varrella on vain jalkakaytavat,
mutta katu on melko rauhallinen pyérailtava. Risteyksen pohjoiskulmauksen rinteelta valuu
melko runsaasti hiekkaa.

Jarvelantien risteyksessa on myos jatkuvuusongelma keskustasta Vaajakoskelle
kuljettaessa: varsinaisen reitin sijasta pyorailee helposti viereista noin sadan metrin
mittaista notkelmareittia. Ongelmaan vaikuttaa se, ettd seka suojatie etté opasteviitta
kaytanndssa johdattavat notkelmareitille — varsinaista reittia jatkaakseen pitaa taas tehda
pieni mutka. Notkelmareitti vie pahasti nakemaongelmaisen Jyskan koulun tunnelin luokse.
Notkelmareitilla asfaltti on huonokuntoista, eika valojakaan ole lainkaan.

Jarvelantien risteyksesta alkaen vaylalla on pintaongelma noin sadan metrin matkalla.
Leveysongelma alkaa samasta kohdasta, mutta jatkuu noin satakunta metria pidemmalle.

Reittikuva 49. Jérvelantien risteyksessé Reittikuva 50. Jyskén koululle johtavan tunnelin
harhaantuu melko helposti suoraan suojatien yli & véyld on kapea ja huonokuntoinen.
notkelmareitille. Opastekyltti on hieman turhan

kaukana risteyksestd. Vasempaan kulmaan valuu

rinteelté hiekkaa.
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Noin sata metria osuuden alusta tonttiliittymasta tulee vaylalle hiekkaa. Samasta kohdasta
alkaen Sulunperantielle asti on pitka ja jyrkahko alamaki.

Vahaperan liittyman lahella vaylan huonoin patka uusittiin sadan metrin matkalta syksylla
2010. Remonttia olisi kannattanut jatkaa keskustan suunnassa Jarvelantielle ja
Vaajakosken suunnassa Sulunperantielle asti, niin koko osuudesta olisi tullut hyva. Nyt
esimerkiksi Sulunperantien lahistdlle jai joitain pahoja ongelmakohtia.

Reittikuva 51. Véhéperén liittymaén léhelld vayla Reittikuva 52. Asfaltoinnin Jélkeen viereisessé
néytti ennen talta. kuvassa esitetty kohta naytti néin siistilta.

Vahaperan liittyma Vaajakoskentien toisella puolella on tunnetusti erittain ongelmallinen —
littyman ongelmista on keskusteltu esimerkiksi jo Vaikuttajien Pyorailylla useita vuosia
sitten. Moni — suuri osa kulkijoista on lapsia — kulkee Vahaperan ja Vaajakoskentien
laatukaytavan valia muun muassa Jyskan koululle tai sen viereiselle jalkapallokentalle,
mutta liittyma on kuitenkin melko pahasti nakemaongelmainen, eikd mitaan toimivaa
pyorailyreittia ole. Vahaperalle paastakseen pitaa ajella pitka matka Vaajakoskentien
ajorataa tai sitten ylittaa Vaajakoskentie ja jyrkka reunakiveys kohtisuoraan.
Vaajakoskentien kevytvayla on vield sen verran kapea, ettda muutama kadun ylitykseen
sopivaa hetkea odottava pyorailija tukkii lahes koko kevytvaylan.

Uusi asfaltointi paattyy jonkun matkaa Vahaperan liittyman jalkeen. Vanhalla osuudella on
heti monttu ja runsaasti halkeamia, asfalttia puuttuu reunasta ja tonttiliittymasta tulee myos
hiekkaa. Sulunperantien lahella vayla on kaytanndssa liian kapea usean kymmenen metrin
matkalta — moni oikaisee vaylan mutkitellessa pientareen puolelta. Ihme, ettei naita
ongelmia korjattu aiemmin mainitun remontin yhteydessa. Kunnollista kannattaisi tehda
kerralla, eikd useassa pienessa erassa.

Ennen Sulunperantieta on suojatieliittyma Vaajakoskentien yli huoltoaseman, kaupan ja
Postin pihaan. Liittymaan on jaanyt melkoisen korkea reunatuki, joten ainakaan kovin
suuren kauppalastin kanssa liittymaa ei voi kayttaa. Vayla on myds liittyman kohdalla
turhan kapea — laatukaytavalla on liittyman kohdalla kaupungista tultaessa todella kova
vauhti, joten tilaa pitaisi olla selvasti enemman.

Sulunperantienkaan risteysta ei voi paljoa kiitelld pyorailyn nakokulmasta. Risteyksen
kohdalla vayla mutkittelee ja asfaltti on huonoa ja epatasaista. Minikokoisia kylttejakaan ei
erota mistdan suunnasta pyorailtaessa, koska kaikista kolmesta pyorailysuunnasta
risteykseen tultaessa on vauhdikas alamaki ja risteys ohitetaan tyypillisesti 20—-30 km/h.
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Sulunperantien varrella on toisella puolella jalkakaytava ja toisella pyoratie. Molempien
vaylien asfaltti on huonokuntoista. Kartta.jkl.fi-sivu nayttaa jostain syysta kadun molemmille
puolille pyoratien, mutta maastossa toisella puolella ei kummassakaan paassa ole
kevytvaylamerkkeja. Esimerkiksi tallaisten varsin yleisten ongelmien vuoksi ei tarvitse
ihmetella, miksi ihmiset valilla pyorailevat jalkakaytavilla — monesti on erittéin vaikeaa
tietda, onko kyseessa jalkakaytava vai kevytvayla.

Sulunperantien jalkeen vaylan laatu ja kunto paranee huomattavasti — vayla onkin
uudehko. Noin sadan metrin paassa Sulunperantieltd vaylan reunassa on kuitenkin syva
monttu. Tonttiliittyman kohdalla vaylalla on myos halkeamia ja muita epatasaisuuksia.

Reittikuva 53. Vahéaperén liittymélle ei ole mitaédn  Reittikuva 54. Sulunperéntien risteyksessé

toimivaa reittid Vaajakoskentien yli. ongelmat ovat melko tyypillisié: asfalttia puuttuu
kulmauksesta, ajolinja mutkittelee ja
asfaltti/suojatiemerkinnét ovat epétasaiset.
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Ongelmakohdat ja parannusehdotukset

NRO | SIJAINTI ONGELMA PARANNUSEHDOTUS KUNNOSTUS-
VASTUU
1 |Jarvelantien Nakemaongelma Raivataan pensaita. Kaupunki,
risteys. reunustavien pensaiden yllapito, ja
VUOKSi. ELY-keskus.
2 |Jarvelantien Rinteeltd valuu hiekkaa. |Rinne on siistittava. Kaupunki,
risteyksen yllapito, ja
pohjoiskulma. ELY-keskus.
3 | Jarvelantien Epéjatkuvuuskohta: Maalataan risteykseen pyoratien jatke ELY-keskus.
risteys. pyorailee helposti -merkinnat keskemmalle. Opastekyiltti
viereisen notkelmareitin | voisi myds olla keskemmalla ja vahan
kautta. Notkelmareitilld |l@hempana varsinaista risteysta.
on nakemaongelmainen
tunneli.
4 | Jarvelantien Asfaltissa on runsaasti | Patka on asfaltoitava uudelleen. Ks. ELY-keskus.
risteyksesta, halkeamia ja muita myos taulukon kohta 5.
noin 100 m. epatasaisuuksia.
5 |Jarvelantien Vayla on ensimmaiset On selvitettdva mahdollisuudet leventdd | ELY-keskus.
risteyksesta, 100 metria selvasti liian |vaylaa ensimmaisen sadan metrinkin
noin 200 m. kapea, lopuilla 100 matkalta. Loput 100 metria levenevat,
metrilla kapeutta kun vaylan reunat kunnostetaan.
aiheuttaa I&hinna
huonokuntoinen ja
epaselva reuna.
7 |Jyskan koululle | Ei valoja, asfaltti on Lisataan reitille valot ja uusitaan asfaltti. | ELY-keskus.
johtava huonokuntoista ja tunneli| Tunnelia on enaa jalkikateen vaikea
notkelmareitti. | on pahasti korjata.
nakemaongelmainen.
8 | Tonttilittyma Hiekkaa Asfaltoidaan liittyma parin metrin ELY-keskus.
noin 100 metrid | hiekkapintaisesta matkalta. Ks. my6s kohdat 4 ja 5.
osuuden alusta. | littymasta.
9 |Noin 100 m Pitka ja jyrkdhkoé maki. | Maelle sindlldan ei ole tehtavissa juuri -
osuuden alusta, mitadan. Ks. myds raportin luku 5.
noin 350 m.
10 |Vahaperan Ei pyorailtavaa reittia: Rakennetaan liittyman luo korotettu Kaupunki,
liittyma. ylitettdva Vaajakoskentie | suojatiereitti. Ks. myds luku 2.4.3. investoinnit, ja
ja pystysuora ELY-keskus.

reunakiveys omaa reittia
pitkin kohtisuoraan tai
ennakoitava
pyorailemalla pitkahko
matka Vaajakoskentien
ajorataa pitkin. Vilkas
likenne koululle ja
urheilukentille.
Kulmauksessa
nakemaongelma puiden
VUOKSI.
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11 | Noin 100 metria | Pinta- ja leveysongelma: | Kunnostetaan koko patka pikaisesti. ELY-keskus.
ennen kapea vayla,
Sulunperantien |epatasaisuuksia, puuttuu
risteystd, noin | asfalttia, hiekkaa
100 m. littymasta, Sulunperan-

tien lahelld suuri osa
ajaa mutkan kapean
asfaltoinnin vuoksi
pientareella.

12 |Liittyma Jyrkahkd reunatuki. Reunatuki on poistettava. Melko ELY-keskus.
kaupalle ja Moni kiertda reunatuen |vaarallisen kohdan vuoksi voisi myos
Postille I&heisen tonttiliittyman harkita korotettua suojatietd. Ks. myos
Vaajakosken- kautta. Muutenkin melko |taulukon kohta 10.
tien yli. vaarallinen ylitys.

13 | Sulunperantien |Epajatkuvuuskohta: Risteykseen kannattaa sijoittaa isommat | ELY-keskus.
risteys. opasteet erottuvat ja nakyvammat opasteviitat. Ks. myos

heikosti, koska vauhdit |taulukon kohta 14.
ovat kovat ja

risteyksessa joutuu

keskittymaan

mutkittelevaan vaylaan

ja epatasaiseen asfalttiin

sekd muuhun

liikenteeseen.

14 | Sulunperantien | Mutkitteleva vayla, kovat | Ajolinja risteyksessa kannattaisi linjata ELY-keskus.
risteys. vauhdit, epatasainen uudelleen suoremmaksi eli lAhemmaksi

asfaltti erityisesti Vaajakoskentieta. Vahintaan suojatie
keskustan puolella, autot | pitaisi toteuttaa korotettuna. Ks. myds
odottavat usein suojatien |taulukon kohta 11.

paalla ajolinjalla.

15 |Sulunperantien |Huonokuntoinen asfaltti |Vaajakosken puoleinen kevytvayla Kaupunki,
jalkakaytava ja | molemmilla puolilla kannattaisi asfaltoida uudelleen. Toisella |investoinnit, ja
kevytvayla. katua. Keskustan puolella liikenne on selvasti ELY-keskus.

puoleinen vayla on vahaisempaa. Korjataan myos
Jyvaskylan likennemerkkiongelma.
pyorailykartassa

(kartta.jkl.fi) merkitty

kevytvaylaksi, mutta

maastossa ei ole

kevytvaylamerkkeja.

16 | Noin 100 metrid | Vaylan reunassa syva Monttu on tasoitettava pikaisesti. ELY-keskus.
Sulunperantien | monttu.
risteyksesta.

17 | Noin 100 metria | Railoja ja muita Alue on tasoitettava. ELY-keskus.

Sulunperantien
risteyksesta,
noin 10 m

epatasaisuuksia.
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2.1.14 VAAJAKOSKENTIE VALILLA NIITYNPAANTIE-VESMANNINTIE
Linjaus ja perustiedot

Linjaus: Koko matkan Vaajakoskentien pohjoispuolista yhdistettya kevytvaylaa.
Pituus: Noin 0,9 km.

Korkeusprofiili: Alkuun melko tasaista, sitten pitka jyrkahko nousu.

Hallinnointi: Keski-Suomen ELY-keskus. Liittyvien katujen osalta Jyvaskylan kaupunki.

Osuuden kuvaus ja nykytila

Osuus alkaa Niitynpaantien risteyksesta, josta on linjattu myés mahdollinen tadydentava
reittiyhteys Haapaniemen suuntaan. Osuudella on kolme kevytvaylan liittymaa,
liikekiinteiston liittyma/parkkialue seka kaksi kiinteiston pelastustietd, jotka normaalisti ovat
vain kavelijoiden ja pyorailijdiden kaytdssa. Autokaturisteyksia osuudella ei ole lukuun
ottamatta Vesmannintieta, jonka luo osuus paattyy.

Niitynpaantien liittyman ongelmia kasitellaan luvussa 2.5.1.
Alussa vaylan reunassa on pieni monttu. 50 metria osuuden alusta vaylalla on railo.

150 metria osuuden alusta ylitetdan uudehko alikulkutunneli kaksine liittymineen. Tunnelia
ei kuitenkaan kukaan kayta, koska se ei johda mihinkaan.

Tunnelialueen jalkeen asfaltin kunto heikkenee uuden asfaltin loppuessa. Samalla alkaa
pitka ja raskas nousu Vesmanninmaen paalle. Varsinkin makea alas laskiessa vayla on
lian kapea kovien vauhtien (jopa yli 50 km/h) vuoksi — jos vaylalla on muuta liikennetta,
niin alas laskeminen ei ole mitenkaan
turvallisen tuntuista. Maen puolivalissa on
myos joitain vaarallisia railokohtia. Osa
pyorailijdista laskeekin maen valjemmalla
ajoradalla. Pimeaan aikaan maen
turvattomuus viela korostuu, koska
valaistusta ei ole riittavasti. Kevytvaylalla ei
ole omaa valaistusta, vaikka valoa
tarvittaisiin normaalia enemman.

Reittikuva 55. Liittyma Urheilutien suuntaan ja Reittikuva 56. Vesmanninmaen nousu on pitkd ja
tarpeettomalle Vaajakoskentien alittavalle raskas. Asfaltissa on vaarallisia railoja.
tunnelille. Asfaltti on siledé ja tasaista.
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Noin 200 metria ennen Vesmannintien risteysta puita kasvaa osin kevytvaylan puolella.
Vaylan reunasta tulee myos hiekkaa reitille.

Vesmanninmaen paalla, sata metria ennen Vesmannintien risteysta, on pinta- ja
rakenneongelma noin 20 metrin matkalla: vayla on pullistunut toyssylle, ja toyssyn keskelle
on repeytynyt railo.

Bussipysakki lahelld Vesmannintien risteysta on varmastikin Vaajakoskentien vilkkain, ja
pysakin luona onkin usein pyoria parkissa. Pysakin luokse kannattaisi sijoittaa
katoksellinen pyoraparkki liityntaliikenteen helpottamiseksi.

Osuuden paatepisteessa Vaajakoskentien kevytvaylan ja Vesmannintien kevytvaylan
valilla on melko paha nakemaongelma pensaiden, puiden ja infotaulun vuoksi.

Reittikuva 57. Vesmannintien risteyksen luona on hankalahko ndkemé&ongelma. Vesmannintien
ylityksessé liikennevalopainike on vain vaéréalla puolella. Opasteiden tekstit erottuvat juuri ja juuri Idhelté
kuljettaessa.
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Ongelmakohdat ja parannusehdotukset

NRO |[SIJAINTI ONGELMA PARANNUSEHDOTUS VASTUU

1 Osuuden alku. | Pieni reunamonttu. Monttu on tasoitettava. ELY-keskus.

2 |Noin 50 metria |Railo. Railo on tasoitettava. ELY-keskus.
alusta, 5 m.

3 | Noin 200 metria | Valaistus ei riita. Vaylalle on lisattava oma valaistus. ELY-keskus.
osuuden alusta, | Kevytvaylalla ei ole omia
noin 0,5 km. valoja, vaikka maen

kovien vauhtien vuoksi
valoa tarvittaisiin
normaalia enemman.

4 |Noin 250 metriad | Pitka ja jyrkdhkd maki. | Maelle ei sinalldan ole tehtavissad mitaan. | -
osuuden alusta, Ks. myds raportin luku 5.
noin 0,3 km.

5 | Noin 400 metria | Vaarallinen Railo on tasoitettava valittomasti. ELY-keskus.
ennen osuuden | pitkittdissuuntainen railo.
paatetta, 15 m.

6 |Noin 350 metria | Pitkittaissuuntainen railo. | Railo on tasoitettava. ELY-keskus.
ennen osuuden
paatetta, 10 m.

7 | Noin 200 metria | Puiden oksia Oksat on raivattava. ELY-keskus.
ennen osuuden | kevytvaylan puolella.
paatetta, 20 m.

8 |Noin 150 metria | Reunasta tulee hiekkaa | Reuna on siistittava. ELY-keskus.
ennen osuuden |vaylalle.
paattymista.

9 | Noin 100 metria | Pinta- ja rakenne- Vayla on kokonaan uusittava talta ELY-keskus.
ennen osuuden |ongelma: korkeahko patkalta.
paattymista, toyssy, jonka keskelle on
noin 20 m. repeytynyt railo.

10 |Bussipysakki Varmastikin Pysékin luokse kannattaisi sijoittaa Kaupunki,
ennen Vaajakoskentien vilkkain | katoksellinen pydraparkki investoinnit, ja
Vesmannintien |bussipysakki, usein liityntaliikenteen helpottamiseksi. ELY-keskus.
risteysta. pyoria parkissa.

Rakenteet eivat tue
pysakointia.

11 |Vaajakosken- | Nakema&ongelma Puita ja pensaita on raivattava. On Kaupunki,
tien ja pensaiden, puiden ja selvitettdva, voiko infotaulua siirtaa. yllapito, ja
Vesmannintien |infotaulun vuoksi. ELY-keskus.

kevytvaylan
kulmaus.
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2.1.15 VAAJAKOSKENTIE VALILLA VESMANNINTIE-LEPPAVEDENTIE
Linjaus ja perustiedot

Linjaus: Koko matkan Vaajakoskentien pohjoispuolista kevytvaylaa.

Pituus: Noin 0,2 km.

Korkeusprofiili: Alkuun tasaista, sitten pitkahko ja jyrkka alamaki.

Hallinnointi: Keski-Suomen ELY-keskus. Liittyvien katujen osalta Jyvaskylan kaupunki.

Osuuden kuvaus ja nykytila

Reitti kulkee Vaajakosken keskustan lapi 200 metria laatukaytavareitin paatepisteeseen
Leppavedentien risteykseen. Matkalla on Vesmannintie mukaan lukien kaksi
autokaturisteysta, kaksi kevytvaylaliittymaa, kaksi jalkakaytavaliittymaa seka kolme
suojatieta Vaajakoskentien yli. Paatepisteesta lahtee lisaksi kevytvaylia kolmeen suuntaan.

Osuudella leimaa antava ongelma on epaselvyys jalkakaytavien ja kevytvaylien valilla.
Liikennemerkit ja Jyvaskylan pyorailykartta (kartta.jkl.fi) nayttavat alueelle jalkakaytavia ja
kevytvaylia eri tavoin, lisaksi myos liikennemerkkeja on sijoiteltu miten sattuu.

Ennen Vesmannintien risteysta vasemmalle paasee kevytvaylaa pitkin ja oikeallekin on
suojatie, mutta Vaajakoskentien toisella puolella on vain jalkakaytava. Moni kuitenkin
pyorailee Vaajakoskentien etelapuolista melko leveaa ja nakemaongelmatonta
jalkakaytavaa viereiselle liikekiinteistolle seka laheisille kerrostaloille. Nayttaisi silta, etta
Vesmannintielta Jyvaskylan suuntaan Vaajakoskentien etelapuolellakin voisi — ja ehka
myos pitaisi — olla kevytvayla. Vaajakoskentiella pyorailemista ei juuri voi suositella
varsinkaan kokemattomille.

Vaajakoskentien etelapuolisen vaylan osalta Vesmannintielta Leppavedentielle
pyorailykartta ja kyltit kertovat eriavaa informaatiota. Kartan mukaan kyseessa on
jalkakaytava, mutta Leppavedentien ja Haapatien risteyksissa kevytvaylamerkit selvasti
ovat Jyvaskylan suuntaan. Toiseen eli Naissaaren suuntaan merkkeja ei taas ole, mutta ei
ole kylla jalkakaytavamerkkejakaan. limeisesti pitaisi tulkita niin, etta Leppavedentien,
Haapatien ja Vesmannintien valiset patkat ovat kevytvaylia? Kevytvaylastatus ei ole kylla
ongelmaton ahtaiden vaylien, vilkkkaan kavelyliikenteen ja huonojen nakemien vuoksi.
Erityisesti Haapatien ja Vesmannintien vali voisi hyvin olla vain jalkakaytava. Puolestaan
littyvalle Haapatielle pyorailykartta nayttaa kevytvaylan, mutta kadulla ei ole ainuttakaan
kevytvaylasta kertovaa merkkia. Kuinkahan oikeus tulkitsisi tallaista sekamelskaa, jos
vaikkapa kavelija ja pyorailija tormaisivat toisiinsa vakavin seurauksin?

kadulle kevytvéyléat. Oikeasta kulmasta alkava véayléa pitéisi olla puolestaan jalkakdytéavéa, mutta talla
véylélla taas on kevytvaylémerkki, tosin sekin vain toiseen suuntaan.
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Vaajakoskentien ja Leppaveden kevytvaylien risteyksessa, osuuden paatepisteessa,
kevytvaylamerkki on vain Vaajakosken keskustan suuntaan.

Vesmannintien risteyksen suojatiella on toiseen suuntaan jyrkahko asfalttinen reunaluiska.
Toisella puolella on hieman haittaava kaivonkansi. Risteyksen merkittavin ongelma ovat
kuitenkin liikennevalot. Risteyksen valot vaihtuvat ensinnakin vain nappia painamalla — ja
niinkin harvinaisen hitaasti. Keskustan suunnasta tultaessa katkaisin on liikennesaantojen
vastaisesti vasemmalla ja vielapa erittain lahella ajorataa. Myos toisesta suunnasta
tultaessa ensimmainen katkaisin on jalleen vaaralla puolella eli vasemmalla. Nain
pyorailijan pitaa risteyksessa mutkitella puolelta toisella katkaisimien perassa. Vain
keskisaarekkeella painonapit ovat molemmilla puolilla.

Vesmannintien risteyksen jalkeen alkaa koko ajan jyrkkeneva alamaki, joka vie pyorailijaa
vauhdikkaasti eteenpain. Heti ensimmaisessa Savonmaentien risteyksessa saa kuitenkin
olla erittain tarkkana, koska ennen risteysta vasemmalla puolella on paha ndkemaongelma
puiden ja pensaiden vuoksi, ja oikeassa reunassa taas on tolppa vaarallisesti suoralla
ajolinjalla. Autoilijoilla on kolmio, mutta se on lahes taysin piilossa puun takana. Erityisen
turvallisena risteysta ei voi mitenkaan pitaa.

Reittikuva 59. Vesmannintien risteyksessé joutuu  Reittikuva 60. Savonméentien risteyksessa on
mutkittelemaan likennevalopainikkeiden perédssa. —vaarallinen nakeméongelma. Suoralla ajolinjalla
Reunaluiska on hieman liian jyrkka. on liséksi tolppa.

Savonmaentieltd osuuden loppuun on
valaistusongelma. Kevytvaylalla ei ole omia
valoja, ja puut varjostavat pahasti autotielta
tulevaa valaistusta. Ongelmaa korostavat
kovat alamakivauhdit, joiden vuoksi valoa
pitaisi olla normaalia enemman.

Haapatien karjen kohdalla asfaltin reunalta,
sahkokaapin edesta, puuttuu iso pala
asfalttia. Erityisesti pimeaan aikaan
monttuun on vaarassa jopa kaatua. Monttu
on ollut korjaamatta useita vuosia.

Reittikuva 61. Séhkskaapin edustalta puuttuu
asfalttia. Kevytvéylélla ei ole omia valaisimia, ja
puut varjostavat autotieltd tulevaa valaistusta.
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Ennen osuuden paattymista jyrkimman alamaen kohdalla on vaikea nakemaongelmien
keskittyma. Jyvaskylan suunnasta tultaessa vasemmalla on puita, jotka peittavat
nakyvyytta Leppavedentien kevytvaylalle, ja oikealla on puu, joka peittaa nakyvyytta etelan
suunnan tunneliin ja myos suoraan Kanavuoren suunnan tunneliin. Tunnelit on jo itsessaan
sijoitettu niin lahelle risteysta, etta nekin estavat nakyvyytta pahasti. Molempien tunnelien
valot ovat myos jo pitkaan olleet poissa toiminnasta.

Osuuden paattava nelisuuntainen risteys on kaiken kaikkiaan erittdin ongelmallinen.
Risteys sijaitsee notkelmassa, joten kaikista suunnista saa risteykseen kovan
pyorailyvauhdin, polkemattakin helposti 20-35 km/h — nakemat ja jyrkat ajolinjat
soveltuvat taas korkeintaan vauhdeille 10—15 km/h. Risteysalueen asfaltti on myds erittain
huonossa kunnossa, kuin perunapeltoa. Tama risteys on niita harvinaisia kohtia, joissa
jalankulkijoiden ja pyorailijdiden keskinainenkin kuolonkolari on mahdollinen. Nykyista
suuremmilla likennemaarilla onnettomuuden riski kasvaa viela selvasti.

Risteyksessa on viitoitus, mutta jotta pienikokoisten kylttien viidakosta saisi selvaa, on
pakko pysahtya tutkimaan kyltteja vaarallisesti keskelle risteysta.

Paareitti paattyy edella esiteltyyn nelisuuntaiseen risteykseen. Risteyksesta haarautuvat
reitit vasemmalle Kaunisharjuun, Leppavedelle ja Laukaaseen, suoraan Naissaareen,
Kanavuoreen, Jaaskelaan, Haapaniemeen ja Kuopioon seka oikealle Vaajakummun
koululle ja my6s takaisin kohti Jyvaskylaa. Kaunisharjuun, Kanavuoreen ja Haapaniemeen
menevia laatukaytavan haarareitteja esitelldan tarkemmin luvuissa 2.6, 2.7 ja 2.8.

Reittikuva 62. Ennen Leppé&vedentien risteyst
molemmissa kulmauksissa on ndkemdaongelmat.  pahoja pintavaurioita. Paareitti paéttyy.

Reittikuva 63. Leppé&vedentien risteyksessé on

.||':.1r|;l..:-ITII [T
| ety Hutungi

| Alp-psta 5 .

LN, )

Reittikuva 64. Osuuden péétepiste kuvattuna Reittikuva 65. Pienikokoiset opasteviitat sijaitsevat
Kanavuoren haarareitin suunnasta. keskellé vaarallista risteysté.
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Ongelmakohdat ja parannusehdotukset

NRO |SIJAINTI ONGELMA PARANNUSEHDOTUS VASTUU

1 |Jalkakaytava Vain jalkakaytava, Muutetaan jalkakaytava kevytvaylaksi. ELY-keskus.
Vaajakosken- vaikka leveyden ja
tien nakemien puolesta voisi
etelapuolella olla kevytvaylakin. Moni
Vesmannintieltd | pyorailee jalkakaytavaa
[&nteen. likekiinteistolle ja

kerrostaloille.

2 |Vesmannintien |Jyrkdhko asfalttiluiska Loivennetaan seuraavan remontin ELY-keskus.
risteys. keskustan suuntaan yhteydessa.

pyorailtdessa.

3 |Vesmannintien |Liikennevalot vaihtuvat | Muutetaan risteyksen liikennevalot ELY-keskus.
risteys. vain nappia painaen, ja |automaattisiksi.

silloinkin hitaasti.
Valokatkaisimien
perassa joutuu
mutkittelemaan
risteyksen puolelta
toiselle. Moni kavelee ja
pyorailee pain punaisia.

4 | Vesmannintien |Kaivonkansi hieman Tasoitetaan seuraavan remontin ELY-keskus.
risteys. epatasaisesti ajolinjalla | yhteydessa.

Naissaaren suuntaan
pyorailtdessa.

5 |Jalkakaytava/ |Kevytvaylamerkit vain Kannattaa harkita tarkkaan, mita vaylille |ELY-keskus.
kevytvayla Vesmannintien suuntaan |tehdaan. Vesmannintien ja Haapatien
Vaajakosken- | kuljettaessa vélinen vayla ainakin voisi hyvin olla vain
tien toisella Leppéavedentien ja jalkakaytava. Leppavedentien ja
puolella Haapatien risteyksissd. | Haapatien valilla vayla voisi kaiketi olla
Vesmannintien |Pydrakartalla vaylat ovat | kevytvayla, jotta Vaajakummun
ja jalkakaytavia. Vaylat suunnasta paasee Vaajakosken
Leppavedentien | ovat ahtaita ja keskustaan kulkematta vaarallisen
valilla. nakemaongelmaisia. tunneliristeyksen (ks. taulukon kohta 11)

kautta. Haapatien kohdalla on
laatukaytavareitille suojatieylitys.

6 |Vaajakosken- |Paha ndkemdongelma |Puutja pensaat on raivattava pikaisesti. | Kaupunki,
tien ja puiden ja pensaiden yllapito, ja
Savonmaentien |vuoksi. Ks. myos ELY-keskus.
kulmaus. taulukon kohta 7.

7 |50 mosuuden |Jyrkdhko maki. Maelle ei sindlldan ole tehtavissa juuri -
alusta, 150 m. mitdan. Ks. raportin luku 5.

8 |Savonmaentien | Kovat vauhdit, tolppa Tolppa pitda ehdottomasti poistaa Kaupunki,
risteys. suoralla ajolinjalla, ajolinjalta. Autoilijoille kannattaa vaihtaa |yllapito, ja

huonot ndkemat, STOP-merkki ja raivata kasvusto merkin | ELY-keskus.
autoilijoilla vain kolmio | edesta. Kannattaa myos harkita

(ja sekin puiden takana |suojatien toteuttamista korotettuna. Ks.

piilossa). myds taulukon kohta 6.

9 |Savonmaentien |Riittamaton valaistus. Ei | Raivattava puita ja toteutettava ELY-keskus.
risteyksesta omia valoja, puut kevytvaylalle oma valaistus.
osuuden varjostavat autotielta
loppuun, noin tulevaa valaistusta.

150 m. Vauhtien takia valoa

tarvittaisiin normaalia
enemman.
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10 |Haapatien Puuttuu isohko pala Monttu on tasoitettava valittomasti. ELY-keskus.
karjen kohta. asfalttia reunasta. Tilalla

terdvareunainen monttu.

11 | Vaajakosken- Nakemaongelma ennen | Puut ja pensaat on raivattava pikaisesti. |ELY-keskus.
tien ja risteysta molemmilla
Leppavedentien | puolilla puiden ja
kevytvaylien pensaiden vuoksi.
risteys.

12 |Vaajakosken- |Vaarallinen Risteyksen alue on tasoitettava ja ELY-keskus.
tien ja nelisuuntainen risteys. | asfaltoitava uudelleen valittdmasti.

Leppavedentien | Kovat vauhdit joka Samassa yhteydessa risteyksen ajolinjat
kevytvaylien suunnasta risteykseen | kannattaa merkita ja kaistoittaa.
risteys. tultaessa, jyrkat mutkat | Risteyksen ohi Vaajakoskentielta
joka suuntaan, asfaltti Leppavedentielle kannattaa toteuttaa
kuin perunapeltoa, uusi tasaisempi, suorempi ja
irtonainen kaivonkansi, |ajolinjoiltaan loivempi kevytvayla — néin
onnettomat nakemat, Vaajakosken ja Leppavedentien valinen
kaksi tunnelia sijoitettu | likenne saadaan kokonaan pois
aivan risteyksen viereen. | risteyksesta. Téllaiseen uuteen
linjaukseen selvasti olisi tilaa. Valtetédan
jatkossa rakentamasta vastaavia
risteyksid. Ks. myos taulukon kohdat 10
ja12.

13 |Vaajakosken- Kevytvaylamerkki vain Lisatédan kevytvaylamerkit. ELY-keskus.
tien ja Vaajakosken keskustan
Leppavedentien | suuntaan.
kevytvaylien
risteys.

14 | Vaajakosken- Merkittava Lisataan risteyksen lahelle karttataulu, Kaupunki,
tien ja laatukaytavareittien ja jossa nakyvat seudun keskeiset investoinnit, ja
Leppavedentien | ylipaataan jalankulku- ja pyorareitit. Lisataan vaylille | ELY-keskus.
kevytvaylien Jyvaskylan seudun opasteita jo ennen risteysta. Lisataan
risteys. paapyorareittien myos viitat keskeisiin kauempana

haarautumiskohta. sijaitseviin kohteisiin kuten Laukaaseen,
Risteyksesta lahtevat Mikkeliin, Kuopioon ja Lahteen.
reitit Kanavuoren,

Kaunisharjun,

Haapaniemen ja

Jyvaskylan keskustan

suuntiin — sekd samalla

mm. Laukaaseen,

Mikkeliin ja Kuopioon.

Kaytanndssa kaikista

suunnista tultaessa

kovat vauhdit, joten

viittoja ei pysty

havainnoimaan.

Opasteiden tutkimiseksi

pitaisi pysayttada keskelle

risteysta.

15 | Tunneli Kaikki valot rikki. Korjataan valaistus. ELY-keskus.
osuuden
paatepisteesta
Vaajakummun
suuntaan.
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4 Liikennevalo-ongelma: useita painonappeja, osin vaarilla puolilla

e

puuttuu pala asfaltia

[PAAREITTI KOMPASSIVAAJAKOSKL. 7.8 kn

Reittikartta 38. Osuus 13 Vesmannintieltd Haapatielle.

r

[HAARAREIT TI KAUNISHARJUUN, 2.3km|

|E'HDOTUS REITIN OIKAISEMISEKSI |

Pinta- ja rakenneongelma 30m: epatasaista, monttuja, puutiuu asfalttia

Nékemém%elma puita ja pensait7a'
Risteysongelma: kovat vauhdit, heikot nakemat. epatasaista. kaivonkansia. kevytvaylamerkki vain Vaajakoskelle
(x

HAARAREITIT KANAVUOREEN, 2.7 km, ja HAAPANIEMEN SUUNTAAN, 1.8 km|

Reittikartta 39. Osuus 13 Haapatieltd Leppévedentielle.

20m
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2.2 PAARE__IT'[I RANTARAITIN KAUTTA RAUHALAHTEEN SEKA KESKUSTAN
TAYDENTAVAT REITIT

Vaajakosken laatukaytavalla kulkee limarisenkadun ja Rauhalahden valilla kaksi paareittia.
Toinen paareitti on linjattu Rauhalahteen Yrjonkadun, Heikinkadun, Rantaraitin ja
Koivurannantien kautta. Taman toisen paareitin kuvaus, ongelmakohdat ja
parannusehdotukset esitetaan yhtenaisesti tassa luvussa.

2.2.1 YRJONKATU JA VAPAUDENKATU VALILLA ILMARISENKATU-HEIKINKATU
Linjaus ja perustiedot

Linjaus: Yrjonkadulla pyoraily ajorataa, kavely jalkakaytavalla, Vapaudenkadun
luoteispuolella yhdistetty kevytvayla.

Pituus: Noin 0,2 km.

Korkeusprofiili: Tasainen.

Hallinnointi: Jyvaskylan kaupunki.

Osuuden kuvaus ja nykytila

Ensimmainen paareitti haarautuu limarisenkadulta Yrjonkatua vasemmalle ja toinen, tassa
esiteltava reitti, oikealle pienen mutkan kautta. Sen jalkeen Yrjonkatu on viivasuora.
Yrjonkadun paassa reitti kaantyy 90 astetta vasemmalle Vapaudenkadun kevytvaylalle ja
50 metrin paassa 90 astetta oikealle Vapaudenkadun ylittavalle suojatielle. Osuus paattyy
suojatien jalkeen Heikinkadun kevytvaylan alkuun.

llImarisenkadun ja Yrjonkadun risteysalueen epajatkuvuutta on kasitelty luvussa 2.1.2.

Yrjonkadun alussa on mukulakivipatka, joka taristaa erityisesti raskaassa lastissa
pyorailtdessa. Yrjonkadulla on hieman ongelmallisempi pyorailla ajoradalla kuin vaikkapa
liImarisenkadulla. Katu on ahdas, joten on siina hilkulla voitaisiinko kadulle toteuttaa
yksisuuntaiset pyorakaistat. Ainakaan kaksi autoa ja pyorailijat molemmilla puolilla
pyorakaistoilla eivat kadulla mahtuisi yhta aikaa kohtaamaan. Toisaalta tallaisilla kaduilla
likenteen pitaisikin olla joustavaa ja suvaitsevaa. Maailmalla pyorakaistoja on tehty
ahtaillekin kaduille siten, etta tarvittaessa autoilijat vain vaistavat pyorakaistan puolelle —
esimerkiksi pyoraliikennetta ei kuitenkaan ole koko aikaa. Sinallaan Yrjonkatu on
likenteellisesti rauhallinen, kun lapiajavaa autoliikennettakaan ei ole.

Yrjonkadun ajoradan ja Vapaudenkadun kevytvaylan valilla on toisinaan hankalahko
likkua, koska Yrjonkadun paassa on ajoittain autoja
parkissa. Seka oikeasta ettd vasemmasta reunasta
alkaa kevytvayla, ja kummankin alussa on
reunatuki. Molemmilla puolilla kiinteistdjen kulmat
aiheuttavat nakemaongelmaa. Risteys on myos
epajatkuvuuskohta: opasteita ei ole, ja
Vapaudenkadulle pitda kaantya 90 astetta.

Seuraava epajatkuvuuskohta on 50 metrin paassa,
kun kevytvaylalta pitaa kaantya 90 astetta oikealle
Vapaudenkadun ylittavalle suojatielle.
Vapaudenkadun kevytvayla jatkuu Tourulan
suuntaan. Ylitys on selkea, mutta molemmilla
puolilla on reunatuet.

Vapaudenkadulle pé&in.
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Reittikuv.

=

a 67. Yrjénkadun paassé Kiinteistot ja parkkeeratut autot aiheuttavat nékeméongelmia ja
mutkittelua. Ajoradan ja kevytvédylén liitoskohdissa on reunatuet. Kevytvéylien liittymié kannattaisi siirtda

keskemmdélle, niin ongelmat helpottaisivat. Kuva on toteutettu Google Street View -ndkymén pohjalle.

Ongelmakohdat ja parannusehdotukset

risteys.

NRO | SIJAINTI ONGELMA PARANNUSEHDOTUS VASTUU

1 |limarisenkadun | Mukulakivinen suojatie. | Harkitaan jatkossa todella tarkasti -
ja Yrjdnkadun mukulakiviosuuksien toteuttamista
risteys, 20 m. erityisesti pyorailyn paavaylille.

2 |Yrjonkatu, noin | Pyoraily Selvitetaan voisiko kadulle sovittaa Kaupunki,
150 m. liikennesaantojen pyOrakaistat, jotka osoittavat pyorailijan | investoinnit.

mukaisesti ajoradalla; ei | paikan ja rohkaisevat pyorailemaan
kevytvaylia. Ihmiset ajoradalla. llman pydrakaistojakin
arastelevat turhaan rauhallisella Yrjonkadun osuudella voi
ajoradoilla pydrailemista. | mainiosti pydrailla, kunhan reitin sijainti
ja jatkuvuus osoitetaan jotenkin muuten.

3 |Yrjonkadun ja |Nakemaongelma Selvitetdan miten autojen parkkeerausta | Kaupunki,
Vapaudenkadun | molemmilla puolilla alueella voitaisiin vahentaa. Kulmausten |investoinnit.
risteys. kiinteistdjen vuoksi. kohdalle kannattaisi maalata selkeat

Toisinaan autoja kadantymiskaistat. Yrjonkadulta tuleville

parkissa aiheuttamassa | pyorailijoille kannattaisi myos lisata

nakemaongelmaa ja varoituskolmiot. Pysyvimmin

mutkittelua. nakemaongelma ja mutkittelu poistuisi
siirtamalla liittymat Yrjonkadun reunoilta
keskemmalle.

4 |Yrjdbnkadun ja |Reunatuki molempiin Reunatuet on poistettava. Kaupunki,
Vapaudenkadun | suuntiin yllapito.
littymakohta. Vapaudenkadulle

kadannyttaessa.

5 |Yrjonkadun, Kaksi 90 asteen Lisataan opasteet. Kaupunki,
Vapaudenkadun | kdannosta sadan metrin investoinnit.
ja Heikinkadun | matkalla. Ei opastusta.
risteysalue.

6 | Vapaudenkadun | Kaksi reunatukea. Reunatuet on poistettava. Kaupunki,
ja Heikinkadun yllapito.
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. [Pintaongelma 20m: mukulakivea - 8;7 4
.. [Ajolinja- [a iatkuvuusonﬂel;ﬂl}m paattyy]

Ltes

14 ]
mtaonelma 20m: mukulakived
N\, [PAAREITTI RANTARAITIN KAUTTA|

Liittymaongelma: 2 reunatuke

# NAjolinia- ja leveysongelma: jyrkks kulr
¢ N 5
N 666 \\.
ei opasteits

Epaatkuviuskohta 14

JTAVAERTAVA DEIT T MADIGERATE WD IARICA T

Reittikartta 40. Toisen p&éreitin ensimmaéinen osuus limarisenkadulta Heikinkadulle.
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2.2.2 TAYDENTAVA REITTI KALEVANKATUA JA VAPAUDENKATUA VALILLA
ILMARISENKATU-YRJONKATU

Kuten aiemmin on todettu, niin limarisenkadun ja Yrjonkadun/Heikinkadun valille on linjattu
toista paareittia taydentava reitti vilkkaan keskustaliikenteen vuoksi ja Matkakeskuksen
alueen tavoitettavuuden parantamiseksi. Tulevaisuudessa kannattaa ehka toteuttaa viela
taydentava yhteys taydentavalta reitiltd Hannikaisenkatua Matkakeskukselle ja/tai
ydinkeskustaan Vainonkatua ja Vapaudenkatua pitkin.

Taydentavalle reitille on linjattu osin vaihtoehtoinen linjaus, joka esitellaan luvussa 2.2.3.
Linjaus ja perustiedot

Linjaus: Kalevankadun lounaista kevytvaylaa ja Vapaudenkadun luoteista kevytvaylaa.
Pituus: Noin 0,35 km.

Korkeusprofiili: Tasainen.

Hallinnointi: Jyvaskylan kaupunki.

Osuuden kuvaus ja nykytila

Osuus alkaa limarisenkadun ja Kalevankadun risteyksesta ja paattyy Vapaudenkadun ja
Yrjonkadun risteykseen. Matkalla ylitetdan vilkas Kalevankatu suojatieta pitkin. Matkalla on
kaksi littymaa kerrostalokiinteistdojen parkkipaikoille. Luonnollisesti kavely-, pyoraily- ja
autoliikenne osuudella on erittain vilkasta.

lImarisenkadun ja Kalevankadun risteyksen ongelmia on kasitelty seikkaperaisesti luvussa
2.1.2. Yksinkertaista eleganttia ratkaisua liikenteeseen limarisenkadun ajoradan ja
Kalevankadun kevytvaylan valilla ei ole. Tassakin viela voidaan todeta se, etta
Kalevankadun kevytvaylan ja limarisenkadun valilla pitaa ajaa melko kompelosti
lImarisenkadun liikennevalojen kautta.

Kalevankadun kevytvaylan alussa on railo. Vahan matkan paassa on nakemaongelmaa
parkkipaikka-alueen liittyman ja kevytvaylan valilla.

Ennen Vapaudenkatua ensisijainen reittilinjaus kaantyy yli 90 astetta vasemmalle uuden
Kalevankadun suojatien yli. Vaihtoehtoisesti reitti voisi jatkua suoraan Vapaudenkadun
ylitse — tama linjaus olisi vilkkaan liikenteen tavoittamiseksi parempi, mutta kyseisella
reitilld on valitettavasti nykyisellaan vaarallinen nakemaongelma. Ks. tarkemmin luku 2.2.3.

Jos reitti viedaan Kalevankadun yli on suojatieliittyman luona epajatkuvuuskohta jyrkan
mutkan vuoksi. Nykyisellaan viitat osoittavat Vapaudenkadun ylitse.

Kalevankadun ylitys on moniongelmainen. Pahin ongelma on se, etta lyhyessa ylityksessa
on perati nelja teravaa kivista reunatukea. Muutama reunakivi on asennettu muita
korkeammalle, ja keskisaareke on sekin pattimaisesti koholla. Ylityksessa pitaa tehda
kaksi jyrkkaa, yli 90-asteista kdannosta, eika oikominen ole lainkaan mahdollista nopeasti
jyrkentyvien reunakiveysten vuoksi. Hieman tarkemmalla muotoilemisella risteyksesta olisi
saanut selvasti miellyttdvamman pyorailla. Painonappivalot tuovat risteykseen oman
lisdnsa. Rantaraitin suunnasta tultaessa hotelli Scandicin edustan pensaat peittavat
nakeman risteykseen.

Osuuden loppu on melko ongelmaton. Vayla on hyvakuntoinen, ja vaylan leveyskin riittaa
juuri ja juuri myos kerrostalojen sisaankayntien ja parkkipaikkaliittyman luona.
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Reittikuva 68. Osuuden alussa Kalevankadun
kevytvaylélla asfaltissa on railo ja oikeassa
reunassa ndkemdaongelmia.

Reittikuva 70. Kalevankadun ylityksen

Reittikuva 69. Kalevankadun ylityksessé on neljé
reunatukea, painonappivalot ja t6yssyméinen
keskisaareke. Scandicin edessé pensaat
aiheuttavat ndkemé&ongelman.

\ |
LT —

téyssyméinen keskisaareke ja vaikeaa ajolinjaa.
Pyéraéilijgnkin pitdéd edeté kdvelyvauhtia.

Ongelmakohdat ja parannusehdotukset

Reittikuva 71. Kalevankadun suojatien reunatuet
eivét ole erityisen pyoréily-ystavéllisia.

NRO |SIJAINTI ONGELMA PARANNUSEHDOTUS VASTUU

1 |Osuuden Railo. Railo on tasoitettava. Kaupunki,
alussa. yllapito.

2 |Noin 40 metrid |Nakemaongelma Raivataan kasvillisuutta, lisataan Kaupunki,
limarisen- parkkipaikan liittyman parkkipaikalle STOP-merkki. yllapito ja
kadulta. kulmalla puiden ja investoinnit.

pensaiden vuoksi.

3 |Kalevankadun |Epéajatkuvuuskohta Lisataan opastus. Kaupunki,
ylitys. jyrkan mutkan vuoksi. Ei investoinnit.

opastusta ko. reitille.

4 |Kalevankadun |Kaksijyrkkaa mutkaa, Reunatuet on poistettava ja Kaupunki,
suojatieliittyma. | perati nelja teravaa keskisaareketta madallettava. yllapito ja

kivista reunatukea, Painonappivalot kannattaa vaihtaa investoinnit.
korkea hyppyrimaisesti | automaattisiin. Liittyman ajolinjat olisi
muotoiltu keskisaareke, |kannattanut muotoilla muutaman
painonappivalot. kymmenen sentin verran toisin, niin
pyOraily olisi miellyttdvampaa.

5 |Hotelli Nakemaongelma Pensaita on madallettava. Kaupunki,
Scandicin pensaiden vuoksi. yllapito, ja
edusta. Scandic.
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amHotelli Scandic Jywaskyia (73) Hotel

Nakemaongelma: pensaita

.
Risteysongelma: 4 reunatukea.

)

.

Este- ja nakemaongelma. Kiinteisto

isenka

Reittikartta 41. Tdydentévét reitit lImarisenkadulta Hannikaisenkadul/e.

TN

N

a: reunatuet ja painonappivalot]
%EBIVAIHTOEHTOINEN REITTIVAPAUDENKADUN TOISTA PUOLTA, 330m|

steysongelma: 2 reunatukea, painonappivalot]
!

Reittikartta 43. Tdydentévien reittien loput Yrjénkadulle ja Heikinkadulle.
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2.2.3 VAIHTOEHTOINEN TA__YDENTAVA REITTI HANNIKAISENKATUA JA
VAPAUDENKATUA VALILLA KALEVANKATU-HEIKINKATU

Linjaus ja perustiedot

Linjaus: Kalevankadun lounaispuoleista yhdistettya kevytvaylaa, Hannikaisenkadun
itapuoleista kevytvaylaa ja Vapaudenkadun kaakkoispuoleista kevytvaylaa.

Pituus: Noin 0,35 km.

Korkeusprofiili: Tasainen.

Hallinnointi: Jyvaskylan kaupunki.

Osuuden kuvaus ja nykytila

Osuus alkaa kohdasta, jossa ensisijainen taydentava reitti kdantyy jyrkasti vasemmalle
Kalevankadun ylitse. Vaihtoehtoinen reitti jatkuu suoraan, ylittaa vilkkaat Vapaudenkadun
ja Hannikaisenkadun suojateita pitkin, ja kdantyy 90 astetta Vapaudenkadun kevytvaylalle.
Osuus paattyy Heikinkadun kevytvaylan alkuun.

Vapaudenkadun suojatieylitys on aika lailla samanlainen kuin aiemmin esitelty
Kalevankadun ylityskin. Reitilla on nelja teravaa matalaa kivista reunatukea. Nama ovat
ehka kuitenkin vahan parempia kuin Kalevankadun ylityksessa. Suojatiesaarekekaan ei
muotoilultaan ole yhta pallomainen. Painonappivalot risteyksessa on — tavoitteista (ks.
esim. vuosien 2003—-2004 laatukaytavahankkeen loppuraportti) huolimatta niista ei ole
vielakaan paasty pyorailyn paareiteilla eroon.

Vaihtoehtoisen reitin pahin ongelmakohta on Vapaudenkadun ja Hannikaisenkadun
ylitysten valissa. Kiinteiston karki tyontyy niin pitkalle Kalevankatua kohti, etta kevytvaylalle
jaa vain kapea ja taydellisen nakemaongelmainen reitti. Talle kohdalle ei mitenkaan voi
ohjata kovin suuria maaria kavelijoita ja pyorailijoita, eika laatukaytavalla muutenkaan voi
olla tallaista kohtaa, jos on olemassa muita vaihtoehtoja.

Ennen Hannikaisenkatua vasemmalla on littyma Kalevankadun/Vapaudenkadun toiselle
puolelle. Pitkassa ylityksessa on kaksi keskisaareketta, nelja jyrkahkoa reunatukea ja
kolmet liikennevalot, joten kovin sujuvana liittymana tata ei voi pitaa.

Hannikaisenkadun ylitys jatkaa samaa ongelmaisten suojatieliittymien sarjaa. Ylityksessa
on kaksi jyrkahkoa reunatukea ja painonappivalot.

Jos limarisenkadulta lahtee kaksi pyorailijaa yhta aikaa ja samaa vauhtia, toinen
liImarisenkadun ja Yrjonkadun laatukaytavareittia, ja toinen Kalevankadun ja
Vapaudenkadun reittia, niin limarisenkatua ja Yrjonkatua kulkenut on jo Heikinkadulla, kun
Kalevankadun ja Vapaudenkadun reitin valinnut on vasta ylittdmassa Hannikaisenkatua.
Heti Hannikaisenkadun ylityksen jalkeen asfaltti on melkoisen epatasaista. Samassa
sijainnissa on myos epajatkuvuuskohta: Heikinkadun suuntaan pitaa kaantya 90 astetta
vasemmalle, kun taas suoraan jatkuu reitti KOAS Veturin pihaan.

Osuuden loppu on melko ongelmaton.

Vaihtoehtoisen taydentavan reitin kartat on esitetty edellisessa luvussa.
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Reittikuva 72. Vapaudenkadun ja
Hannikaisenkadun vélilld on vaikea
ndkemé&ongelma.

Reittikuva 73. Hannikaisenkadun ylityksessé on
reunatuet ja painonappivalot. Suojatien toisella
puolella asfaltissa on vaurioita.

Ongelmakohdat ja parannusehdotukset

NRO | SIJAINTI ONGELMA PARANNUSEHDOTUS KUNNOSTUS-
VASTUU

1 | Vapaudenkadun | Nelja teravaa Reunatuet on poistettava. Kaupunki,
suojatieylitys. reunatukea, Painonappivalot kannattaa vaihtaa yllapito, ja

painonappivalot. automaattisiin. investoinnit.

2 | Vapaudenkadun | Taydellinen Ei mitaan yksinkertaisia ratkaisuita. Peili | Kaupunki,
ylityksen ja nakemaongelma ja maalatut kaistat voisivat toimia investoinnit.
Hannikaisen- kiinteiston kulmauksen | hataensiapuna. Muuten pitaisi purkaa
kadun ylityksen |vuoksi. Kevytvayla on rakennuksen kulmaus tai siirtda viereista
valilla. kohdassa kapeahko. ajorataa selvasti kauemmaksi. Jos

ongelmaa ei ratkaista, laatukaytavaa ei
voi sijoittaa talle reitille.

3 | Suojatieliittyma |Nelja jyrkdhkoda Reunatuet on poistettava. Kaupunki,
Hannikaisen- reunatukea ja Painonappivalot kannattaa vaihtaa yllapito, ja
kadun painonappivalot. automaattisiin. investoinnit.
kevytvaylan ja
Vapaudenkadun
kevytvaylan
valilla.

4 | Hannikaisen- Kaksi jyrkahkoa Reunatuet on poistettava. Kaupunki,
kadun reunatukea ja Painonappivalot kannattaa vaihtaa yllapito, ja
suojatieliittyma. | painonappivalot. automaattisiin. investoinnit.

5 |Hannikaisen- Epéajatkuvuuskohta; Lisataan opasteet. Kaupunki,
kadun ylitys. jyrkka kaannoés investoinnit.

vasemmalle ylityksen
jalkeen. Ei nykyiselldan
opasteita.

6 |Heti Epéatasainen asfaltti. Alue on asfaltoitava uudelleen. Kaupunki,
Hannikaisen- yllapito.
kadun ylityksen
jalkeen, 2 m.
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2.2.4 HEIKINKATU VALILLA VAPAUDENKATU-RANTARAITTI
Linjaus ja perustiedot

Linjaus: Heikinkadun lounaispuoleista yhdistettya kevytvaylaa.

Pituus: Noin 0,3 km.

Korkeusprofiili: Ensin tasaista, sitten loivahko nousu Heikinsillalle, lopussa alamakea.
Hallinnointi: Jyvaskylan kaupunki.

Osuuden kuvaus ja nykytila

Osuus alkaa Heikinkadun kevytvaylan alusta. Junarata ja Rantavayla ylitetdan Heikinsiltaa
pitkin. Osuus paattyy pian Rantavaylan ylityksen jalkeen Heikinkadun ja Rantaraitin
risteykseen — Rantaraitti alittaa Heikinsillan Rantavaylan kanssa saman alikulun kautta.
Osuudella on yksi autokadun risteys ja kaksi kevytvaylan liittymaa.

Heikinkadun kevytvaylan ja Vapaudenkadun kevytvaylan risteysalue on melko
ongelmallinen. Suoraan Vapaudenkadun suojatieylitykseltakin tultaessa Heikinkadun
kevytvaylan alussa pitaa tehda mutka, koska entisen veroviraston tontin kulmauksessa
asfalttia on melko kapeasti. Reittia voitaisiin kulmauksen kohdalla leventaa parin metrin
verran, jolloin risteysalueella olisi enemman tilaa. Moni oikaisee joka tapauksessa
nykyiselladn mutkassa pientareen puolelta.

Liittyvassa Heikinkadun suojatieylityksessa on jyrkahkot reunatuet. Loivennettu
reunatukiosuus on myos liian kapea — koko suojatien leveytta ei voi ylityksessa kayttaa.

Veturitallinkadun ylityksessa on jyrkat reunatuet, joita on yritetty epaonnistuneesti loiventaa
asfalttipaikkauksilla. Vahan matkan paassa Heikinkadun ylittaa suojatieliittyma Tourulaan
johtavalle kevytvaylalle. Liittymassa on samanlaiset reunatuet kuin Veturitallinkadun
risteyksessakin.
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Reittikuva 74. Heikinkadun kevytvéylan alussa Reittikuva 75. Veturitallintien ylityksessé ajolinja
reitti tekee mutkan, koska véyla siirtyy ajoradan on tyypillisesti tdmén ndkdinen, koska suuri osa
varteen. Liittyvélld suojatielléd on jyrkdhkét pydréilee reunatuen loivimmalta kohdalta.
reunatuet.
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Heikinsillalla on todella levea kevytvayla. Eroteltu vayla mahtuisi sillalle mainiosti. Sillan
loputtua vaylalla on levea poikittainen monttu.

Osuuden paatepisteessa laatukaytavareitti irtaantuu Schaumanin puistotielle johtavalta
kevytvaylalta ja kaantyy 180 astetta oikealle takaisin kohti Heikinsiltaa. Sillalta saadut
vauhdit taytyy tassa kdannoksessa jarruttaa kokonaan pois. Siita huolimatta pyora ei
milladn meinaa kaantya nain jyrkkaan ja kapeaan risteykseen. Kevytvaylien valilla on myds
puita ja pensaita nakemaongelmana. Luonnollisesti risteyksessa on epajatkuvuuskohta —
risteyksesta kertovia ja reitinvalintaan ohjeistavia viittoja pitaisi olla jo ennen kaanndsta.

Reittikuva 76. Kuvassa nékyvét osuuden loppu ja seuraavan osuuden alku. Kevytvéylien
risteyskohdassa on ndkemé&ongelma.

Reittikuva 77. Ké&nnds Heikinkadulta Rantaraitille on todella jyrkké. Risteykseen tullaan kovaa vauhtia
Heikinsillalta, joten opasteviittoja ei juuri ehdi havainnoimaan.
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Ongelmakohdat ja parannusehdotukset

NRO |SIJAINTI ONGELMA PARANNUSEHDOTUS VASTUU

1 |Vapaudenkadun | Ajolinja- ja Reittida on levennettava muutaman Kaupunki,
ja Heikinkadun |leveysongelma. metrin verran entisen veroviraston investoinnit.
risteyksen Kevytvaylien tontille. Nain Vapaudenkadun ylityksen
etelakulma. yhtymakohdassa on jalkeinen mutka saadaan kokonaan pois

jyrkka mutka, jossa ja Vapaudenkadun kevytvaylaa
asfalttia on viela liian keskustasta tultaessa jyrkka mutka
kapeasti. loivenee merkittavasti.

2 | Suojatie Kaksi jyrkahkoa Reunatuet on poistettava. Kaupunki,
Heikinkadun reunatukea. Loivennettu yllapito.
ylitse reunatukiosuus on liian
Vapaudenkadun | kapea.
risteyksessa.

3 | Veturitallin- Kaksi teravareunaista Reunatuet on poistettava. Kaupunki,
kadun risteys. | reunatukea, joita on yllapito.

yritetty loiventaa
asfaltilla.

4 | Liittyma Jyrkahkot reunatuet. Reunatuet on poistettava. Kaupunki,
Heikinkadun yllapito.
ylitse Tourulan
suuntaan
johtavalle
kevytvaylalle.

5 |Heikinsillan Poikittainen monttu Monttu on tasoitettava seuraavan Kaupunki,
jalkeen. vaylalla. remontin yhteydessa. yllapito.

6 |Heikinkadun ja |Nakemaongelma puiden |Puita ja pensaita on madallettava Kaupunki,
Rantaraitin ja pensaiden vuoksi. merkittavasti. yllapito.
kevytvaylien
kulmaus.

7 |Heikinkadun ja |Todella jyrkk& kapea Ongelmalle ei ole tehtavissd mitaan Kaupunki,
Rantaraitin mutka. ilman melko radikaaleja rakenteellisia investoinnit.
kevytvaylien muutoksia. Rantaraitin kevytvaylan alkua
risteys. pitaisi merkittavasti leventaa

Rantavaylan suuntaan. Valtetaan
jatkossa rakentamasta moisia risteyksia
kevytvaylille.

8 |Heikinkadun ja |Epajatkuvuuskohta 180- |Lisatdan opasteviitat molemmin puolin Kaupunki,
Rantaraitin asteisen mutkan vuoksi. | ennen risteysta. investoinnit.
kevytvaylien Viitoitus vain
risteys. risteyksessa — vauhdilla

keskustan suunnasta
tultaessa viitoitusta ei
ehdi kunnolla
havainnoimaan
vaarallisen risteyksen ja
muun liikenteen vuoksi.
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|Liittym3ongelma: 2 reunatukea

%

Ajolinja- ja leveysongelma: jyrkka kulma. asfalitia liian kapeas
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monttuja ja e

Littymaongelma: asfalttia lian kapeasti

JAjolinjaongelma: jyrkk3 kdannos|

\Epaatavuuskoha 15; puutteelliset opasteet

4 20m
Reittikartta 45. Toisen pé&éreitin loppu Rantaraitille.
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2.2.5 RANTARAITTI VALILLA HEIKINKATU-JYVASJARVEN KOILLISKARKI
Linjaus ja perustiedot

Linjaus: Rantaraitin yhdistettya kevytvaylaa.

Pituus: Noin 2,3 km.

Korkeusprofiili: Muuten tasaista, mutta joitain makia ylikulkusiltojen vuoksi.
Hallinnointi: Jyvaskylan kaupunki.

Osuuden kuvaus ja nykytila

Osuus alkaa Heikinkadun kevytvaylan ja Rantaraitin risteyksesta. Matkalla on kolme
kevytvaylan liittymaa. Osuus paattyy Rauhalahteen risteykseen, jossa paareitilta irtaantuu
haarareitti Vainolaan. Risteyksen luona oli ennen Halssilan mattolaituri. Osuus on
Vaajakosken laatukaytavareitin miellyttavin: reitti on paaosin tasainen, melko suora ja
maisemiltaan viehattava.

Heikinsillan alituksen jalkeen Lutakosta tulee kevytvayla, jonka liittyma on turhan ahdas.
Risteys voisi olla muotoiltu selvasti loivemmin eli asfaltointia voisi olla laajemmin.
Nykyisellaan moni oikoo kaantyessaan pientareen kautta.

Tourujoen ylittdvan sillan luona on epatasaisuuksia. Sillan luona on kevaisin tai sateen
jalkeen aina vettd muutamassa laakeassa montussa. Sillan jalkeen on noin 20 metria pitka
railo. Koirien uimapaikan hiekkapintaiselta vaylalta tulee Rantaraitillekin hiekkaa.

Tourujoen jalkeen vayla on melko ongelmattomassa kunnossa lahemmas puolen kilometrin
matkan. Vayla voisi kuitenkin luonnollisesti olla leveampikin, koska esimerkiksi
rullaluistelijoita on kesaisin reitilla niin paljon. Paikattuja halkeamia on jonkin verran.

Jyvasjarven pohjoiskarjen kohdalta lahtee Rantaraitilta ramppi moottoritien ja junaradan yli
Aholaitaan ja Vaajakoskentielle. Ramppi aiheuttaa profiiliongelman noin vajaan 150 metrin
matkalle. Rantaraitti olisi tassa kohdin kannattanut rakentaa ylikulkusillan alle moottoritien
viereen, ja sillalta olisi sitten voitu rakentaa loivat suuntaisliittymat tasaiselle Rantaraitille.
Nykyisellaan erityisesti Rantaraitin ja ylikulkuvaylan risteys on vaarallinen, koska
risteysalue on ahdas ja nakemaongelmainen. Erityisesti talvisin jyrkkapiirteiselta
ylikulkusillalta risteykseen ajaminen on riskialtista.

Reittikuva 78. Liittymé& Lutakon suuntaan voisi olla Reittikuva 79. Nousu Aholaidan ylikulkusillan
muotoiltu toimivamminkin. liittymén luo aiheuttaa reitille méen. Risteys on
myds melko vaarallinen.
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Aholaidan ylikulkusillan jalkeen vaylalla on
epatasaisuuksia ja reunavaurioita muutaman
kymmenen metrin matkalla. Tasta eteenpain vaylan
reunoja sorattiin noin kilometrin matkalla kesan
2010 lopussa — vaylalle jaanyt ja levinnyt irtosora
aiheutti vahintaan useita kaatumisia rullaluistinten
kanssa, kun sora juuttui rullaluistinten renkaiden
valiin.

Noin 300 metrin paassa Aholaidan ylikulkusillalta
puuttuu reunasta isohko pala asfalttia.

Seuraavat merkittavat vaylan ongelmat ovat
Halssilaan johtavan ylikulkusillan luona. Rantaraitilla
on ylikulkuvaylan risteyksen luona jyrkka mutka ja
maenkumpare, eika ylikulkusillan vaylalle nae
puiden ja pensaiden vuoksi juuri lainkaan. S _ :
Ylikulkusillalta Halssilan suunnasta tultaessa Reitikuva 80. Noin 30 merié Aholaidan
ahtaaseen risteykseen saa puolestaan helposti ylikulkusillalta reunasta puuttuu asfalttia.
vauhtia 40 km/h, joten risteyksessa on suuret

potentiaalit riskit. Risteyksesta olisi voinut melko helposti tehda selvasti turvallisemman,
joten nykyinen jarjestely ihmetyttaa.

Erityisesti Vaajakosken suunnasta risteykseen tultaessa risteyksessa sijaitsevat pienet
viitat ovat riittamattomat, kun huomio keskittyy risteyksen ylittdmiseen turvallisesti.

Kesaaikaan autoja saattaa Rantaraitilla tulla vastaan Halssilan uimarannalla asti. Autoilu
Koivurannantielta on ollut sallittua ilmeisesti vain Halssilan matonpesupaikalle, ja
matonpesupaikkakin on jo poistunut kaytdsta, mutta edelleen jotkut autoilevat uimarannalle
asti. Yksi auto tukkii helposti koko Rantaraitin.

Risteyksen jalkeen asfaltissa on pienia epatasaisuuksia noin 20 metrin matkalla. Vahan
pidemmalle vaylalla on monttuja noin 50 metrin matkalla. Montut eivat juuri haittaa
kulkemista paitsi keraamalla vetta sateen jalkeen ja loskaa kevaisin.

Reittikuva 81. Halssilan ylikulkusillan risteyksessé& Reittikuva 82. Halssilan ylikulkusillan risteys
reitti tekee tarpeettoman ja jopa vaarallisen néhtyné Vaajakosken suunnasta.

mutkan. Reitti voitaisiin oikaista vihreélla esitettyd Ndkemé&ongelma on ympyréity punaisella.
linjausta pitkin.
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Ongelmakohdat ja parannusehdotukset

NRO | SIJAINTI ONGELMA PARANNUSEHDOTUS VASTUU

1 |Lutakosta Liittyma on varsin ahdas, | Asfaltoidaan risteysta laajemmin. Kaupunki,
tulevan asfalttia on liian yllapito.
kevytvaylan kapeasti. Moni oikaisee
liittyma. kadantyessaan

pientareen kautta, tdma
mm. tuo vaylalle
rullaluistelijoiden
kammoamaa irtosoraa.

2 |Vahan ennen Vaylalla epatasaisuuksia | Tasoitetaan epatasaisuudet ja montut. Kaupunki,
Tourujoen ja laakeita monttuja. Vayla kannattaa asfaltoida alueella koko |yllapito.
ylittavaa siltda. | Montut keraavat vetta ja |leveydeltdan, jotta valtytdan pienten

kevaisin loskaa. paikkausten ongelmilta.

3 | Tourujoen sillan | Pitkittdisuuntainen railo. | Tasoitetaan railo. Kaupunki,
jalkeen. yllapito.

4 | Tourujoen sillan | Koirien uimapaikan Asfaltoidaan liittyma muutaman metrin Kaupunki,
jalkeen. hiekkapintaiselta vaylalta | matkalta. yllapito.

tulee hiekkaa ja soraa.

5 |Aholaitaan ja Profiiliongelma rampin Kannattaa harkita uuden suoremman, Kaupunki,
Vaajakosken- takia. tasaisemman ja turvallisemman investoinnit.
tielle johtava linjauksen toteuttamista rampin ohi
ylikulkuramppi, seuraavan remontin yhteydessa. Vanha
noin 125 m. ramppi voitaisiin jattda kokonaan

kaantyvalle liikenteelle.

6 |Aholaitaan ja Vaylan reuna revennyt | Korjataan repeamat. Kaupunki,
Vaajakosken- parista kohdasta. yllapito.
tielle johtava
ylikulkuramppi.

7 |Aholaitaan ja Ahdas Kiinnitetaan huomiota Kaupunki,
Vaajakosken- nakemaongelmainen talvikunnossapitoon. Ks. myds taulukon | yllapito.
tielle jontavan | risteys, jyrkat mutkat kohta 5.
kevytvaylan ja |ylikulkusillan ja
Rantaraitin Rantaraitin valilla
risteys. kaannyttaessa,

vaarallista ajaa
erityisesti liukkaalla
kelilla ylikulkusillan
suunnasta. Jarvelta
tuleva tuuli ja sade — ja
liukasteleva liikenne —
liukastavat risteyksen
usein todella ikavasti.

8 |Aholaitaan ja Vaylan reunat sorattiin | Kannattaa jatkossa kiinnittdd huomiota | Kaupunki,
Vaajakosken- loppukesasta 2010. irtosoran tarkkaan poistamiseen vaylalta. | yllapito.
tielle johtavan | Vaylalle jaanyt irtosora
ylikulkurampin | aiheutta useita
jalkeen, noin 1 | kaatumisia
km. rullaluistellessa.

9 | Aholaitaan ja Epatasaisuuksia ja Tasoitetaan epatasaisuudet ja huono Kaupunki,
Vaajakosken- huonohko reuna. reuna. yllapito.

tielle johtavan
ylikulkurampin
jalkeen, 25 m.
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10 |Noin 300 m Puuttuu reunasta pala | Asfaltoidaan kohta uudelleen. Kaupunki,
Aholaidan asfalttia. yllapito.
ylikulkusillalta.

11 |Rantaraitin ja Nakemaongelma puiden | Puut on raivattava. Kaupunki,
Halssilaan vuoksi. yllapito.
johtavan
ylikulkusillan
kulmaus.

12 |Rantaraitin ja 3-suuntainen risteys, Rakennetaan risteyksen ohi uusi Kaupunki,
Halssilaan heikot nakemat, kova suorempi, tasaisempi ja turvallisempi investoinnit.
johtavan vauhti erityisesti vayla suurin piirtein kartalla esitettya
ylikulkusillan ylikulkusillalta, linjausta pitkin. Jatetdan vanha risteys
risteys. Rantaraitilla risteyksen | vain k&antyvalle liikenteelle.

kohdalla jyrkkd mutka ja
maenkumpare.

13 |Rantaraitin ja Epajatkuvuuskohta Lisatdan opasteita ennen risteysta. Kaupunki,
Halssilaan erityisesti Vaajakosken investoinnit.
johtavan suunnasta tultaessa.
ylikulkusillan Risteyksessa ei pysty
risteys. havainnoimaan pienia

opasteviittoja, vaan
huomio keskittyy
risteyksen turvalliseen
kulkemiseen.

14 |Halssilan Epatasaisuuksia. Tasoitetaan epatasaisuudet. Kaupunki,
ylikulkusillan yllapito.
jalkeen, 20 m.

15 |Halssilan Ajetaan autolla Poistetaan Koivurannantielta Kaupunki,
uimarannalta, uimarannalle. "matonpesupaikalle ajo sallittu" -lisdkyltti. | yllapito.
noin 0,7 km.

16 |Noin 80 m Laakeahkoja monttuja. | Asfaltoidaan alue uudelleen. Kaupunki,
Halssilan yllapito.
ylikulkusillan

jalkeen, 50 m.
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Z|Pintacngelma 20m: railo]
#Pintaongelma: hiekkaa polultal

taongelma: monttuja ja epatasaisuuksia

maongelma: asfaltia lian kapeasti|

intacngelma: poikittainen monitul
1

(¥ "Skem3ongelma: pensaita

olinjaongelma: yrkka kaannos

Reittikartta 46. Toisen pééreitin kolmannen osuuden alku Heikinkadulta.

Reittikartta 47. Toisen pééreitin kolmatta osuutta Aholaidassa.
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Reittikartta 50. Toisen pééreitin kolmannen osuuden loppu.
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2.2.6 RANTARAITTI JA KOIVURANNANTIE VALILLA JYVASJARVEN KOILLISKARKI-
VAAJAKOSKENTIE

Linjaus ja perustiedot

Linjaus: Alkuun Rantaraittia, sitten Koivurannantien itapuolista yhdistettya kevytvaylaa.
Pituus: Noin 0,5 km.

Korkeusprofiili: Ensin tasaista, Koivurannatien ylityksen jalkeen jyrkka ylamaki.
Hallinnointi: Jyvaskylan kaupunki.

Osuuden kuvaus ja nykytila

Osuus alkaa Halssilan entisen mattolaiturin luota. Kohdasta paareitiltd irtaantuu myos
haarareitti Vainolaan. Rantaraittia kuljetaan osuudella noin 0,4 km, jonka jalkeen ylitetaan
Koivurannantie ja siirrytdan Koivurannantien itapuoliselle kevytvaylalle. Osuus paattyy
Vaajakoskentien ajoradan alittavan tunnelin jalkeen Vaajakoskentien laatukaytavareitille.

Osuuden alun risteyksessa opasteet ovat turhan pienet, ja sijaitsevat melko huonosti
erottuvasti keskella risteysta. Liittyma on myds muotoiltu huonosti (ks. luku 2.3.1).

Satakunta metria ennen Koivurannantien risteysta alkaa patka, jolla valaistus ei riita. Puut
varjostavat lampuista tulevaa valoa. Sata metria ennen risteysta vaylalla on joitain
epatasaisuuksia. Ennen risteysta vaylalla on viela monttu ja joitain toyssyja.

Reittikuva 83. Osuuden alkupisteen risteyksesséd  Reittikuva 84. Rantaraitti néytti elokuun lopun

opasteet on sijoitettu vasta risteyksen jélkeen. mydhéisiltana talta. Taustalla hdamottaa
Kuvassa erottuu myds risteyksen kémpeld Koivurannantien risteys.

muotoilu. Haarareitti Vainbléén kééntyy oikealle.

Koivurannantien risteys ei ole erityisen pyoraily-ystavallinen. Kevytvaylan ja
Koivurannantien ajoradan valilla on melko paha nakemaongelma reunustavien puiden
vuoksi, eikd Koivurannantiella ole edes suojatietd. Koivurannantien kevytvaylalle sentaan
on reunatuellinen loivennus, mutta sekin on melko huonossa kunnossa. Vaajakoskentielta
lujaa alamakea pyorailtdessa selkein ja turvallisin vaihtoehto on yleensa siirtya heti
Koivurannantien varressa ajoradalle — nain valttaa kevytvaylan jyrkahkon reunatuen
aiheuttaman tarayksen ja suoraviivaisimman 90 asteen kaannoksen.

Koivurannantien risteyksessa on opasteet, muttei niita tallaisissa risteyksissa juuri pysty
havainnoimaan. Erityisesti Vaajakoskentielta tultaessa viitat ovat riittamattomat.
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Reittikuva 85. Koivurannantien risteys Rantaraitin
suunnasta.

Koivurannantien kevytvaylalla on vaurioita
noin sadan metrin matkalla, eli Rantaraitin
risteyksesta lahes osuuden paatepisteeseen.
Vaylan reuna on huono, ja siella taalla on
epatasaisuuksia ja halkeamia. Moottoritien e _ ; b e
sillan alla reunasta puuttuu paloja. Vahan Reittikuva 86. Koivurannantien kevytvayla

pidemmalla kaivonkansi on vaarallisesti Vaajakosken suunnasta. Méki on jyrkké ja
montulla. Vaajakoskentien Iahelld on yksi asfaltissa on paljon vaurioita. Opasteet ovat

kansi koholla. Tunnelissa véylan reunasta riittdmattémét Rantaraitille kddnnyttdessa.

puuttuu pala, vaikka puolen metrin paassa alkaa uusi asfaltti — asfaltointia olisi kannattanut
jatkaa kerralla vahan pidemmalle.

Koivurannantien vaylan suurin ongelma on sen jyrkkyys. Koivurannantien autotiekin on
linjattu Vaajakoskentielle vinoittain loivempaa reittia.

Liittyva vayla Vaajakoskentien varteen bussipysakille on surkeassa kunnossa, ja jostain
syysta vayla on merkitty vain jalkakaytavaksi.

Reittikuva 87. Koivurannantien ja Vaajakoskentien kevytvéylétunnelia ei voi pitdé
kovin turvallisena. Vaajakoskentien laatukéytévé tulee vasemmallta.
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Ongelmakohdat ja parannusehdotukset

NRO |SIJAINTI ONGELMA PARANNUSEHDOTUS VASTUU

1 |Osuuden alun | Pienehkdt opasteet Lisataan kyltit vaylille ennen risteysta. Kaupunki,
risteys. keskella risteysta. Lisataan karttataulu, jossa nakyvat investoinnit.

keskeiset jalankulku- ja pyOrareitit.

2 | Noin 100 metrid | Puut varjostavat vaylan |Raivataan puut ja pensaat. Kaupunki,
ennen Koivu- valaistusta. yllapito.
rannantieta,
noin 100 m.

3 | Noin 80 ja noin |Epatasaisuuksia, monttu | Tasoitettava seuraavan remontin Kaupunki,
30 metria ennen | ja tOyssyja. yhteydessa. yllapito.
Koivurannan-
tietd, noin 5 ja
15 m.

4 | Rantaraitin ja Nakemaongelma puiden | Raivataan puut ja pensaat. Kaupunki,
Koivurannantien | ja pensaiden vuoksi. yllapito.
ajoradan valiset
kulmaukset.

5 |Koivurannantien | Ei suojatieta, autoilla Toteutetaan ylitykseen korotettu suojatie. | Kaupunki,
risteys. Koivurannantiella melko investoinnit.

kovat vauhdit, samoin
pyorailijéilla molemmista
suunnista, heikot
nakemat, ylityksessa
jyrkkad mutka, reunatuki
ja asfalttivaurioita.

6 | Koivurannantien | 90 asteen kdannos, reitti | Lisdtdan opastekyltti Vaajakoskentien Kaupunki,
risteys. melko epaselva. puolelle ennen risteysta. investoinnit.

Opasteet riittmattomat
Vaajakoskentielta
tultaessa.

7 | Koivurannantien | Asfaltissa halkeamia ja |Asfaltoidaan koko patka uudelleen. Kaupunki,
risteyksesta, muita epatasaisuuksia, yllapito.
noin 100 m. huonot reunat, puuttuu

asfalttipaloja.

8 |Koivurannantien | Jyrkka maki. Maelle ei sindllaan ole tehtavissa mitaan, | -
risteyksesta, vaikka vaylan kunnostaminen auttaa
noin 100 m. osaltaan. Ks. raportin luku 5.

9 |[Noin 60 m Kaivonkansi vaarallisesti | On tutkittava voiko koko kannen siirtdd | Kaupunki,
Koivurannantien | montulla. pois jyrkkaprofiiliselta kevytvaylalta. Jos |yllapito, tai
risteyksesta. ei, niin kannen alue on tasoitettava investoinnit.

pikaisesti. Ks. myds taulukon kohta 7.

10 |25 m ennen Kaivonkansi koholla. Kaivonkansi on tasoitettava. Ks. myds Kaupunki,
osuuden taulukon kohta 7. yllapito.
paattymista.

11 | Liittyva vayla Huono epatasainen Muutetaan kevytvaylaksi ja asfaltoidaan | Kaupunki,
Vaajakosken- | asfaltti ja merkitty vain uudelleen. yllapito.
tien jalkakaytavaksi.

bussipysakille.
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ja leveysongelma: puuttuu asfaltia reunastal
HAARAREITTI VAINGLAAN. 1.9km. JA TAYDENTAVA REITTIJYSKAAN. 3.0 km|

Reittikartta 51. Toisen pééreitin ne/jannen osuuden alku.

¥\ Esteongelma: kaivonkansi

|'I Profiliongelma 100m: jyrkka maki.

Profiliongelma paattyy .

o
Liittymaongelma: reunatuki
i“-_’_/

\REITT1 RANTARAIT TIA. 33 km Yrionkadultal

| -
¥ Esteongelma: kaivonkansi

im’ epatasaisuuksial
— . — -~ ! Pintaonue!ma 100m: emétas_a\sta halkeamia. huonao reunal
Reittikartta 53. Toisen péaéreitin loppu Vaajakoskentielle.

20m

103



2.3 HAARAREITTI RAUHALAHDESTA VAINOLAAN

Toiselta paareitilta Rantaraitilta, Halssilan entisen mattolaiturin luota, on linjattu haarareitti
Vainolaan. Reitin toteuttaminen on olennaista, jotta Vaindlan alueen saavutettavuus
pyoralla paranee — nykyisellaan kulku Rantaraitin ja Vainolan valilla on melko
ongelmallista. Vainolan alue on pyoralla kulkien vain noin viiden kilometrin paassa
keskustasta, joten kyse on ihanteellisesta pyorailyetaisyydesta. Reitti Vainolan ja
keskustan valilla on myos jo nyt paaosin toimiva, miellyttava ja tasainenkin, joten
edellytyksia pyoraliikenteen merkittavalla kasvattamiselle on olemassa.

Esitetysti haarareitti kulkee Rauhalahdesta Rantaraittia Kammintielle ja ylittaa
Kuokkalantien Kammintien ja Tahvosentien risteyksen luona. Noin 1,9-kilometrinen
haarareitti paatyy Vaindlantien ja Aijalankujan kautta Aijalantien alkuun. Haarareitilla
Kuokkalantien ylitys ja Vaindlantien alku ovat ongelmallisia, joten Kammintien ja
Vaindlantien valille kannattaa vakavasti harkita myods uuden vaylan toteuttamista.

2.3.1 RANTARAITTI VALILLA JYVASJARVEN KOILLISKARKI-KAMMINTIE
Linjaus ja perustiedot

Linjaus: Koko matka Rantaraitin yhdistettya kevytvaylaa.

Pituus: Noin 1,1 km.

Korkeusprofiili: Melko tasainen, joitain melko jyrkkapiirteisia kumpareita.
Hallinnointi: Jyvaskylan kaupunki.

Osuuden kuvaus ja nykytila

Osuus alkaa Rauhalahdesta risteyksesta, jossa laatukaytavan paareitti kulkee keskustan
suunnasta kohti Koivurannantieta. Haarareitti kaantyy kaytosta poistetun mattolaiturin luota
oikealle Jyvasjarven rantaa seuraten. Rauhalahden voimalaitoksen, Peukkulan ja
Viherlandian vieresta reitti paatyy Kammintien risteykseen. Matkalla on muutamia
kavelyreittien liittymia seka Rauhalahden venelaiturien alue. Osuus on vilkkaassa
lenkkeily-, pyoraily- ja rullaluistelukaytossa.

Alkupisteessa Rantaraitin reittien risteys on muuten toimiva, mutta asfalttia on jarven
puoleisessa kulmauksessa keskustan ja Vaindlan suuntien valilla liikuttaessa liian
kapeasti. Kaikki muut paitsi rullaluistelijat oikaisevat mutkan kaukaa pientareen puolelta.
Pyorailijdiden ja juoksijoiden kulkeminen irrottaa pientareelta irtosoraa asfaltin puolelle
rullaluistelijoiden kiusaksi.

Venelaiturien luona poikittainen auto- ja muu liikenne Rantaraitin ylitse tuottaa usein
hiekkaa ja soraa vaylalle. Rantaraitti on Jyvaskylan vilkkain rullaluisteluvayla, joten hiekka
ja sora aiheuttaa kaatumisia tai ainakin lahelta piti -tilanteita.

Osuuden asfaltti on muuten hyvakuntoista, mutta halkeamia on paikoitellen.
Maantayttoalueen pohjoislaidalla, noin 400 metria ennen osuuden paattymista, halkeamia
ja muita epatasaisuuksia on eniten. Noin 50 metrin matka on asfaltoitava uudelleen
l&hitulevaisuudessa.
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Reittikuva 88. Venelaiturien luona vayléllé on Reittikuva 89. Linjauksia ei juuri ole optimoitu
usein soraa. Valaistus on Rantaraitilla Jyvaskylédn pyéréilyn kannalta. Monissa mutkissa ajautuu
paras. maltillisellakin vauhdilla vastaantulevien kaistalle.

Reittikuva 90. Maantéyttbalueen laidalla asfaltti on Reittikuva 91. Kammintien risteys. Ké&nndkset

tdynnéa halkeamia. ovat turhan jyrkét, joten moni oikookin pientareen
puolelta. Viittoja ei juuri erota. Tdydentéava reitti
Jyskdan kdéntyy vasemmalle.

Ongelmakohdat ja parannusehdotukset

NRO |SIJAINTI ONGELMA PARANNUSEHDOTUS VASTUU
1 |Osuuden alun | Asfalttia on jarven Asfaltoidaan risteyksen kulmaus Kaupunki,
risteys. puoleisessa kulmassa kauttaaltaan. yllapito.

kapeasti. Lenkkeilijat ja
pyorailijat oikovat
pientareen puolelta.
Liikenne siirtaa soraa

asfaltille.

2 |Rauhalahden Poikittainen auto- ja muu | Asfaltoidaan Rantaraitin reunat Kaupunki,
venelaiturien likenne siirtaa laajemmalti. yllapito.
alue. sorapintaiselta alueelta

hiekkaa vaylalle.

3 | Noin 400 metria | Runsaasti halkeamia ja |Asfaltoidaan uudelleen. Kaupunki,
ennen osuuden | muita pienia yllapito.
paattymista, epatasaisuuksia.
noin 50 m.
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2.3.2 KAMMINTIE, \_{AI__N(")LANTIE, AIJALANKUJA JA SALVESENINTIE VALILLA
RANTARAITTI-AIJALANTIE

Linjaus ja perustiedot

Linjaus: Koko osuudella kavely ja pyoraily ajoradan reunassa, lukuun ottamatta lyhyita
kevytvaylaosuuksia Kuokkalantien ylityksen jalkeen ja Salvesenintiella.

Pituus: Noin 0,8 km.

Korkeusprofiili: Noin osuuden puolivalissa Vainoélantiella maki.

Hallinnointi: Jyvaskylan kaupunki, Kuokkalantien osalta Keski-Suomen ELY-keskus.

Osuuden kuvaus ja nykytila

Osuus alkaa Rantaraitin ja Kammintien risteyksesta. Kammintielta reitti kdantyy 90 astetta
vasemmalle ja ylittaa Kuokkalantien suojatieta pitkin. Lyhyen kevytvaylapatkan jalkeen
seurataan Vaindlantien ja Aijalankujan ajoratoja Salvesenintien noin 50-metriselle
kevytvaylalle. Osuus paattyy Salvesenintien ja Aijalantien risteykseen. Osuudella on kuusi
autokaturisteysta ja kaksi kevytvaylaliittymaa. Rantaraitin ja Kammintien risteyksesta on
linjattu Kammintieta toiseen suuntaan taydentava laatukaytavareitti Jyskaan.

Alussa Rantaraitin kevytvaylan ja Kammintien risteyksessa pajut aiheuttavat
nakemaongelmaa. Samassa risteyksessa asfalttia on lilan kapeasti erityisesti Rantaraitilta
oikealle kdannyttaessa. Viitoitus erottuu puiden oksiston seasta aika heikosti, ja 90 asteen
risteyksen vuoksi kyseessa on myos yksi laatukaytavan epajatkuvuuskohta.

Kammintiella liikkuminen on haasteellista. Monilla autokaduilla pyoraileminen on melko
ongelmatonta, eika kevytvaylia kannata usein harkitakaan, mutta Kammintien liikkenne on
nykyiselladn sangen sekavaa. Vaylalla kulkee kavelijoita, pyorailijoita, rullaluistelijoita,
autoja ja bussejakin melko lailla sikin sokin. Ongelmaa korostavat bussipysakki
Viherlandian edustalla, vilkas autolikenne Kammintieta pitkin Viherlandian parkkipaikalle
seka Kammintien, Tahvosentien ja Kuokkalantien kaksi sekavaa risteysta. Kammintieta
kuljetaan seka oikeaa etta vasenta laitaa, rullaluistellen keskellakin, ja Kammintien,
Tahvosentien ja Kuokkalantien risteysalueella nakee myos mita erilaisimpia kulkulinjoja.

Paras ratkaisu olisi, jos koko kavely-, pyoraily-
ja luisteluliikenne saataisiin pois Kammintielta.
Rantaraitin linjaus on ilmeisesti tulossa
lahemmas Jyvasjarven rantaa eli talloin
lenkkilikenne Kammintiella vahenisi jo
mittavasti. Viela pitaisi ratkaista reittiongelma
Rantaraitin ja Vainolan suunnan valilla.
Nayttaisikin mahdolliselta, ettd Rantaraitin ja
Kammintien risteyksesta voitaisiin linjata uusi
kevytvayla Kammintien ja Kuokkalantien ylitse
ja edelleen Kuokkalantien vartta etelaan
Vaindlantien paahan. Kuokkalantien varresta

. aane e =9 Reittikuva 92. Kévelij6itdé Kammintielld. Kuva on
kulkee jo nykyaan hiekkapintainen kevytvayla  Rrantaraitin kérjest.

Vainolantielle.
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Kammintiella on ajoreittiongelman lisaksi pintaongelma rullaluistelun kannalta: asfaltti on
varsin karheaa. Noin puolivalissa Kammintietd on myds joitain syvareunaisia monttuja,
joita on jo yritetty paikatakin melko epaonnistuneesti.

Kuten todettua, Kammintien, Tahvosentien ja Kuokkalantien risteysalue on varsin
kaoottinen. Nykyisilla jarjestelyilla ja likennemaarilla risteysalueesta ei oikein mitenkaan
saa kunnollista. Varsinkin Kuokkalantien ylittdminen turvallisesti ja selkeasti on
haasteellista. Keskustan suunnasta pyorailtaessa linjaukset ovat viela johdonmukaiset ja
toimivat, mutta toiseen suuntaan pyorailtdessa ajolinjat menevat melko mahdottomiksi:
Kuokkalantie ylitetaan aika lailla suoraan vasten Kammin- ja Tahvosenteilta tulevaa auto-
ja pyoraliikennetta, ja oikeaoppisesti ajettaessa myds Kuokkalantielta tulevaa liikennetta
vasten on pyorailtava vahan matkaa.

Luonnollisesti Kammintien, Tahvosentien ja Kuokkalantien risteysalue on nykyisellaan
merkittava laatukaytavan epajatkuvuuskohta. Viitoitusta ei talla hetkella ole.

Kuokkalantien ylittdminen on varsin vaarallista sekin. Autoilla on melko kovat vauhdit, ja
erityisesti Vainodlantien ja Kuokkalantien valilla on ndkemaongelma puiden vuoksi.

Reiikuv Kskustan suunnasta tultaessa pyéréilylinja on vield melko ongelmaton, mutta Ajjélésté
kuljettaessa joutuu mutkittelemaan.

Vainolantien kevytvaylajatkeella asfaltti on melko surkeassa kunnossa koko matkaltaan.

Vainolantien kevytvaylajatkeen ja Vaindlantien ajoradan risteysalueella on seuraava

epajatkuvuuskohta. Kevytvaylan ja ajoradan valilla on ndkemaongelma. Vaindlantien
ajoradalla on ensimmaiset 50 metria pintaongelma sorapintaisen vaylan vuoksi. Jos

Rantaraitin ja Vaindlantien valille saataisiin uusi vayla, niin se liittyisi Vaindlantiehen

sorapintaisen vaylapatkan paasta.

Kuokkalantielta noustaan melko jyrkasti noin sadan metrin matka — nousu on tdman
reittilinjauksen suurin miinustekija. Vaylan asfaltointi auttaisi osaltaan, eika onneksi
nousumetreja ole mitenkdan mahdottoman paljon. Sora- ja asfalttipintaisten vaylien
risteyskohdassa on epajatkuvuuskohta Vainélan suunnasta tultaessa. Viitoitusta ei ole.
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Reittikuva 94. Kuokkalantien ylityksen jélkeen Reittikuva 95. Véinbléntien sorapintainen osuus.
kevytvéyla on surkeassa kunnossa.

Vainodlantien asfaltoidulla osuudella kulkeminen on seka kavellen etta pyoraillen melko
ongelmatonta. Katu on rauhallinen asuntokatu, joten muuta liikkennetta ei juurikaan ole.
Lahella Aijalankujan risteysta vaylalla on noin 10-metrinen railo.

Vainélantien ja Aijalankujan risteys on jélleen yksi reitin epajatkuvuuskohta. Risteyksen
lansireunasta puuttuu myos asfalttia melko isolta alueelta — autotkin oikaisevat pitkan
matkaa pientareen puolelta. Aijalankujalla on keskella vaylaa railo noin 200 metrin
matkalla, mutta reunoilla pysyttdessa railo ei aiheuta ongelmia. Aijalankujan maisemat ovat
kuin maaseudulta. Erityisesti pyorailyyn Aijalankuja soveltuu mainiosti.

Aijalankujan ja Salvesenintien risteyksessa on melko tyypillinen ajoradoilla pyérailemisen
ja yhdistettyjen kevytvaylien yhteensovittamisen ongelma. Keskustasta tultaessa
pyorailijan kannattaa unohtaa kevytvaylan suojatie ja ajaa risteyksen ylitse autojen
ajolinjoja noudattaen. Vaindlansuunnasta tultaessa ongelmaa ei ole, pyorailija ajaa
kevytvaylaltd suoraan Aijalankujan karkeen oikeaan reunaan.

Reittikuva 96. Ajjélankujan maisema on viihtyisd.  Reittikuva 97. Aijalénkujan ja Salvesentien
risteyksessé ajolinja on mutkitteleva. Kevytvaylén
kérki ja suojatie kannattaa ohittaa suoremmin ja

turvallisemmin autojen ajoreittia pitkin.
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Ongelmakohdat ja parannusehdotukset

NRO |SIJAINTI ONGELMA PARANNUSEHDOTUS VASTUU

1 |Rantaraitin ja Nakemaongelma Raivataan puita. Kaupunki,
Kammintien molemmissa yllapito.
risteys. kulmauksissa puiden

vuoksi.

2 | Rantaraitin ja Ajolinja- ja Asfaltoidaan kulmausta nykyista Kaupunki,
Kammintien leveysongelma: jyrkka laajemmin. yllapito.
risteys, mutka, asfalttia
Rantaraitilta kulmauksessa liian
Kammintielle kapeasti.
kaannyttaessa.

3 |Rantaraitin ja Reittien merkittava Lisataan opasteet kaikille kolmelle Kaupunki,
Kammintien haarautumiskohta. 90- | vaylalle ennen risteysta. investoinnit.
risteys. asteiset kdannokset

joka suuntaan. Pienet
viitat oksien peitossa.

4 | Kammintie seka | Kavely, pyoraily ja Selvitetaan mahdollisuudet toteuttaa Kaupunki,
Kammintien, rullaluistelu ajoradalla. kokonaan uusi reitti Rantaraitin karjesta |investoinnit, ja
Tahvosentien ja | Kuljetaan aika lailla suoraan Kammintien ja Kuokkalantien ELY-keskus.
Kuokkalantien | missa sattuu. Lisaksi ylitse ja Kuokkalantien vartta etelaan
risteysalue, noin | runsaasti auto- ja myos | Vaindlantien kevytvaylajatkeen karkeen.

200 m. bussiliikennetta.

5 | Kammintie, noin | Karhea asfaltti, haittaa Uusitaan asfaltti. Ks. myés taulukon Kaupunki,
200 m. erityisesti luistelua. kohta 4. yllapito.

6 |Noin 100 metria | Pari teravareunaista Tasoitetaan montut. Kaupunki,
osuuden alusta. | monttua, joita on yritetty yllapito.

paikatakin.

7 |Kammintien ja |Sekava ja melko Ks. taulukon kohta 4. Vaihtoehtoisesti -
Tahvosentien vaarallinen risteys. risteyksen jarjestelyt uusittava
risteys. Paljon kavely-, pyoraily- | perusteellisesti.

ja autoliikennetta,
bussipysakki juuri ennen
risteysta. Sekavat
kulkulinjat kaikilla.

8 |Kammintien, Epaselva risteysalue ja | Ks. taulukon kohdat 4 ja 7. -
Tahvosentien ja | kulkureitti. Liikenne- Vaihtoehtoisesti toteutettava laadukas
Kuokkalantien | saantéjen mukainen opastus.
risteysalue. likkuminen vaikeaa tai

mahdotonta. Ei
opasteita.

9 |Kuokkalantien |Vaarallinen ylitys, Ks. taulukon kohta 4. -
ylitys. sekavat kulkulinjat,

Kuokkalantiella vilkas
autoliikenne ja melko
kovat vauhdit,
nakemaongelma
Kuokkalantien ja
Vaindlantien
kevytvaylajatkeen valilla.

10 |Vaindlantien Huonokuntoinen Kunnostetaan vayla pikaisesti. Ks. myds | Kaupunki,
kevytvaylajatke, | epatasainen asfaltti. taulukon kohta 4. yllapito.
noin 20 m.
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11 |Kuokkalantien |Epajatkuvuus: vaylan Lisataan opastus. Ks. myods taulukon Kaupunki,
ja Vainodlantien |laatu vaihtelee, lyhyella |kohdat 4 ja 13. investoinnit.
valinen alue. matkalla ajorataa,

kevytvaylaa ja
hiekkapintaista ajorataa.
Vaindlan suunnasta ajaa
helposti Kuokkalantien
varteen bussipysakille.
Ei opasteita.

12 |Kuokkalantien |N&kemaongelma puiden |Raivataan puustoa. Kaupunki,
ja Vainodlantien |vuoksi. yllapito.
risteysalue.

13 |Vainodlantien Sorapinta. Asfaltoidaan vayla uuden kevytvaylan Kaupunki,
ajorata, noin 50 toteuttamisen yhteydessa. Ks. myos investoinnit.
m. taulukon kohta 4.

14 |Vaindlantien Epajatkuvuuskohta Lisataan opastus. Kaupunki,
sorapintaisen ja | erityisesti Vaindlan investoinnit.
asfaltoidun suunnasta tultaessa, ei
osuuden opastusta.
risteys.

15 |50 metria ennen | Railo. Tasoitetaan railo seuraavan remontin Kaupunki,
Aijalankujan yhteydessa. yllapito.
risteystd, noin
10 m.

16 |VainOlantien ja |Jyrkkd mutka, asfalttia | Asfaltoidaan kulmausta nykyista Kaupunki,
Aijalankujan kapeasti, kaikki laajemmin seuraavan remontin yllapito.
risteys, noin 20 |oikaisevat pientareen yhteydessa.

m. puolelta.

17 |Vaindlantien ja |Jyrkka 90 asteen Lisataan viitoitus. Kaupunki,
Aijalankujan kaannos. Ei opasteita. investoinnit.
risteys.

18 | Aijalankuja, Railo keskella vaylaa. Tasoitetaan railo seuraavan remontin Kaupunki,
noin 200 m. yhteydessa. yllapito.

19 | Ajjalankujan ja | Epéajatkuvuuskohta; ei Lisataan viitoitus. Kaupunki,
Salvesenintien | viitoitusta. investoinnit.
risteys.

20 |Aijalankujan ja | Ajolinjaongelma Maalataan risteykseen tarvittaessa Kaupunki,
Salvesenintien | keskustan suunnasta pyOrakaista opastamaan pyorailijoita investoinnit.
risteys. tultaessa: kevytvayla ja | oikealle ajolinjalle. Py6rakaistat toimivat

sen suojatie alkaa ko. risteyksen lisaksi opetuksellisesti eli
Aijalankujan ajoradan opittuja taitoja voi kayttaa myos muissa
vasemmalta puolelta. risteyksissa.

21 |Salvesenintien |Laatukaytavareitin alku- |Lisataan viitoitus seka karttataulu, jossa | Kaupunki,
ja Aijalantien ja paatepiste. Ei nakyvat keskeiset jalankulku- ja investoinnit.

risteys.

opasteita. liman
opasteita monilla ei
varmasti mitaan tietoa
oikeasta reitista.

pyOrareitit.
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2.4 TAYDENTAVA REITTI RAUHALAHDESTA JYSKAAN

Vaajakoskentie on makinen, ruuhkainen, meluisa, nakemaongelmainen ja huonossa
kunnossa. Jos mahdollista, niin Vaajakoskentiella kulkemiselle pitaisi siis olla vaihtoehtoja
myoOs Rauhalahden jalkeen. Vaihtoehto onkin olemassa, jos kaytetaan Vaindlan haarareitin
alkuosuutta seka Rauhalahden ja Jyskan valista taydentavaa laatukaytavan reittiyhteytta.
Haarareitti ja taydentava reitti ovat hieman pidempia mutta rauhallisempia kuin
Vaajakoskentien reitti. Moni myos kulkee Vaindlan, Jyskanvuoren ja Jyskan alueille joka
tapauksessa tata reittia pitkin. Tulevaisuudessa tadydentavan reitin osuuksia voidaan
kayttaa toivottavasti toteutettavan keskustan ja Vaajakosken valisen suoran, tasaisen ja
laadukkaan pyo6railyn valtavaylan osina (ks. tarkemmin luku 5).

2.4.1 KAMMINTIE VALILLA RANTARAITTI-VALMETINTIE
Linjaus ja perustiedot

Linjaus: Pyoraily ja kavely 250 metria Kammintien ajoradalla, lopussa 150 m kevytvaylaa.
Pituus: Noin 0,4 km.

Korkeusprofiili: Alussa loivaa laskua, lopun kevytvaylaosuudella jyrkahkd nousu.
Hallinnointi: Jyvaskylan kaupunki.

Osuuden kuvaus ja nykytila

Osuus alkaa Rantaraitin ja Kammintien risteyksesta. Haarareitti Vainolaan kaantyy
risteyksestd Kammintieta etelaan ja tdydentava reitti pohjoiseen. Alussa kavellaan ja
pyoraillaan 250 metria Kammintien ajorataa. Seikkailupuisto Peuhula jaa vasemmalle.
Suoran paassa haara vasemmalle vie Rauhalahden voimalaitokselle ja haara oikealle
Kuokkalantien ali ja ramppia ylos Valmetintielle osuuden paatepisteeseen. Lapiajavaa
henkil6éautoliikennetta Kammintiellda on vahan, mutta bussireitti kulkee Kammintieta pitkin.
Rauhalahden voimalaitokselle on rekkaliikennetta Valmetintielta.

Liikenne Kammintietd pohjoiseen on selkeampaa kuin liikenne eteldan (ks. luku 2.3.2).
Kaikkea liikennetta on huomattavasti vahemman, joten rakenteista johtuvat ongelmat eivat
karjisty yhta pahoin kuin toiseen suuntaan kuljettaessa. Tarvittaessa tien itareunaan
mahtuisi mainiosti kevytvayla, mutta nykyiselldaankin katu toimii voimalaitosristeykseen asti.

Kammintien suurin ongelma on valaistuksen puute. Kadulla ei koko matkalla ole lainkaan
valaistusta, joten katu ei toistaiseksi ole missaan tapauksessa laatukaytavakunnossa.
Laatukaytavalla pitaa pystya pyorailemaan sujuvasti, turvallisesti ja nopeasti vuorokauden
ympari ja kaikkina vuodenaikoina.

Reittikuva 98. Kammintien ajorataa. Kuten ndhd&éan, niin osuudella ei ole lainkaan valoja.
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Noin 80 metria osuuden alusta vaylalla on railo.

Kammintien ja voimalaitokselle johtavan tien kuimassa on nakemaongelma puiden vuoksi.
Risteyksessa viitoitus on riittdmaton, koska vain Viherlandian suunta on opastettu. Risteys
on muutenkin ongelmallinen, koska mielekasta pyorailyreittia ei ole. Valmetintien suuntaan
kadun toisella puolella kulkee aluksi vain jalkakaytava, ja jalkakaytavan reunassa on myos
pystysuora reunatuki. Kevytvayla alkaa vasta Kuokkalantien alittavan tunnelin jalkeen,
joten risteyksen alueella on pyorailtava ajoradalla — sinallaan tama onkin usein selkein ja
turvallisin vaihtoehto risteyspyorailylle, mutta tassa tapauksessa kevytvaylan ja ajoradan
valilla kulkeminen on Iahes mahdottoman vaikeaa ja turvatonta.

Valmetintielle johtavan kevytvaylarampin muotoilu on pahasti epaonnistunut: ramppi on
kaantosateeltaan aivan liian jyrkka ja kallistukset ovat vaaraan suuntaan. Erityisesti
Valmetintien suunnasta alamakeen tultaessa pyora on vaarassa karata ulkokaarteesta
pusikkoon. Koko rampin matka on myos pahasti railoinen ja epatasainen. Lisaksi ramppi
tekee jyrkan mutkan takaisin tulosuuntaan eli reitille kertyy rampin vuoksi ylimaaraista
matkaa. Tallaisiakaan patkia ei laatukaytavalla pitaisi olla.

Ainut mielekas vaihtoehto edella mainittujen ongelmakohtien, eli Kammintien risteyksen ja
Valmetintielle nousevan rampin, korjaamiseksi olisi tehda uusi kevytvayla
voimalaitosristeyksen luota Kammintien vartta ylos Valmetintielle. Reitin mahdollinen
linjaus nakyy kartalla. Vastaavasti Kammintien ajorataa voitaisiin siirtda pari metria
nykyisen huonokuntoisen jalkakaytavan ja kevytvaylan sijainnille, joten alikulunkin kohdalla
olisi riittavasti tilaa seka ajoradalle etta kevytvaylalle. Uusi reitti olisi laatukaytavalla selvasti
suorempi, loivempi ja turvallisempi kuin vanha linjaus — ja fiksut pyorailijat kayttavat
kyseista reittilinjausta joka tapauksessa jo nykyaan.

Rampilta tulevan kevytvaylan ja Valmetintien risteys on sekin ongelmallinen. Valmetintien
ylityksessa on reunatuki, ja risteyksessa on myds taydentavan reitin epajatkuvuuskohta
jyrkan mutkittelun vuoksi.

Reittikuva 99. Voimalaitoksen risteyksesta reitti kdéntyy oikealle Kuokkalantien ali ja edelleen
Valmetintien varteen. Kevytvayldmerkki on ympyréity punaisella, joten vasemmalla on vain
Jalkakaytéva. Pyéréilijan pitdéa siirtyd kevytvayldan alkuun vaarallisen ndkeméongelmaisesta kohdasta
pientareen kautta. Kuva on toteutettu Google Street View -ndkymén pohjalle.

115



Ongelmakohdat ja parannusehdotukset

NRO |SIJAINTI ONGELMA PARANNUSEHDOTUS VASTUU

1 |Kammintie, noin | Kavely ja pyoraily Tarvittaessa voidaan helposti toteuttaa Kaupunki,

200 m. ajoradalla. Ei erityisen kevytvayla Kammintien itapuolelle. investoinnit.
suuri ongelma
rauhallisen liikenteen
VUOKSi.

2 | Kammintie, noin | Ei lainkaan valaistusta. |Jos toteutetaan laatukaytavareitting, niin | Kaupunki,
400 m. lisattdva ehdottomasti valaistus. investoinnit.

3 |Noin80m Railo. Korjattava seuraavan remontin Kaupunki,
osuuden alusta, yhteydessa. yllapito.
noin 20 m.

4 |Kammintien ja |Nakemaongelma puiden |Puita on raivattava. Kaupunki,
voimalaitokselle | vuoksi. yllapito.
johtavan tien
kulmaus.

5 |Kammintien ja |Epdajatkuvuuskohta: viitat | Lisatdan viitat myds Jyskan ja Kaupunki,
voimalaitokselle | vain Viherlandian Vaajakosken suuntaan ja jo ennen investoinnit.
johtavan tien suuntaan. risteysta.
risteys.

6 |Kammintien ja | Melko turvaton risteys, | Toteutetaan risteyksen ja Valmetintien Kaupunki,
voimalaitokselle | heikot nakemat, valille kokonaan uusi kevytvayla, jolloin |investoinnit.
johtavan tien rekkaliikennetta, I&hes kaikki risteyksen ongelmat
risteys. molemmista suunnista | ratkeavat. Mahdollinen kevytvaylan

pyorailldan vauhdilla, linjaus nakyy kartalla.
monille ajoreitti ei selva.

7 |Kammintien ja |Vain jalkakaytava. Muutettava kevytvaylaksi tai ks. taulukon | Kaupunki,
voimalaitokselle kohta 6. yllapito tai
johtavan tien investoinnit.
risteyksesta,
noin 50 m.

8 |Valmetintielle Epéatasainen ja railoinen | Kunnostettava pikaisesti tai ks. taulukon | Kaupunki,
johtava asfaltti. kohta 6. yllapito tai
kevytvayla- investoinnit.
ramppi, 50 m.

9 | Kammintien Nakemaongelma puiden | Raivattava tai ks. taulukon kohta 6. Kaupunki,
kevytvaylan ja | vuoksi. Haittaa erityisesti yllapito.
ajoradan likennetta ajoradan ja
valinen alue. kevytvaylan valilla

(kuljettava ajoradan yli
mutkan kohdalta).

10 |Valmetintien ja | Reunatuki. Reunatuki on poistettava tai ks. taulukon | Kaupunki,
Kuokkalantien kohta 6. yllapito.
risteys.

11 |Valmetintien ja |Epajatkuvuuskohta; Lisataan opasteet myds Jyskaan ja Kaupunki,
Kuokkalantien | opasteet vain Vaajakoskelle. investoinnit.

risteys.

Viherlandian ja
Jyvaskylan suuntaan.
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’ £
Esteongelma: reunatuki
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Reittikartta 61. Jyskén tdydentdvén reitin ensimmaisen osuuden loppu Kammintieltd Valmetintielle.
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2.4.2 VALMETINTIE VALILLA KAMMINTIE-SIEVISENMAENTIE
Linjaus ja perustiedot

Linjaus: Koko matka Valmetintien yhdistettya kevytvaylaa.
Pituus: Noin 1,2 km.

Korkeusprofiili: Tasaista, lopussa pieni nousu.
Hallinnointi: Jyvaskylan kaupunki.

Osuuden kuvaus ja nykytila

Osuus alkaa Kuokkalantien ja Valmetintien risteyksesta, johon kevytvayla on noussut
Kammintien ramppia pitkin. Valmetintien pohjoispuolisella kevytvaylalla reitti kulkee noin
300 metria melko suorasti. Matkalla on nelja kiinteistoliittymaa. Suoran paassa ylitetaan
Valmetintien ajorata ja kaannytaan heti jyrkasti vasemmalle eli pohjoiseen. Kevytvayla
menee Valmetintien itapuolella noin 200 m. Jalleen suoran paassa, ja yhden autokadun
ylittamisen jalkeen, siirrytaan takaisin Valmetintien toiselle puolelle suojatieta pitkin.
Ylityksen kohdalta lahtee kevytvaylaramppi Vaajakoskentielle. Myohemmin ohitetaan viela
toinen vastaava ramppi. Ennen Sievisenmaentieta on yksi kiinteistoliittyma ja kadun
toisella puolella joitain suojatieliittymia Jyskanvuoren asuinalueelle.

Noin sadalla metrillda osuuden alusta asfaltissa on jonkin verran halkeamia ja muita
vaurioita. Liikekiinteiston liittyman luona on nakemaongelmaa puiden ja pensaiden vuoksi,
samoin kahdessa omakotitaloliittymassa myohemmin. Jalkimmaisinta ongelmakohtaa
korostaa se, etta kevytvayla on kohdalla erittain kapea bussipysakin vuoksi. Vayla
kapenee ja heikkenee pysakin kohdalla muutenkin.

Valmetintien ylityksen kohta on jalleen ongelmallinen. Vayla tekee jyrkan mutkan
suojatielle, vasemmalle Valmetintien ajoradalle on paha nakemaongelma, ja reunatukeakin
on esteena. Kevytvayla myos siirtyy kadun toiselle puolelle vain 200 metrin matkaksi.
Onneksi ensi vuonna vayla ilmeisesti siirretaan kadun lansipuolelle, jotta kahdelta
tarpeettomalta ylitykselta ja vaylan epajatkuvuudelta valtytaan. Valmetintien itapuolella
oleva vaylanpatka pitaisi muutenkin remontoida pinnoitevaurioiden ja reunatukien vuoksi.

Valmetintien ja Vaajakoskentielle vievan kevytvaylarampin risteyksessa vain toisesta
paastaan kiinnitetyt viitat ovat kokeneet tyypillisen kohtalon: ne on vaannetty mutkalle.
Muutenkin kyseisessa sijainnissa on vaarassa eksya reitilta ramppien yli Vaajakoskentielle.

Ramppiristeyksen jalkeen asfaltissa on runsaasti halkeamia ja muita epatasaisuuksia noin
300 metrin matkalla. Muutama metri tallaista asfalttia ei haittaisi mitdan, mutta pidempana
jatkumona taryytys haittaa kulkemista merkittavasti. Valmetinkujan risteyksesta ongelma
jatkuu viela vahan lievempana osuuden loppuun asti.
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Yritysalueelle johtavan kadun suojatieliittymassa on tyypillinen kaksisuuntaisen
kevytvaylan ja yksisuuntaisen ajoradan yhteensovittamisen ongelma: liittyvalta kadulta
tultaessa suojatien kohtaa on hankala kayttaa. Valmetinkujalle johtavan kevytvaylanpatkan
suojatieliittyman kohdalla on yritetty vahan enemman, mutta lopputulos on pyo6railyn
kannalta viela huonompi: korotetun suojatien ja kevytvaylien reunatukien valiin on jatetty
montut, jotka estavat pyorailyn lahes taysin.

Vaajakoskentielle johtavan rampin kulmauksesta puuttuu asfalttia, joten moni oikoo
pientareen puolelta. Jyskanvuorentien karjen kohdalla asfaltissa on melkoisen pahoja
vaurioita noin 20 metrin matkalla.

Liittyvalle Laamannintielle ei ole pyorailyreittida. Laamannintien varrella on vain
jalkakaytava, ja suojatieliittyma Valmetintien ylitse johtaa sen paahan — pyorailijan pitaa
ajella pidempi patka Valmetintien ajorataa tai pystysuoran reunakiveyksen ylitse.
Pyorailykartta (kartta.jkl.fi) tosin nayttda Laamannintielle pydratien, mutta maastossa
kevytvaylamerkkeja ei ndy missaan.

Osuuden paatepisteessa Sievisenmaentien risteyksen pohjoispuolella opasteviitat on
kaannetty solmuun — ongelma on Suomessa melko tyypillinen, kun viitat kiinnitetaan vain
toisista paistaan. (Viitat voidaan kaantaa myos siististi vaaraan suuntaan, jolloin ongelma
on oikeastaan viela suurempi.)

Reittikuva 100. Valmetintien ja Salvesentien Reittikuva 101. Valmetintieta Léahteelantien lahelta
risteyksessa reitti mutkittelee ja vie pariksi sadaksi eteenpdin. Asfaltti on tdynné pienid halkeamia.
metriksi Valmetintien toiselle puolelle. Vayld on

kapea ja huonokuntoinen.
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Ongelmakohdat ja parannusehdotukset

NRO |SIJAINTI ONGELMA PARANNUSEHDOTUS VASTUU

1 | Osuuden Halkeamia ja muita Korjataan seuraavan remontin Kaupunki,
alusta, 100 m. | epatasaisuuksia. yhteydessa. yllapito.

2 |Liikekiinteistd- | Nakemaongelmia puiden | Raivataan kasvustot. Kaupunki,
liittyma ja pensaiden vuoksi. yllapito.
Kammintien
karjen kohdalla
seka kaksi
kiinteisto-
liittymaa
Kammintien ja
Salvesenintien
valilla.

3 |50 metria ennen |Kapea ja Kunnostetaan Valmetintien vuoden 2011 | Kaupunki,
Salvesenintien | huonokuntoinen vayla. |remontin yhteydessa. investoinnit.
karkea, 50 m.

4 |Valmetintien ja |Mutkitteleva ajolinja, Ongelma poistunee Valmetintien vuoden | Kaupunki,
Salvesenintien |ndkemaongelma, 2011 remontin yhteydessa: Valmetintien |investoinnit.

risteys.

reunatukea, vaarallinen
ylitys.

itdpuolinen kevytvayla on tarkoitus siirtda
lansipuolelle.

5 |Valmetintien ja |Epajatkuvuuskohta; ei Lisataan viitoitus. Ks. myods taulukon Kaupunki,
Salvesenintien | viitoitusta. kohta 4. investoinnit.
risteys.

6 |Valmetintien ja |Vayla kdy Valmetintien |Ks. taulukon kohta 4. -
Salvesenintien |toisella puolella.
risteyksesta,
noin 200 m.

7 |Valmetintien ja | Halkeamia ja muita Ks. taulukon kohta 4. -
Salvesenintien |epatasaisuuksia.
risteyksesta,
noin 200 m.

8 |Liittyma Osa reunatukea jaljella, |Ks. taulukon kohta 4. -
teollisuus- vieressa monttu.
alueelle.

9 | Valmetintien Vaarallinen ylitys, melko |Ks. taulukon kohta 4. -
ylitys huonot ndkemat,

Lahteelantien reunatuki, mutkitteleva
kohdalla. ajolinja.

10 |Vaajakosken- Epajatkuvuuskohtia; Korjataan viitoitus. Jos mahdollista, Kaupunki,
tielle johtavan | viitat vaannetty toteutetaan viitat isompina ja investoinnit.
kevytvaylan molemmissa mutkalle. molemmista paistaan kiinnitettyina.
ramppi ja Taydentavaa reittia ei
Sievisenmaen- |opastettu.
tien risteys.

11 |Vaajakosken- | Taynna halkeamia ja Kunnostetaan osuus pikaisesti. Kaupunki,
tielle johtavan | muita epatasaisuuksia. yllapito.

kevytvaylan
rampin luota,
noin 300 m.
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12

Suojatieliittyma
teollisuus-
kadulle.

Melko epaselva
mutkitteleva reitti
pyorailijoille liittyvalta
kadulta tultaessa.

Liikennetta lienee viela melko vahan.
Ongelmaa on vaikea ratkaista helposti ja
edullisesti.

13 |Valmetinkujan |Runsaasti halkeamia ja |Kunnostetaan vayla kohdassa 11 Kaupunki,
karjen kohdalta, | muita epatasaisuuksia. | mainitun remontin yhteydessa. yllapito.
noin 450 m.

14 | Valmetinkujalle |Korotettu suojatie on Suojatieliittyma on korjattava pikaisesti. | Kaupunki,
johtavan tehty pyorailyn kannalta yllapito.
kevytvaylan kelvottomasti: reunatuet
suojatieliittyma. | jatetty, ja reunatukien ja

korotuksen valissa on
montut.

15 |Vaajakosken- | Asfalttia kapeasti Asfaltoidaan laajemmalta alalta Kaupunki,
tielle johntavan | kulmauksessa. seuraavan remontin yhteydessa. yllapito.
kevytvayla-
rampin liittyma..

16 |Jyskénvuoren- |Melko pahoja railojaja |Korjataan epatasaisuudet pikaisesti. Ks. | Kaupunki,
tien karjen muita epatasaisuuksia. | myds taulukon kohta 13. yllapito.
kohdalla, noin
20 m.

17 |Liittyma Ei pyorailyreittia Muutetaan Laamannintien jalkakaytava |Kaupunki,
Laamannin- Laamannintielle. kevytvaylaksi merkit lisdamalla. yllapito.
tielle. Laamannintien varrella

vain jalkakaytava.
Suojatie jalkakaytavan
karkeen.

Reittikuva 102. Korotettu suojatie Valmetinkujalle
on kelvoton pyoéréiltdva. Korkeahko korotus ei
ylety kevytvéaylille asti, eiké kevytvéylilla ole

luiskiakaan.

Reittikuva 103. Valmentien ja Sievisenmaentien

risteysalueella viitat on vaénnetty mutkalle.
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2.4.3 SIEVISENMAENTIE, JARVELANTIE JA VAHAPERA VALILLA VALMETINTIE-
VAAJAKOSKENTIE

Linjaus ja perustiedot

Linjaus: Sievisenmaentien etelapuolista kevytvaylaa, Jarvelantien jatkeena olevaa
kevytvaylaa, Vahaperan jatkeena olevaa kevytvaylaa ja Vahaperan ajorataa.

Pituus: Noin 1,1 km.

Korkeusprofiili: Muuten tasainen, mutta jyrkahké maki puolivalissa moottoritien sillan
vuoksi.

Hallinnointi: Jyvaskylan kaupunki.

Osuuden kuvaus ja nykytila

Osuus alkaa Valmetintien ja Sievisenmaentien risteyksesta. Sievisenmaentien
etelapuolista kevytvaylaa seurataan Haapalahden lahelle, josta reitti kaantyy suojatieta
Sievisenmaentien yli Jarvelantien kevytvaylajatkeelle seka junaradan ja moottoritien
ylittavalle sillalle. Sillan jalkeen reitti kaantyy jyrkasti oikealle Vahaperan
kevytvaylajatkeelle. Jyskan koulun itapuolella kevytvayla muuttuu ajoradaksi, jota
seurataan Vaajakoskentielle.

Asfaltti on osuudella karkeaa ja halkeillutta Iahelle Sievisenméaentien suojatieylitysta.
Pintaongelma alkaa jo edellisen osuuden puolivalista. Talla osuudella vaylan runko on vain
edellista huonompi — tdyssyja ja monttuja on monin paikoin.

Valmetintien ylittava korotettu suojatie on tehty pyorailyn kannalta melko onnettomasti.
Korotus ei ylety Valmetintien kevytvaylan reunaan, joten korotuksen ja kevytvaylan valissa
on melko teravapiirteinen notkelmakohta.

Ensimmaisen pihaliittyman vieresta puuttuu reunasta asfalttia. Toisen liittyman
ensimmaiselta, hiekkapintaiselta pihatielta valuu vaylalle soraa. Kevytvaylan ja toisen
littyman molempien pihateiden valilla on nakemaongelmaa puiden ja pensaiden vuoksi.

Jostain syysta Laamanninpuistoon johtavalla hiekkapintaisella vaylalla pyoraily on
kiellettya — vaylan alussa on ajoneuvolla ajo kielletty -kyltti. Liittymasta joka tapauksessa
valuu soraa, ja kulmauksessa on puiden aiheuttama nakemaongelma. My0ds seuraavasta
rivitalon pihaliittymasta valuu soraa.

Reittikuva 104. Korotettu suojatie Valmetintien Reittikuva 105. Sievisenméentien téyssyista
ylitse. kevytvéayldé kuvattuna marraskuussa 2010.
Liittymé&n kohdalla eroftuu kaksi syvéé monttua.
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Venelaitureille johtavan Sievisenmaentien jatkeen suojatieylitys on melko epaonnistunut:
juuri kukaan ei varsinkaan pyoraillen noudata sivussa reitilta olevaa 90-asteisen
suoraviivaista suojatieylitysta, vaan yleisesti oikaistaan ajoradan kautta.

Reittikuva 106. Sievisenméentien suojatieylitys on hieman sivussa. Suurin osa oikoo vield suorempaa
reittid ajorataa pitkin. Kuva on toteutettu Google Street View -ndkyman pohjalle.

Jarvelantien kevytvaylajatkeen sillalla on railoja, siltaliitoksia ja muita epatasaisuuksia.
Sillan jalkeen kaantyminen oikealle Vahaperan kevytvaylajatkeelle on erittain jyrkka, yli 90-
asteinen — tallaista linjaa ei tietysti kukaan pysty edes kuivalla kesakelilla noudattamaan.

Jarvelantieta paasee suoraan Vaajakoskentielle, mutta Jarvelantiella on todella jyrkka
maki, joten reitti kannattaa linjata Vahaperan kautta. Vahaperan kautta valtetaan
muutenkin Iahes koko Jyskan maki.

Vahaperan kevytvaylajatkeella ei ole koko noin 200 metrin matkalla omia valoja.
Kevytvaylaa valaisevat viereisen Jyskan koulun valot, jotka eivat ole iltaisin paalla.

Vahaperan loppuosuus on kaveltava ja pyorailtava ajoradalla. Muuten tama ei ehka olisi
ongelma, mutta Vahaperalla liikkuu paljon lapsia ja nuoria Jyskan koululle ja viereisille
urheilukentille. Kevytvaylan toteuttamismahdollisuus kannattaa ehdottomasti selvittaa,
vaikka uusi vayla Sievisenmaentien karjesta Vaajakoskelle toteutuisikin. Ongelma liittyy
yhteen Vahaperan ja Vaajakoskentien risteyksen kanssa: nykyisellaan risteys on
vaarallinen, koska selkeaa ylitysreittia ei ole nakemaongelmista ja autojen kovista
vauhdeista huolimatta. Risteyksen ongelmia on kasitelty myos luvussa 2.1.13.

L E Sl AT AR L
Reittikuva 107. Vaurioita moottoritien ylittavélla Reittikuva 108. Kaéntyma Jérvelantielta
sillalla. Véhéperélle on todella jyrkké.
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Ongelmakohdat ja parannusehdotukset

NRO | SIJAINTI ONGELMA PARANNUSEHDOTUS VASTUU

1 | Sievisenmaen- |Korotettu suojatie on Suojatieliittyma on korjattava pikaisesti. | Kaupunki,
tien risteys. tehty pyorailyn kannalta yllapito.

kelvottomasti:
Valmetintien
kevytvaylalla on
reunatuki, eikd korotusta
ole tehty tata reunatukea
mydten.

2 | Sievisenmaen- |Epatasaisuuksia, railoja, |Korjataan kokonaisuudessaan. Kaupunki,
tien toyssyja, monttuja. yllapito.
risteyksesta, Vaylan rakenteessakin
noin 250 m. vikaa.

2 |Noin 20 metrid |Reunamonttu / puuttuu | Tasoitettava seuraavan remontin Kaupunki,
osuuden alusta. | asfalttia. yhteydessa. Ks. myos taulukon kohta 2. | yllapito.

3 | Noin 50 metria |Railoja, tdyssy, soraa Tasoitettava seuraavan remontin Kaupunki,
osuuden alusta, | littymasta. yhteydessa. Asfaltoidaan samassa yllapito.
noin 10 m. yhteydessa liittyvaa vaylaa vahan

matkaa. Ks. myds taulukon kohta 2.

4 | Noin 50 metria | Nakemaongelma Raivataan puita ja pensaita. Kaupunki,
osuuden alusta. | littyman kohdalla puiden yllapito.

ja pensaiden vuoksi.

5 |Laamannin- Soraa Asfaltoidaan liittyvaa vaylaa vahan Kaupunki,
puiston liittymd. | Laamanninpuistoon matkaa. Ks. myos luvun 2.4.2 taulukon | yllapito.

johtavan vaylan kohta 13.
littymasta.

6 |Laamannin- Nakemaongelma puiden | Raivataan puita ja pensaita. Kaupunki,
puiston liittyma. |ja pensaiden vuoksi. yllapito.

7 |Laamannin- Pyoraily jostain syysta Poistetaan kyltti. Kevytvaylaa pitaisi ajaa | Kaupunki,
puistoon kielletty ajoneuvolla ajo |autolla joitain kymmenia metreja, jotta yllapito.
johtava vayla. | kielletty -kyltilla. edes paasisi tdhan liittymaan.

8 |Noin 150 metrid | Epatasaista, monttuja, Tasoitetaan pikaisesti. Asfaltoidaan Kaupunki,
osuuden alusta, | soraa pihaliittymasta. littyvaa vaylad vahan matkaa. Ks. myds | yllapito.
noin 15 m. taulukon kohta 2.

9 | Noin 200 metrid | Monttu, epatasaista. Tasoitettava. Ks. myo6s taulukon kohta 2. | Kaupunki,
osuuden alusta, yllapito.
5m.

10 | Noin 220 metria | Tyssyja, epatasaista. | Tasoitettava. Ks. myds taulukon kohta 2. | Kaupunki,
osuuden alusta, yllapito.
5m.

11 |Sievisenmaen- |Suojatie hieman sivussa | Toteutetaan korotettu suojatie nykyistd | Kaupunki,
tien jatkeen kulkureitilta ja suoremmalla linjauksella. investoinnit.
suojatieylitys. muotoilultaan jyrkan 90-

asteinen. Kukaan ei
noudata suojatieta
varsinkaan pyoraillessa.
Suojatien kayttdminen
pysayttda vauhdit taysin.

12 |Junaradan ja Epétasaisia kohtia, Tasoitettava seuraavan remontin Kaupunki,
moottoritien teravareunaisia sillan yhteydessa. yllapito.
ylittava silta. litoksia, railoja.
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13 |Jarvelantien ja | Erittdin jyrkka ajolinja, Asfaltoidaan risteyksen alue kauttaaltaan | Kaupunki,
Vahaperan mutka reilusti yli 90- tasaisemmaksi ja loivemmaksi. yllapito.
kevytvayla- asteinen, mutkassa
jatkeen risteys. |jyrkka kynnys.

14 |Jarvelantien ja | Epajatkuvuuskohta; ei Lisataan opastus risteyksen molemmin | Kaupunki,
Vahaperan opasteita. puolin. investoinnit.
kevytvayla-
jatkeen risteys.

15 |Vahaperan Ei omaa valaistusta, Selvitetdan voitaisiinko koulun pihan -
kevytvayla- koulun valot eivat aina reunavaloja pitaa paalla valaisemassa
jatke, 200 m. paalla. kevytvaylaa.

16 | Vahaperan Kavely ja pyoraily Selvitetddn mahdollisuudet toteuttaa Kaupunki,
ajorata, noin ajoradalla. Melko Vahaperalle kevytvayla. investoinnit.
200 m. runsaasti lapsia ja nuoria

Jyskan koulun ja
urheilukenttien vuoksi.

17 | Kiinteistoliittyma | Nakemaongelma puiden | Raivataan puut ja pensaat. Kaupunki,
Vahaperan ja pensaiden vuoksi. yllapito.
ajorata-
osuudella.

18 |Vahaperan ja Nakemaongelma puiden | Raivataan puut ja pensaat. Kaupunki,
Vaajakosken- | vuoksi. yllapito, ja
tien risteys. ELY-keskus.

19 |Vahaperan ja Ei opastusta. Lisataan viitoitus. Kaupunki,
Vaajakosken- investoinnit.
tien risteys.

g Fri
Reittikuva 109. Tdydentéava reitti pdéattyy vaaralliseen Vdhéperén ja Vaajakoskentien risteykseen.

Vaajakoskentien kevytvéylélle ei ole kulkulinjaa.
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2.5 MAHDOLLINEN TAYDENTAVA REITTI JYSKASTA HAAPANIEMEEN

Kuten aiemmin on todettu, niin Jyvaskylan keskustan suunnan ja Haapaniemen alueen
pyorailyliikenne on hankala jarjestaa toimivasti. Luvussa 2.8 esiteltava haarareitti
Vaajakoskelta Haapaniemeen kiertaa Jyvaskylan keskustan ja Haapaniemen valisen
nopean liikenteen kannalta melkoisesti ja kdy myos turhaan Vesmanninmaen paalla.
Tassa esiteltava oikoreitti Niitynpaantien kautta taas on huonossa kunnossa — jopa niin
huonossa, ettei reitista todennakoisesti mitenkaan saa laatukaytavatasoista vaylaa.
Pyorailyn edistamisen kannalta voi kuitenkin todeta, etta joko tama taydentava oikoreitti on
jotenkin kunnostettava, tai sitten Vaajakosken ja samalla Haapaniemen suuntaan on
rakennettava uusi suorempi, tasaisempi ja laadukkaampi vayla (ks. luku 5).
Todennakoisesti uuden suoran reitin rakentaminen ei tulisi sen kallimmaksi kuin
taydentavan reitin kunnostaminenkaan.

Taydentava reitti kulkee Vaajakoskentielta Niitynpaantien, Telekujan, Haapatien ja
Harjutien kautta Haapaniementielle. Reitin pituus on noin 1,4 km.

2.5.1 NITYNPAANTIE JA TELEKUJA VALILLA VAAJAKOSKENTIE-NIITYNPAANTIEN
KARKI

Linjaus ja perustiedot

Linjaus: Niitynpaantiella pyoraily ja kavely ajoradalla, Telekujalla sorapintaisella
kevytvaylatyyppisella vaylalla.

Pituus: Noin 0,6 km.

Korkeusprofiili: Ensin alamakea, Telekujan alussa jyrkahko nousu, sitten loivaa nousua.
Hallinnointi: Jyvaskylan kaupunki.

Osuuden kuvaus ja nykytila

Osuus alkaa Vaajakoskentien ja Niitynpaantien risteyksesta. Niitynpaantien asuntokadulla
kavellaan ja pyoraillaan ajoradalla. Niitynpaantiella on kevytvaylan littyma ja asuntokadun
littyma seka useita tonttiliittymia. Niitynpaantien puolivalista kaannytaan vasemmalle
sorapintaiselle Telekujalle, ja ajetaan se loppuun asti. Kujalla on useita tonttiliittymia.
Osuus paattyy Telekujan ja Niitynpaantien karjesta tulevan vaylan risteykseen.

Vaajakoskentien ja Niitynpaantien risteyksessa ei ole nykyisellaan viitoitusta. Risteys on
muutenkin ongelmallinen erityisesti pyorailyn kannalta. Mitaan pyorailyyn tarkoitettua reittia
Vaajakoskentien kevytvaylan ja Niitynpaantien ajoradan valilla ei ole, mutta suurin osa ajaa
katujen valia lyhyen jalkakaytavanpatkan ja sen suojatien kautta. Tamakaan reitti ei ole
ongelmaton, silla vayla mutkittelee, jalkakaytavan asfaltti on huonossa kunnossa ja
molemmilla puolilla risteysta on nakemaongelma puiden vuoksi. Autotkin ajavat
Vaajakoskentieta melkoisen kovaa.

Niitynpaantien alussa on railoista asfalttia noin 50 metrin matkalla. Ennen Suntionperan
littymaa vasemmalta puolelta katua lahtee hyvakuntoinen kevytvayla, joka ei johda
kaytannossa mihinkaan. llman opasteita moni noviisi ajaisi Niitynpaantielta varmasti talle
kevytvaylalle, joka nayttaa vievan oikeaan suuntaan.

Suntionperan risteyksen jalkeen asfaltti huononee siten, etta kyseessa lienee yksi

Jyvaskylan huonokuntoisimmista asuntokaduista. Jopa autonrengas voi olla vaarassa
tarttua Niitynpaantien leveimpiin railoihin.
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Reittikuva 110. Kulkeminen Niitynpaantielle ei ole kovin selkeaé eiké turvallista. Jalkakéytavanpétkélla
asfaltti on huonossa kunnossa.

Kaantyminen Telekujalle ei ole sekaan ongelmaton. liman opasteita noviisi ei osaisi
tassakaan kulkea oikeaan suuntaan. Melkoisen jyrkka Telekujan alun maki on myos
heikossa kunnossa epatasaisuuksineen ja irtosorineen. Toiseen suuntaan vauhdilla
tultaessa ei ole valttamatta mahdollisuuksia hidastaa vauhtia ajoissa ennen
Niitynpaantieta, joten pienelle kdantymiskaistallekin olisi tarvetta. Vahintaan Telekujan
jyrkin alkuosuus pitaisi ehdottomasti asfaltoida, jos reittia pitkin aiottaisiin vakavissaan
ohjata pyorailijavirtoja.

Reittikuva 110. Niitynpé&éntien ajorata. Asfaltissa  Reittikuva 111. Kaéntyminen Teleujalle.
on vaarallisia railoja.

Ehka viela merkittdvampi ongelma on se, ettei Telekujalla ole lainkaan valaistusta. Kuja
pitaisi kokonaisuudessaan valaista ennen kuin voidaan puhua edes lahellekaan
laatukaytavatasoisesta reitista. Kujalla on myds muutamia nakemaongelmaisia
tonttiliittymia. Muuten ajaminen kevytvaylatyyppisella vaylalla on kuitenkin miellyttavaa ja
ymparisto on viihtyisa.

Reitti voisi kulkea myos kokonaan Niitynpaantien kautta, mutta Niitynpaantien etelakarki
kay notkelmassa — eli luvussa 2.5.2 esiteltava nousu olisi Niitynpaantielta viela jyrkempi ja
pidempi. Lisaksi Haapaniemen suunnasta tultaessa ajolinja vie luontevasti Telekujalle —
Niitynpaantien kautta kuljettaessa alamaen antama vauhti pitaisi jarruttaa kokonaan pois
Niitynpaantien karjen luona kahdessa jyrkassa risteyksessa.
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Ongelmakohdat ja parannusehdotukset

NRO | SIJAINTI ONGELMA PARANNUSEHDOTUS VASTUU

1 | Vaajakosken- Ei viitoitusta. Lisataan viitoitus. Kaupunki,
tien ja investoinnit.
Niitynpaantien
risteys.

2 |Vaajakosken- Vaarallinen kadun ylitys. | Muutetaan jalkakaytava kevytvaylaksi ja |ELY-keskus ja
tien ja Ei pydrailyreittia, lyhyt rakennetaan kohtaan korotettu suojatie. | kaupunki,
Niitynpaantien |jalkakaytavan patka, Ks. myo6s kohta 3. investoinnit.
risteys. mutkitteleva vayla,

nakemaongelma.

3 |Niitynpaantien |Nakemaongelma puiden | Raivataan puut. ELY-keskus ja
karjen VUOKSI. kaupunki,
molemmin yllapito.
puolin.

4 |Niitynpaantien |Melko huonokuntoinen |Asfaltoidaan uudelleen. Kaupunki,
alun jalka- asfaltti. yllapito.
kaytava, 10 m.

5 |Niitynpaantien |Railoista asfalttia. Koko kadun kunnostamista kannattaa Kaupunki,
alku, noin 50 m. harkita. Ks. myds taulukon kohta 7. investoinnit.

6 | Liittyva Kevytvayla ei johda Lisataan opastus. Kaupunki,
kevytvayla mihinkaan. liman investoinnit.
ennen opastusta moni voi ajaa
Suntionperaa. | talle vaylalle.

7 | Suntionperan Pahasti epatasaista ja Koko katu kannattaa kunnostaa. Ks. Kaupunki,
risteyksen railoista asfalttia. myds taulukon kohta 5. investoinnit.
jalkeen, 150 m.

8 |Niitynpaantien |Epajatkuvuuskohta: ei Lisataan opastus. Kaupunki,
ja Telekujan opasteita, jyrkka investoinnit.
risteys. kadantyminen.

9 |Niitynpaantien |Telekujalta alamakeen Ks. taulukon kohdat 5 ja 10. Kaupunki,
ja Telekujan vauhdilla tultaessa investoinnit.
risteys. jyrkka mutka, varottava

autoja vasemmalta.

10 |Niitynpaantien |Epatasaista, paljon Kannattaa joka tapauksessa asfaltoida | Kaupunki,
ja Telekujan irtosoraa. Niitynpaantien remontin yhteydessa. Ks. |investoinnit.
risteyksesta, taulukon kohdat 5 ja 7.
noin 30 m.

11 | Telekujan Ei lainkaan valaistusta. |Lisattadva ehdottomasti valaistus, jos reitti | Kaupunki,
alusta, 300 m. litetdan laatukaytavaksi. investoinnit.

12 | Telekujan Sorapintainen vayla. Asfaltoitava kokonaan, jos liitetaan Kaupunki,
alusta, noin 750 laatukaytavaksi. Samassa yhteydessa investoinnit.
m. vayla kannattaisi siirtdéd mahdollisimman

kauaksi itdan rakennusten lahelta. Ks.
my0s luku 2.5.2.

13 |90 asteen Epéjatkuvuuskohta; Jos vayla kunnostetaan ja asfaltoidaan, |Kaupunki,
kaannés suora reitti vie vahan opastus on tarpeeton. Ks. taulukon kohta | investoinnit.
Telekujalla. matkaa luolan 12.

sisdankaynnille.

14 |Kolme Nakemaongelmia Raivataan pensaita. Jos vaylaa Kaupunki,
tonttilittymaa pensaiden ja siirretdan, ndkemaongelmat poistuvat. yllapito.
Telekujalla. rakennusten vuoksi. Ks. taulukon kohta 12.
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2.5.2 NIMETTOMAT KEVYTVAYLAT VALILLA TELEKUJA-HAAPANIEMENTIE
Linjaus ja perustiedot

Linjaus: Noin puolet sorapintaista yhdistettya kevytvaylaa, puolet asfaltoitua kevytvaylaa.
Pituus: Noin 0,8 km.

Korkeusprofiili: Alkuun todella jyrkka ylamaki, sitten loivaa alamakea ja tasaista,
Haapatielta alamakea, lopussa jyrkka alamaki.

Hallinnointi: Jyvaskylan kaupunki.

Osuuden kuvaus ja nykytila

Osuus alkaa Telekujan ja Niitynpaantien karjesta tulevan sorapintaisen vaylan risteyksesta.
Reitti jatkuu sorapintaisena kevytvaylana Vaajakosken moottoritien linjausta korkealla
harjanteella seuraten. Vayla kulkee Vaajakummun koulun pihan ja sen urheilukentan laitaa
Haapatien kulmaukseen asti. Haapatien kulmasta kaannytaan jyrkasti oikealle
nimettdomalle kevytvaylalle, jota seurataan moottoritien ja junaradan yli Haapaniementielle.

Osuuden alussa risteyksessa on epajatkuvuuskohta Haapaniemen suunnasta tultaessa —

ilman opastusta voi pyorailla notkelmaan Niitynpaantien karkeen. Osuuden alussa vaylalla
on valaistus, mutta lamppujen antama valo ei kuitenkaan riita. Puut varjostavat valaistusta,
ja heikkokuntoisen vaylan ja kovien vauhtien vuoksi valoa pitaisi olla selvasti enemman.

Ensimmaisen mutkan kohdalla ylamaki
jyrkkenee lisda. Lahemmas sadan metrin
matkan maki on todella jyrkka, niin jyrkka
ettei kesallakdan moni mitenkaan aja makea
ylos. Valumavedet ovat lisaksi syoneet
makeen syvia railoja, ja myos
irtohiekkakasoja on siella taalla. Maki on
aivan liian jyrkka laatukaytavalle, joten
makea loiventamatta reitille ei mitenkaan voi
ohjata pyorailijavirtoja.

A

Reittikuva 112. Osuus alussa vaylan profiili on Reittikuva 113. Moottoritien kupeella vaylélld on
hieman nouseva. todella jyrkkd méki.
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Vaajakummun koulun pihan reunalla vaylalla ei ole valaistusta. Koulun ja kentan valot
valaisevat reittia toisinaan, mutta luonnollisesti laatukaytavalla tallainen valaistus ei riittaisi.

Haapatien karjen kohdalla siirrytaan asfaltille. Mutka Haapatien kevytvaylan kulmauksesta
nimettomalle kevytvaylalle kohti Haapaniementieta on yli 90-asteinen eli aivan liian jyrkka.
Risteyksessa on opastus, mutta siita huolimatta jyrkdn mutkan ja monihaaraisen risteyksen
vuoksi on vaarassa ajaa vaaralle reitille. Oikoreitille opastusta ei nykyisellaan ole.
Nykyisellaan on opastettu reitti Vaajakosken keskustan ja Haapaniementien valilla.

Reittikuva 114. Vayla kulkee Vaajakummun koulun Reittikuva 115. Haapatien kulmauksessa reitilléd on
pihan reunaa. Jyrkk& mutka. Moni oikookin.

Moottoritien sillalle tultaessa vaylalla on terava reunus, samoin moottoritien toisen kaistan
ylityksessa. Jalkimmaisesta kohdasta alkaen asfaltissa on epatasaisuuksia noin 30 metrin
matkalla. Junaradan siltaylityksessa on viela yksi terava reunus. Silloilta alkaen
loppuosuus on alamakea.

Asfaltin kunto huononee palloilukeskus Hutungista tulevan hiekkapintaisen kevytvaylan
risteyksesta alkaen. Ennen Haapaniementien risteysta kaksi noin 20 metrin osuutta on
todella epatasaisessa kunnossa.

Rettiku Lasku Hapniement/elle on jykka jhuonokuntomn.
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Ongelmakohdat ja parannusehdotukset

NRO | SIJAINTI ONGELMA PARANNUSEHDOTUS VASTUU

1 Niitynpaantien | Epajatkuvuuskohta; ei Jos vayla siirretaan, opastusta ei tdahan | Kaupunki,
karjen kohta. viitoitusta. tarvita. Ks. taulukon kohta 3. investoinnit.

2 | Niitynpaantien |Valaistus ei riita: puut Puita raivattava tai vayla siirrettava. Ks. | Kaupunki,
karjen kohdalta, | varjostavat, vayla on taulun kohta 3. yllapito.
noin 100 m. huonokuntoinen ja

ajetaan vauhdikkaasti.

3 | Niitynpaantien | Erittain jyrkka Jotta tdhan voisi ohjata pyorailijavirtoja, | Kaupunki,
karjen luota, sorapintainen maki, olisi makea jotenkin loivennettava. investoinnit.
noin 100 m. jossa vaarallisesti veden | Voitaisiin harkita esim. uuden vaylan

syomia railoja ja toteuttamista kartalla esitetylla
irtohiekkaa. Useimmille |linjauksella. Tama ratkaisisi myds muita
mahdoton pyorailtava. vaylan ongelmia.

4 | Vaajakummun |Vaylalla ei lainkaan Lisattdva oma valaistus, jos laatukaytava | Kaupunki,
koulun piha- omaa valaistusta. linjataan tata kautta. investoinnit.
alue laita, noin
300 m.

5 |Haapatien Epéjatkuvuuskohta Lisdtdan opasteet ennen ja jalkeen Kaupunki,
kulmaus. monihaaraisen risteysta, jos laatukaytava linjataan tata | investoinnit.

risteyksen ja jyrkan kautta.
mutkan vuoksi. Ei
opastusta oikoreitille.

6 |Haapatien Ajolinjaongelma todella | Risteyksen alue on joka tapauksessa Kaupunki,
kulmaus. jyrkdn mutkan vuoksi. Yli | asfaltoitava melko laajasti. Samalla yllapito.

90-asteinen kdannos. jyrkkéd mutka kannattaa oikaista.

7 | Vaajakosken Kolme siltareunusta, Kulmaukset on joka tapauksessa Kaupunki,
moottoritien ja | joista kaksi todella tasoitettava. yllapito.
junaradan teravakulmaisia.
ylittavat sillat.

8 | Moottoritien Pitka, loppua kohden Maelle ei sinadllaan ole tehtavissa mitaan. | -
sillalta, 400 m. |jyrkkeneva alamaki. Ks. raportin luku 5.

9 |Vaajakosken Asfaltti epatasaista noin | Patka on asfaltoitava uudelleen Kaupunki,
moottoritien 30 metrin matkalta, seuraavan remontin yhteydessa. yllapito.
sillan jalkeen. huonohko reuna.

10 |Hutungilta Asfaltissa halkeamia ja | Patka on asfaltoitava uudelleen Kaupunki,
tulevasta muita epatasaisuuksia. |seuraavan remontin yhteydessa. yllapito.
kevytvayla-
liittymasta
alkaen, noin
140 m.

11 | Kaksi noin 20 Asfaltti todella Kohdat on kunnostettava pikaisesti. Kaupunki,
metrin patkaa epatasaista ja yllapito.

ennen
Haapaniemen-
tieta.

toyssyista.
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s Epajatkuvuuskohta 46; opasteet Vaajakosken ja Haapaniemen valilla)
° Ajolinjaongelma: jyrkka mutka
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y 50m
Reittikartta 71. Mahdollisen tdydentévéan reitin toisen osuuden alku Niitynpdéntien kérjen kohdalta
Haapaniementien ldhelle.

Pintaongelma 140m: epatasaisuuksia. halkeamia
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|
g
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Reittikartta 72. Mahdollisen tdydentévén reitin toisen osuuden loppu Haapaniementielle.

135



2.6 HAARAREITTI VAAJAKOSKELTA KAUNISHARJUUN

Vaajakoskentien ja Leppavedentien risteyksesta, Vaajakosken likenneympyran luota, on
linjattu laatukaytavaa taydentava haarareitti Leppavedentien vartta Kaunisharjuun.
Tydmatka- ja asiointipyorailyn lisaksi haarareitin kunnostaminen ja toteuttaminen on
olennaista yhtena seudun tarkeimpien lenkki-, maantie- ja retkipyorailyreittien osana (ks.
lisatietoja esim. www.jyps.info > Pyoraily > Pyorareitteja Keski-Suomessa). Haarareitin
pituus on noin 2,3 km.

2.6.1 LEPPAVEDENTIE VALILLA VAAJAKOSKENTIE-VAAJATIE
Linjaus ja perustiedot

Linjaus: Koko matkan Leppavedentien luoteispuoleista yhdistettya kevytvaylaa.
Pituus: Noin 0,7 km.

Korkeusprofiili: Alussa hieman nousua, sitten tasaista.

Hallinnointi: Keski-Suomen ELY-keskus. Liittyvien katujen osalta Jyvaskylan kaupunki.

Osuuden kuvaus ja nykytila

Osuus seuraa lahes viivasuoraan Leppavedentien luoteispuolista kevytvaylaa Vaajatien
risteykseen ja Vaajakoskentien ylittamiseen saakka. Matkalla on kaksi melko vilkasta
autokadun risteysta, kaksi kevytvaylan liittymaa, yhden rauhallisen asuntokadun risteys,
yhden jalkakaytavan liittyma ja yksi suojatieliittyma Vaajakoskentien yli. Vaajakosken
keskusta jaa vasemmalle. Oikealla on teollisuusalue, mm. Pandan makeistehdas.

Vaajakoskentien ja Leppavedentien risteyksen ongelmakohtia on kasitelty luvussa 2.1.15.

Osuuden alussa asfaltti on surkeassa kunnossa noin 30 metrin matkalta. Vayla on melko
lahelld perunapeltomaista epatasaisuutta. Urheilutien risteykseen asti vaylalla ei myoskaan
ole valaistusta. Lahimmat lamput ovat Leppavedentien toisella puolella ajoradan paalla,
joten valaistus ei riita.

Urheilutien risteys on muuten selkea, mutta reunatuet ovat jyrkat ja teravat.
Maantiepyodrailylenkeilla risteys yleensa vaistetaankin Iahinna naiden kiveysten vuoksi.
My®Gs ajolinja mutkittelee jonkun verran.

Reittikuva 117. Osuuden alussa asfaltti on Reittikuva 118. Urheilutien risteyksessé on jyrkéat
kynnéspeltomaista. reunatuet ja mutkitteleva ajolinja.
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Urheilutien jalkeen kevytvayla on loppumatkan ruhtinaallisen levea. Kunnollinen erottelu
mahtuisi tdhan mainiosti. Asfaltti on kuitenkin koko matkan varsin kulunutta ja epatasaista,
sen huomaa mm. siita, etta talla osuudella hiekoitushiekkaa on montuissa vuoden ympari.

Sorapintaisen asuntokadun liittymasta Oikotien karjen kohdalla tulee hiekkaa.

Asematien suojatieliittyma Vaajakoskentien ylitse liittyy sarjaan "pyorailya ei ole mietitty
kovin tarkasti". Asematiella on kevytvayla, mutta kevytvaylamerkkia tiukasti tulkiten
kevytvayla alkaa vasta muutama kymmenen metria risteyksen jalkeen — kevytvaylamerkki
on kiinnitetty vasta Pandan tehtaanmyymalan risteyksen luo. Nain valilla pitaisi taluttaa tai
pyorailla ajoradalla. Liittymassa on myds melko jyrkat ja huonokuntoiset asfaltoidut
reunaluiskat.

Linnantien risteyksen kulmalla asfaltti on huonokuntoista noin 10 metrin matkalla.
Linnantien suunnasta tulee risteykseen myos hiekkaa. Suojatien kohdalla Kaunisharjun
puolella on viela jaljellda vanha reunatuki — vieresta se on poistettu putkitydbmaan tai
vastaavan vuoksi. Kadytanndssa kukaan pyorailija ei tdssa noudatakaan suojatien linjausta,
vaan koukkaa reunatuen ohitse Linnantien puolelta.

Ennen Vaajakoskentien ylitysta paattymista vaylalla on yksi kapeahko railo, josta ei juuri
ole haittaa. Suojatieliittyman kohdalla on pari monttua, jotka haittaavat jo selvasti
enemman. Toisesta montusta puuttuu myos asfaltti. Kaytannon kulkemisen kannalta
opastus on tassa kohdassa — ja myohemmin Leppavedentien varrella — oikeastaan vaarin
toteutettu. Viitat opastavat ajamaan Leppavedentien lansipuolta, vaikka suurin osa
kulkijoista liikkuu itapuolella. Itapuolella ajaminen on selvasti miellyttdvampaa, koska vayla
on vahan matkan paassa vilkasliikenteisen Leppavedentien ajoradasta. Asutusta on myds
enemman itapuolella. Lisaksi Leppavedentien ylittdminen on myéhemmin Rahkosentien
kohdalla kdmpeldompaa kuin Vaajatien kohdalla.

Reittikuva 119. Linnantien risteyksessé on Reittikuva 120. Osuuden lopussa asfaltissa on

vaurioita ja risteykseen myds valuu hiekkaa. pari melko pahaa monttua. Reunatuki ulottuu
suojatien kohdalle. Viitat opastavat kulkemaan
Leppévedentien vaaraéa puolta.
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Ongelmakohdat ja parannusehdotukset

NRO | SIJAINTI ONGELMA PARANNUSEHDOTUS VASTUU
1 |Vaajakosken- Pinta- ja Vayla on uusittava pikaisesti. Ks. myds | ELY-keskus.
tien ja rakenneongelma: luvun 2.1.15 taulukon kohta 11.
Leppavedentien | epatasaista, monttuja,
risteyksesta, puuttuu asfalttia.
noin 30 m.
2 |Vaajakosken- Ei valaistusta. L&himmat | Vaylalle on toteutettava omat valot. Ks. |ELY-keskus.
tien ja valot Leppavedentien myds luvun 2.1.15 taulukon kohta 11.
Leppéavedentien |toisella puolella ajoradan
risteyksesta, paalla, joten valaistus ei
noin 70 m. riita.
3 | Urheilutien Jyrkat reunatuet, hieman | Reunatuet on poistettava valittémasti. ELY-keskus.
risteys. mutkitteleva ajolinja.
4 | Urheilutien Karhea asfaltti, Vayla kannattaa remontoida kokonaan |ELY-keskus.
risteyksesta, halkeamia monin lahitulevaisuudessa.
noin 450 m. paikoin, epatasaista,
hiekkaa jaa monin
paikoin.
5 |Nimeton Hiekkaa sorapintaiselta | Asuntokatua on asfaltoitava vahan ELY-keskus.
asuntokadun vaylalta. matkaa. Ks. myds taulukon kohta 4.
liittyma Oikotien
kohdalla.
6 |Asematien Jyrkahkot Reunaluiskat on korjattava pikaisesti. ELY-keskus.
suojatieliittyma. | huonokuntoiset Jalkakaytava on muutettava
reunaluiskat. Ei kevytvaylaksi siirtamalla
pyorailyreittia, kevytvaylamerkki 20 m aiemmaksi.
kevytvaylamerkki vasta
selvasti risteyksen
jalkeen.
7 | Linnantien Epéatasainen asfaltti, Patka on asfaltoitava uudelleen. ELY-keskus.
risteys, noin 10 | hiekkaa Linnantien Samassa yhteydessa Linnantien reuna
m. reunasta. kannattaa siistia.
8 |Linnantien Reunatukea Reunatuki on poistettava. Ks. myos ELY-keskus.
risteys. Kaunisharjun suuntaan |taulukon kohta 4.
kuljettaessa.
9 |Ennen Railo, kaksi monttua, Kohta on asfaltoitava uudelleen ELY-keskus.
Vaajatien puuttuu asfalttia. pikaisesti. Ks. myds taulukon kohta 4.
risteysta, noin
25 m.
10 |Vaajatien Opasteet riittdmattomat | Lisatdan opasteet risteyksen molemmin | ELY-keskus.
risteys. ja opastavat kayttamaan | puolin ja muutetaan opastettava reitti.

Leppavedentien
l&nsipuolista
kevytvaylaa, vaikka
asutuksen ja todellisen
likenteen kannalta
itdpuoli on parempi.
Itapuolella kevytvayla
kulkee kauempana
ajoradasta.
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Reittikartta 75. Kaunisharjun haarareitin ensimmaisen osuuden loppuosa Linnankujalta Vaajatielle.
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2.6.2 LEPPAVEDENTIE VALILLA VAAJATIE-KAUNISHARJUNTIE
Linjaus ja perustiedot

Linjaus: Koko matka Leppavedentien itdpuolista kevytvaylaa.

Pituus: Noin 1,6 km.

Korkeusprofiili: Alkuun tasaista, sitten pitka melko jyrkka alamaki, loppu loivaa nousua.
Hallinnointi: Keski-Suomen ELY-keskus. Liittyvien katujen osalta Jyvaskylan kaupunki.

Osuuden kuvaus ja nykytila

Osuus alkaa Leppavedentien suojatieylityksesta Vaajatien risteyksesta. Koko osuus
seurataan Vaajakoskentien itdpuolista yhdistettya kevytvaylaa. Matkalla on kolme
autokadun risteysta, kolme kevytvaylan liittymaa, yksi jalkakaytavan liittyma ja kolme
suojatieliittymaa Vaajakoskentien ylitse.

Leppavedentien ja Vaajatien risteysalue on osuuden ongelmallisin kohta. Risteys kuuluu
valitettavasti jalleen sarjaan "pyorailya ei ole mietitty". Vaajakoskentien yli johtaa suojatie,
mutta kadun toisella puolella ja liittyvasti Vaajatiella on vain jalkakaytava, joten mitaan
tavallisen kayttajan ymmartamaa pyorailylinjaa risteyksessa ei ole. Muutaman tarkkailun
perusteella risteyksessa kaytetaankin ainakin seitsemaa erilaista ajoreittivaintoehtoa. Myds
suojatien reunaluiskat ovat melko teravat ja huonokuntoiset.

Leppavedentien itapuolen kevytvaylan alusta puuttuu kevytvaylamerkki. Pyorailykartassa
(kartta.jkl.fi) kevytvayla on kylla merkitty.

Iy
-5
|

Reittikuva ‘aajatien risteysta toteutettaessa pyoréilya ei juuri ole mietitty. Mielekéastéa ja ihmisten

ymmértdméé pyoréilylinjaa ei ole. Liikennesdéntbjen mukainen ajolinja Leppévedentien toiselle puolelle
mutkittelee hankalasti.

Reittikuva 122. PyGréilya jalkakéytévalld Vaajatien Reittikuva 123. Vaajatien risteys néhtyné
risteyksessa. Kaunisharjun suunnasta.
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Leppavedentien itapuolisella kevytvaylalla on joitain monttu- ja paikkakohtia. Naista
hankalin on montulla olevan paikkauksen kohta vajaat 200 metria osuuden alusta.

Vaylan kunto heikkenee Saartotien karjen kohdalla. Reilun 200 metrin matkalla on kolme
railoista patkaa, joista ensimmainen ja viimeinen ovat huonokuntoisimmat. Savonmaen
paalle johtavan tien karjen kohdalla vaylan reunassa on monttu. Ennen Janakantieta on
kolmen téyssyn sarja, ja vahan tdyssyjen jalkeen jopa vaarallinen pitka reunamonttu.

Janakantien jalkeen kevytvayla kay notkelmassa noin 200 metrin matkalla, nain kevytvayla
on viereista autotieta makisempi. Notkelmaosuuden pohjalla on asfaltissa halkeamia ja
muita epatasaisuuksia noin 40 metrin matkalla.

Noin 100 metria Rahkosentien karjen jalkeen vaylalta lahtee oikealle kevytvayla, jota ei ole
merkitty Jyvaskylan pyorailykarttaan. Samassa kohdassa vaylalla on pieni monttu. 50
metrin paassa on railoja.

Vesilaitoksentien risteys on harvinaisen suora ja selked myds pyoérailyn kannalta.

Rajaharjuntielle johtavan kevytvaylan kulmauksessa on asfalttia liian kapeasti — moni oikoo
pientareen puolelta. Liittyman jalkeen vayla mutkittelee jostain syysta sivusuunnassa,
vaikka suorakin vayla olisi selvasti ollut mahdollinen. Tallaiset mutkat hidastavat ja
hankaloittavat pyorailya tarpeettomasti.

Vajaat 100 metria ennen osuuden paattymista reunassa on pieni monttu.

Osuuden paatepisteessa pyorailya ei ole taaskaan otettu kunnolla huomioon. limeisesti on
kuviteltu, ettei kukaan pyoraile Leppavedentieta eteenpain, joten paattyvan ja
Kaunisharjuntien suuntaan kaantyvan — ja jalkakaytavaksi muuttuvan — kevytvaylan
karkeen ei ole tehty kunnollista reunaluiskaa. Kaunisharjuntiella on vain jalkakaytava,
vaikka kadulle on opastettu pyorareittikin. Kaunisharjuntien ajoradalla pyorailemista ei
oikeastaan voi suositella. Viimeiseksi uuden Kivilammentien suuntaan suojatie ylittaa
Vaajakoskentien, mutta toisella puolella on vain jalkakaytava, ja suojatiella on myos
jyrkahkot reunatuet. Kokonaisuutena voi siis todeta, ettd Leppavedentien kevytvaylan ja
kaikkien kolmen liittyvan reitin valilla on melkoisen vaikeaa pyorailla.

Reittikuva 124. Monttu ennen Janakantien Reittikuva 5Autot/e ﬁ/llltaan kevytvéylaéa
risteysta. tasaisempi.
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Ongelmakohdat ja parannusehdotukset

NRO |SIJAINTI ONGELMA PARANNUSEHDOTUS VASTUU
1 |Leppavedentien | Ei toimivaa ja Toteutaan Leppavedentien ja Vaajatien |ELY-keskus ja
ja Vaajatien ymmarrettavaa ylitse korotetut kevytvaylasuojatiet. kaupunki,
risteys. pyorailyreittia, Vaajatien investoinnit.
puolella vain
jalkakaytava, suojatiella
epatasaiset reunaluiskat.
Melko vaarallinen ylitys
epaselvien
pyorailylinjojen ja
Leppavedentien
autoliikenteen vauhtien
vuoksi.
2 | Kevytvayla Ei kevytvaylamerkkia. Lisataan merkki. ELY-keskus.
Vaajatien
risteyksesta.
3 |Noin 200 m Epatasainen hieman Asfaltoidaan siististi uudelleen. ELY-keskus.
osuuden alusta, | montulla oleva paikkaus.
5m.
4 |Noin 450 m Kolme railoisen asfaltin | Uusitaan vayla kerralla koko patkalta. ELY-keskus.
osuuden alusta, | osuutta. Osa railoista on
reilut 200 m. vaarallisen leveita, syvia
ja pitkittdissuuntaisia.
5 |Savonmaen Reunamonttu. Tasoitetaan monttu. ELY-keskus.
paalle johtavan
tien liittyman
kohdalla, 2 m.
6 |Ennen Kolme tdyssya. Tasoitetaan tdyssyt. ELY-keskus.
Janakantien
risteysta.
7 |Ennen Vaarallinen Tasoitettava valittdmasti. ELY-keskus.
Janakantien reunamonttu.
risteysta, 5 m.
8 |Janakantien Kevytvayla kay Korjataan vaylan profiili seuraavan ELY-keskus.
risteyksen notkelmassa, reitti on remontin yhteydessa. Valtetdan
jalkeen, noin viereista autotieta tekemasta kevytvaylia vastaavalla
200 m. makisempi. tavalla.
9 [Noin 100 m Halkeamia ja muita Asfaltoidaan uudelleen seuraavan ELY-keskus.
Janakantien epatasaisuuksia. remontin yhteydessa.
risteyksesta,
noin 40 m.
10 |Noin 100 m Pieni monttu. Tasoitetaan monttu. ELY-keskus.
Rahkosentien
liittyman
kohdalta.
11 | Noin 150 m Railoja. Tasoitetaan railot. ELY-keskus.
Rahkosentien
liittyman

kohdalta, 20 m.
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12 |Rajaharjuntielle | Asfalttia kulmauksessa |Asfaltoidaan laajemmin. ELY-keskus.
johtavan liian kapeasti.
kevytvaylan
liittyma.
13 150 m ennen Vayla mutkittelee Korjataan profiili seuraavan remontin ELY-keskus.
osuuden sivusuunnassa yhteydessa. Valtetdan tekemasta
paattymista, tarpeettomasti. kevytvaylia vastaavalla tavalla.
150 m.
14 100 m ennen Pieni reunamonttu. Tasoitetaan seuraavan remontin ELY-keskus.
osuuden yhteydessa.
paattymista.
15 |Osuuden Ei toimivaa pyorailyreittia | Ratkaistaan ongelma yhdella kertaa. ELY-keskus.
paatepisteessd | kumpaankaan suuntaan. | Tehddan Leppavedentien kevytvaylan
Leppavedentien | Leppavedentien paahan taysin tasainen laaja
ja suuntaan jyrkka reunaluiska, jota seka Leppavedentien
Kivilammentien |reunakiveys. etté Kivilammentien pyoraliikenne voi
suunnat. Kivilammentien kayttaa. Kivilammentien suuntaan ei
suuntaan vain ehka jarkevaa rakentaa kevytvaylaa tai
jalkakaytava ja sille kevytvaylasuojatieta.
suojatie.
16 |Osuuden Laatukaytavan alku- ja | Parannetaan opastusta seka lisatdan ELY-keskus ja
paatepiste. paatepiste sekd karttataulu, jossa nakyvat keskeiset kaupunki,
merkittava jalankulku- ja pyorareitit. investoinnit.
sisdantulopiste
kaupunkiin. Opasteet
vain Kaunisharjun ja
Vaajakosken suuntiin.
17 |Liittyva Vain jalkakaytava, Selvitetddn mahdollisuudet muuttaa Kaupunki,
Kaunisharjuntie. | vaikka pydrareitti kevytvaylaksi. Tarvittaessa nayttaisi investoinnit.

opastettukin.
Kaunisharjuntiella
pyorailemista ei voi
suositella jyrkan maen
vuoksi.

selvasti mahdolliselta leventaa
jalkakaytavaa kevytvaylaksi.

Reittikuva 126. Vesilaitoksentien risteys on
esimerkillinen.

Reittikuva 127. Kivilammentielle vasemmalle ei

ole pyoérailyreittid. Suoraan Leppdveden suuntaan
on riittdméatoén loivennus. Oikealle Kaunisharjun
suuntaan on vain jalkakéytéava, vaikka pyéréreitti

on opastettukin.
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Reittikartta 77. Kaunisharjun haarareitin toisen osuuden keskiosaa léhelle Janakantieté
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Reittikartta 79. Kaunisharjun haarareitin toisen osuuden loppu Kaunisharjuntielle.
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2.7 HAARAREITTI VAAJAKOSKELTA KANAVUOREEN SEKA HUPELIN TAYDENTAVA
REITTI

Haarareitti Vaajakoskelta Vaajakoskentien vartta Kanavuoreen on linjattu oikeastaan
samoista syista kuin edella esitelty Kaunisharjun reittikin. Tydomatka- ja asiointiliikenteen
seka lisaantyvan asutuksen ohella Kanavuoren vayla on olennainen osa useita Keski-
Suomen tarkeimpia maantie- ja retkipyorailyreitteja. Haarareitin pituus on kaikkiaan 2,7 km.
Haarareitin alku on yhteinen Haapaniemeen johdattavan haarareitin kanssa.

2.7.1 VAAJAKOSKENTIE VALILLA LEPPAVEDENTIE-SALTUNLAHDEN ALIKULKU
Linjaus ja perustiedot

Linjaus: Koko matka Vaajakoskentien pohjoispuolista yhdistettya kevytvaylaa.

Pituus: Noin 1,0 km.

Korkeusprofiili: Alussa jyrkahko nousu, sitten tasaista.

Hallinnointi: Keski-Suomen ELY-keskus. Liittyvien katujen osalta Jyvaskylan kaupunki.

Osuuden kuvaus ja nykytila

Osuus alkaa Vaajakoskentien ja Leppavedentien nelisuuntaisesta risteyksesta samoin kuin
aiemmin esitelty Kaunisharjun suunnan haarareittikin. Reitti seuraa Vaajakoskentien
pohjoispuolista yhdistettya kevytvaylaa Saltunlahden ja Siperianpolun valissa olevan
alikulkutunnelin luokse. Matkalla on kaksi autokadun risteysta ja kaksi kevytvaylan liittymaa
seka joitain kavelypolkuliittymia. Osuudella ohitetaan Vaajakosken Naissaaren alue, joka
on kesaisin suosittu pyoraretkikohde. Haarareitti Haapaniemeen irtaantuu Kanavuoren
haarareitilta osuuden alussa lahella Konttisentien risteysta.

Vaajakoskentien ja Leppavedentien risteyksen ongelmakohtia on kasitelty luvussa 2.1.15.

Kevytvayla kulkee loppua lukuun ottamatta koko osuuden Kuopioon ja Helsinkiin johtavan
valtatien vieressa. Tama aiheuttaa vaylalle runsaasti melua ja muutenkin melko
stressaavan ympariston. limeisesti valtatien viereisyys ja rekkaliikenne tuottavat myos
hiekkaa ja puuroskaa, silla niita on kevytvaylalla
kaytannossa aina. Erityisesti Naissaaren risteyksen
notkelmakohdassa hiekkaa on paljon.

Osuuden alussa vayla on sinallaan varsin toimivassa
kunnossa aina Konttisentien risteykseen asti.
Risteyksen kasvillisuutta on viime vuosina vahennetty, 7
mutta luoteiskulmassa yksi ruusupensaikko estaa viela
melko pahasti nakemia kevytvaylalla. Vaajakosken =
suunnasta tultaessa pensaiden vuoksi ei nae kunnolla
ajoradalle eikd myoskaan edessa olevalle suojatielle.

Vaajakosken vanhan voimalaitoksen jalkeen
kevytvayla irtaantuu valtatien reunasta vahan
kauemmas Saltuntien jatkeelle. Tasta kohdasta
puuttuu viitoitus. Aikaisemmin reitilla kulkematon
joutuu miettimaan jatkuuko vayla lainkaan.

Reittikuva 128. Osuuden alussa véayla

Osuuden lopussa on noin 15-metrinen railo. Valaistus on selkeé ja suora. Vieressé kulkee
on riittava. vilkasliikenteinen valtatie 4.
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Ongelmakohdat ja parannusehdotukset

NRO | SIJAINTI ONGELMA PARANNUSEHDOTUS VASTUU
1 |Konttisentien Nakemaongelma Leikattava pensaat. ELY-keskus.
risteys. kevytvaylalla

ruusupuskan vuoksi
erityisesti Kanavuoren
suuntaan kuljettaessa.

2 |Naissaaren Liittyman ja kevytvaylan |Loivennetaan kevytvaylan ja liittyman ELY-keskus.
risteys. kulmauksessa on luiskaa.
notkelma, joka keraa
hiekkaa.
3 |Kevytvaylanja |Epajatkuvuuskohta: ei Lisatédan opasteviitat jo ennen ELY-keskus.
Saltuntien viitoitusta, erityisesti risteyskohtaa. Voidaan myds maalata
jatkeen Kanavuoren suunnasta |Kanavuoren suunnasta ohjaava kaista

yhtymakohta. tultaessa ei valttamatta | asfalttiin.
huomaa kevytvaylan
alkamista.

4 |Vajaat 50 m Railo. Tasoitetaan railo. ELY-keskus.
ennen osuuden
paattymista.

Reittikuva 129. Konttisentien risteyksessé Reittikuva 130. Siirtyminen Saltuntien jatkeelle ei
ruusupensaikko aiheuttaa ndkemédongelman. ole kovin selkeé.
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,|Risteysongelma kovatv’auhdit heikot nakemat epatasaista, kaivonkansia. kevytvaylamerkki vain Vaajakoskelle]

pajatkuvuuskohta 271; viittoja lukeakseen on pysahdyttava keskelle risteysta
:

& Fl
#{Littymaongelma: ei ke: lamerkkia, tunnelin valot rikkil

Valaistusongelma: tunnelin valot rikkil

[HAARAREITIT KANAVUOREEN, 2.7 km, ja HAAPANIEMEN SUUNTAAN, 1.8 km|

~
Epajatkuvuuskohta 28; ei viitoitusta i
= Leveys-|a likennesaantdongelmat paattyva N
~
oL _ ~
|Pintaongelma 20m epsaLsta. N
S HAARAREITTI HAAPANIEMEEN, 14 km] \\
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[ T = - N
Uuuy pala asfaltia reunasta, hikkas ngelma 100m: karkea asfaltti. halkeamia ym, \\\
_Leveysonqelma 60m: kapea vayla, jyrkahkd kaarros, reunat epaselvat] ‘\\
Liikennesaantdongelma 60m: jalkakaytaval & =
¥ + &

tkuvuuskohta 22; ei viitoitusta
.

Iy
1
»

@

Reittikartta 81. Kanvuoren haarareitin 1. ou

I""

E@i*’a'emth
utta junaradan ylittdvélté sillalta eteenpéin.

[yrkahko luiskaj

Epajatkuvuuskohta 23 ei viitoitusta

Reittikartta 82. Kanavuoren haritin esméisen osuuden loppu Saltumnlahden alikulktnnelille.
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2.7.2 VAAJAKOSKENTIE VALILLA SALTUNLAHDEN ALIKULKU-HUPELIN ALIKULKU
Linjaus ja perustiedot

Linjaus: Koko matka Vaajakoskentien itapuolista yhdistettya kevytvaylaa.

Pituus: Noin 0,5 km.

Korkeusprofiili: Tasaista.

Hallinnointi: Keski-Suomen ELY-keskus. Liittyvien katujen osalta Jyvaskylan kaupunki.

Osuuden kuvaus ja nykytila

Osuus alkaa Leppaveden Saltunlahden kupeelta Vaajakoskentien alittavan tunnelin luota.
Reitti seuraa lahes koko matkan Saltunlahden reunaa Vaajakoskentien itapuolella.
Osuudella on yksi autokaturisteys. Laatukaytavan taydentava reitti (ks. luku 2.7.2) kulkee
Vaajakoskentien toisella puolella. Taydentava reittiosuus irtaantuu varsinaiselta reitilta
Saltunlahden alikulkutunnelin kautta. Reitit yhtyvat toisen Vaajakoskentien alittavan
tunnelin jalkeen, talla kertaa vain Vaajakoskentien lansipuolella.

Osuuden alussa viitoitus opastaa kulkemaan vaaraa kautta eli taydentavaa reittia pitkin.
Taydentavan reitin kuvaus on raportissa mukana lahinna kertomassa reitin
ongelmakohdista ja tdydentamassa yhteyksia Hupelin alueelle — lapikulkuun sita ei
kannata kayttaa. Taydentava reitti on varsinaista reittia makisempi ja huonokuntoisempi.

Noin 60 metria osuuden alusta on railoja. Samasta sijainnista alkaen vayla on pusikoitunut
noin 400 metrin matkalta — puut ja pensaat kasvavat osin kevytvaylan puolella.

Ennen Etu-Kanavuorentien risteysta on kolme railokohtaa. Naista pari viimeista ovat
erittain vaarallisia: railot ovat pituussuuntaisia, syvia ja leveita. On vaara, etta ajaessa
pyoran eturengas tarttuu railoon. Myds Etu-Kanavuorentien jalkeen vaylalla on railoja.

Etu-Kanavuorentien ajoradan ja kevytvaylan
valilla on nakemaongelma puiden vuoksi,
joten risteys on melko vaarallinen. Etuajo-
oikeus on risteyksessa merkitty vaarin pain.
Varoituskolmiot ovat kevytvaylalla, vaikka
laatukaytavatasoisten pyorailyn ja jalankulun
paareittien pitaisi olla etuajo-oikeutettuja
asuntokatuihin nahden.

eittikuv 13. Ennen Etu-knavuorntien
risteysté véayléllé on vaarallisia railoja.

Reittikuva 131. Et-nvuorenti rsteys.
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Hupelin alikulkutunneli on toteutukseltaan onneton. Aaltopeltinen tunneli on aivan lilan
kapea, ja molempien suuaukkojen viereen on sijoitettu jyrkat mutkat. Nakema- ja
linjausongelmat ovat niin pahat, etta tunnelin luona jopa jalankulkijat voivat tormata,
pyorailijoista puhumattakaan. Aaltopeltisiin tunnelinreunoihin voi kaatuessaan repia
itsensa. Tunneli on mitoitettu nopeuksille luokkaa 5 km/h, vaikka tallaisilla reiteilla pitaisi
paasta viisinkertaisiin nopeuksiin. Pusikkoakaan toiselta suuaukolta ei ole raivattu.

Tunnelin jalkeen vayla on surkeassa kunnossa. Asfaltti on railoista ja epatasaista.

Reittikuva 134. Hupelin alikulun suuaukk
kuvattuna Kanavuoren suunnasta.

Reittikuva 135. Huelin alikulku Kanavuren
suunnasta. Asfaltissa on pahoja vaurioita.
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Ongelmakohdat ja parannusehdotukset

NRO | SIJAINTI ONGELMA PARANNUSEHDOTUS VASTUU
1 |Osuuden alku. | Viitoitus vaaraa kautta Muutetaan viitoitus opastamaan tassa ELY-keskus.
eli Vaajakoskentien esiteltya paareittia pitkin.
toisen puolen reittia. Vaajakoskentien toista puolta voidaan
kulkea Hupelin alueelle.

2 |Noin 80 metrid |Reitti on pusikoitunut: Kasvusto on raivattava. ELY-keskus.
osuuden alusta, | pensaat ja puut kasvavat
noin 400 m. kevytvaylan puolella.

3 | Viisi kohtaa Railoja. Kaksi Etu- Korjattava valittdémasti. ELY-keskus.
osuudella. Kanavuorentien lahinta

vaarallisia: railot ovat
pitkittdissuuntaisia,
avoimia, syvia ja leveita.

4 | Etu- Nakemaongelma puiden | Puut ja pensaat on raivattava. ELY-keskus.
Kanavuorentien |ja pensaiden vuoksi
risteys. kevytvaylan ja Etu-

Kanavuorentien valilla.

5 |Etu- Vaarallinen risteys, Muutetaan kevytvayla etuajo- ELY-keskus ja
Kanavuorentien | huonot nakemat, kolmiot | oikeutetuksi. Ks. myos taulukon kohta 4. | kaupunki,
risteys. kevytvaylalla, vaikka yllapito.

kevytvayla on paareitti ja
Etu-Kanavuorentie
melko rauhallinen
kiinteistdille johtava tie.

6 | Hupelin Tunneli on aivan liian Koko tunneli pitaisi uusia pikaisesti. ELY-keskus.
alikulkutunneli. |ahdas, tunnelin

molempien suuaukkojen
luona on jyrkat mutkat,
tunnelin reunat
vaarallisesti aaltopellista.
7 | Hupelin alikulun | Pahasti epatasaista ja Koko patka pitaisi pikaisesti kunnostaa. |ELY-keskus.

jalkeen, 50 m.

railoista asfalttia.

Katso myds taulukon kohta 6.
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Nakema- ja ajolinjgongelma: kapea tunneli

sainen |a railoinen asfal

i Pintaongelma 40m: railoja

Reittikartta 83. Kanavuoren haarareitin toisen osuuden ja Hupelin tdydentdvéan reitin alku Saltunlahden
alikulkutunnelilta eteenpaéin.
-

Reittikartta 84. Kanavuoren haarareitin toisen osuudn Ja Hupelin tdydentédvéan reitin keskiosa.
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Reittikartta 85. Kanavuoren haarareitin toisen osuudr‘; Ja Hupelin tdydentédvén reitin loppu.

Pintaongelma 10m: railo

Nakemaongelma: puita ja pensaita..

Risteysongelma: melko vaarallinen ylitys, pydratielld kolmiot]

Pintaongelmsa 10m: railoja

Nakemaongelma: pensaita

intaongelma: puuttuu asfalttia ja valuu hiekkaa littymasta

pajatkuvuuskohta 24: ei viitoitusta
Pintaongelma 150m: halkeamia. epatasaisuuksia, huona reunal
5 \ 30m
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2.7.3 TAYDENTAVA REITTI VAAJAKOSKENTIETA VALILLA SALTUNLAHDEN
ALIKULKU-HUPELIN ALIKULKU

Linjaus ja perustiedot

Linjaus: Koko matka Vaajakoskentien lansipuolista yhdistettya kevytvaylaa.
Pituus: Noin 0,5 km.

Korkeusprofiili: Keskella melko korkea maki.

Hallinnointi: Keski-Suomen ELY-keskus.

Osuuden kuvaus ja nykytila

Osuus alkaa varsinaisen reitin tavoin Saltunlahden vieresta Vaajakoskentien alittavan
tunnelin luota. Paareitti kulkee Saltuntien jatkeen suuntaisesti Vaajakoskentien itapuolta,
haarareitti taas kaantyy 90 astetta oikealle Vaajakoskentien alittavaan tunneliin. Tunnelin
toisella puolella reitti seuraa Vaajakoskentien lansipuolta Hupelintien jalkeisen alikulun luo.
Osuudella on yksi autotien risteys ja yksi kevytvaylan liittyma. Reittikartta on esitetty
edellisen luvun yhteydessa.

Alussa Vaajakoskentien alittava tunneli on samanlainen kuin edellisessa luvussa 2.7.1
esitelty. Nakemat tahan tunneliin ovat kuitenkin hieman paremmat, koska jyrkat mutkat
eivat ole aivan tunnelissa kiinni.

Reittikuva 136. arinainen rtti ene suoraan  Reittikuva 137. Viitat n vééz'netty mutkalle,
Ja tdydentévéa kaéantyy oikealle tunneliin. asfaltissa on vaurioita ja alikulku on vaarallinen.

Tunnelin jalkeen kaytannossa koko osuus on pinnaltaan huonokuntoinen. Vaikuttaa silta,
ettei pelkkd uudelleenasfaltointikaan riittaisi, vaan koko vayla pitaisi rakentaa uudelleen.
Asfaltti on karheaa, epatasaista ja pahasti railoista. Reitti on myods pusikoitunut samoin
kuin Vaajakoskentien toisella puolella kulkeva vaylakin.

Tunnelin jalkeen reitti nousee melko korkealle maenkumpareelle. Reitti on seka autotieta
etta varsinaista reittia makisempi. Maen paalla on pari pitkahkoa todella railoista patkaa.
Liittyvan, Hupeliin vievan, kevytvaylan kulmauksessa on melko korkea toyssy.

Hupelintien ylityksessa on nakemaongelma puiden ja pensaiden vuoksi. Risteyksesta
my0Os puuttuu asfalttia melko iso alue, ja Hupelintieta pitkin valuu runsaasti hiekkaa.
Autotie on etuajo-oikeutettu, mutta tassa risteyksessa niin voinee jatkossakin olla —
Hupelintie on Etu-Kanavuorentieta vilkkaampi, eika pyodraliikennetta kevytvaylalla
puolestaan ole niin paljon kuin Vaajakoskentien toisella puolella.
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Ongelmakohdat ja parannusehdotukset

NRO |SIJAINTI ONGELMA PARANNUSEHDOTUS VASTUU
1 | Vaajakosken- Tunneli liilan ahdas, Koko tunneli pitaisi uusia pikaisesti. ELY-keskus.
tien alittava tunnelin suuaukkojen
tunneli. |ahelld mutkat, tunnelin
reunat vaarallisesti
aaltopellista.
2 | Saltunlahden Asfaltti on karheaa, Koko osuus pitaisi uusia. ELY-keskus.
alikulun jalkeen, | railoista ja muutenkin
noin 450 m. epatasaista.
3 | Saltunlahden Tyypillinen toisesta Uusitaan opasteet. Jos mahdollista, ELY-keskus.
alikulun jalkeen. | paastaan kiinnitettyjen | kiinnitetddn molemmista paistaan.
viittojen ongelma: ne on
vaannetty solmuun.
4 | Saltunlahden Nakema- ja Puut ja pensaat on raivattava. ELY-keskus.
alikulun jalkeen, | esteongelmaa puiden ja
noin 350 m. pensaiden vuoksi.
5 |Saltunlahden Profiiliongelma: vayla on | Muutetaan lapikulku talta reitilta -
alikulun jalkeen, | makisempi kuin varsinaiselle reitille. Ks. luku 2.7.1.
noin 300 m. varsinainen reitti tai
viereinen autotie.
6 |Kolme kohtaa |Railoja. Kaksi viimeista |Korjataan kaksi viimeksi mainittua ELY-keskus.
Saltunlahden kohtaa vaarallisia. railokohtaa valittdmasti. Ks. myos
alikulun ja taulukon kohta 2.
Hupelintien
valilla, noin 40,
30 ja 40 metria.
7 | Hupeliin Korkea toyssy. Tasoitetaan seuraavan remontin ELY-keskus.
johtavan yhteydessa. Ks. myods taulukon kohta 2.
kevytvaylan
liittyma.
8 |Hupelintien Nakemaongelma puiden | Kasvillisuus on raivattava. ELY-keskus.
risteys. ja pensaiden vuoksi.
9 | Hupelintien Puuttuu asfalttia ja valuu | Asfaltoidaan risteysalue uudelleen. ELY-keskus.
risteys. runsaasti hiekkaa tieltd. | Asfaltoidaan Hupelintietd vahan matkaa.

Reittiku

va 138. Vayléllé on leveits ja syvié railoja.

vaarallinen.
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2.7.4 VAAJAKOSKENTIE VALILLA HUPELIN ALIKULKU-KUOPIONTIE
Linjaus ja perustiedot

Linjaus: Koko matka Vaajakoskentien lansipuolista yhdistettya kevytvaylaa.

Pituus: Noin 1,1 km.

Korkeusprofiili: Melko tasaista.

Hallinnointi: Keski-Suomen ELY-keskus. Liittyvien katujen osalta Jyvaskylan kaupunki.

Osuuden kuvaus ja nykytila

Osuus alkaa Hupelintien jalkeisen alikulkutunnelin luota. Reitti kulkee koko osuuden
Vaajakoskentien lansipuolista kevytvaylaa pitkin. Matkalla on kaksi autokadun risteysta.
Asutus vahenee koko ajan reitin edetessa, mutta kesaisin pyoraliikennetta on kuitenkin
viela melko paljon Kanavuoreen, Hupelin laitamille ja Jaaskelaan seka Kuopion ja
Toivakan suuntiin. Reitti paattyy Kuopion ja Helsingin suuntiin vievien teiden
likenneympyran lahelle, johon myo6s uusi autotie etelan suunnasta tulee.

Osuuden alussa asfaltissa on vaurioita noin 150 metrin matkalla. Reuna on huono, ja
halkeamia on melko paljon. Joitain pahoja railokohtia on my®os.

Hupelinlammintien luona pyorareitti kulkee noin 50 metrida Hupelinlammentien linjausta
pitkin. Tieosuuden molemmissa paissa pyorareitti mutkittelee jonkin verran. Kaytannossa
moni vauhdikkaasti liikkuva pyorailija ei noudata naita tarpeettomia mutkia, vaan oikaisee
Vaajakoskentien valtatien reunaa Hupelinlammentien ohitse. Osasyyna tahan on sekin,
ettd Kanavuoren suunnasta tultaessa kevytvaylan

mutka on turhan jyrkka. Hupelinlammentien patkalle ]

valuu my0s runsaasti hiekkaa.

Hupelinlammentien ja Laurinniementien valilla
reunasta puuttuu pala asfalttia. Reuna on
muutenkin melko epaselva noin 20 metrin matkalta.

-

Reittikuva 140. Hupelinlammentien kohdalla reitti on Reittikuva 141. Véylédn reuna on osuuden
epdselvé. Véylélle myds valuu hiekkaa. alussa vaurioitunut.
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Vaylan seuraava epajatkuvuuskohta on Laurinniementien liittyman luona. Talla kertaa
Laurinniementie on suorempi kuin aivan Vaajakoskentien reunassa kulkeva kevytvayla,
joten moni oikoo Laurinniementien ja nurmikon kautta. Kevytvaylan karjessa on myds
melko vaarallisesti reunatukea suoralla ajolinjalla — tama on helpompi ohittaa oikoreittia
kuin kevytvaylalla mutkittelemalla.

Kuopiontielle pyorailtdessa kevytvaylalta pitaa Laurinniementien kohdalla siirtya ajamaan
valtatien ajoradalle. Tama siirtyma on yleensa vieléa melko ongelmaton, mutta paluu samaa
reittia on selvasti hankalampi. Vaajakoskentiella on usein liikennetta niin paljon, ettei
valtatien oikean kaistan oikeasta reunasta voi helpolla ryhmittya oikean kaistan
vasempaan reunaan ja kaantya vastaantulevan liikkenteen valista vasemmalle. Monesti
helpompaa onkin pyorailla Vaajakoskentien ajorataa Etu-Kanavuorentien liittymaan asti.

Lahella Kanavuoren likenneympyraa asfaltissa on monttu ja muitakin epatasaisuuksia.
Samasta kohdasta alkaen vaylalla on myos tdyssyja noin 50 metrin matkalla.

Hupelin alikulkutunnelin edustalla ei ole opasteita, kuten ei mydskaan missaan osuuden
paatepisteen lahella, vaikka kyseessa on merkittava sisaantulovayla kaupunkiin.

Reittiuva 142. Hupelinlammentien risteyksen Reittikuva 143. Laurinniementien risteys. Reitti on
alue toisesta suunnasta kuvattuna. mutkitteleva ja ajolinjalla on reunakiveys.
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Ongelmakohdat ja parannusehdotukset

NRO |SIJAINTI ONGELMA PARANNUSEHDOTUS KUNNOSTUS-
VASTUU

1 | Hupelin alikulun | Epajatkuvuuskohta: ei Lisataan viitoitus. ELY-keskus.
edustan risteys. |viitoitusta, ajaa helposti

taydentavalle
huonokuntoisemmalle ja
makisemmalle reitille.

2 |Osuuden Halkeamia ja muita Asfaltoidaan koko alue uudelleen. Ks. ELY-keskus.
alusta, 150 m. | epéatasaisuuksia, huono |myds taulukon kohdat 3, 4 ja 5.

reuna.

3 |[Noin40m Reunarailo. Railo on korjattava pikaisesti. Ks. myds |ELY-keskus.
osuuden alusta, taulukon kohta 2.
noin 2 m.

4 1100 m osuuden | Tdyssy ja monttu. Kohta on tasoitettava. Ks. myds taulukon | ELY-keskus.
alusta, 5 m. kohta 2.

5 100 m osuuden |Melko vaarallinen railo. |Railo on korjattava pikaisesti. Ks. mydés | ELY-keskus.
alusta, 20 m. taulukon kohta 2.

6 | Hupelin- Vayla mutkittelee Suoristetaan vaylaa seuraavassa ELY-keskus ja
lammentien Hupelinlammentien remontissa. Valtetaan jatkossa kaupunki,
liittyma, noin 50 | mukana. Moni ei tekemasta moisia mutkittelevia yllapito.

m. noudata mutkittelua, vaylanpatkia.
vaan pyoérailee
molempiin suuntiin
valtatien pientareella.

7 | Hupelin- Hupelintieltad valuu Asfaltoidaan Hupelintietd pidemmalle ELY-keskus ja
lammentien hiekkaa. seuraavan remontin yhteydessa. kaupunki,
liittyma, 50 m. yllapito.

8 | Hupelin- Kanavuoren puolella Asfaltoidaan laajemmalti seuraavan ELY-keskus.
lammentien kevytvaylalla liian jyrkkéd |remontin yhteydessa. Ks. myo6s taulukon
liittyma. mutka, puuttuu asfalttia | kohta 6.

kulmasta, moni oikoo
pientareen puolelta.

9 |Noin 50 m Reunasta puuttuu pala | Asfaltoidaan uudelleen ja siistitdan ELY-keskus.
Hupelin- asfalttia, vahan reuna.
lammentien myShemmin melko
liittymasta. epaselva reuna.

10 |Laurinniemen- |Vayla mutkittelee, Poistetaan reunakiveys pikaisesti. ELY-keskus ja
tien liittyma. reunakiveysta Asfaltoidaan Laurinniementieta vahan kaupunki,

Kanavuoren suunnasta | matkaa. yllapito.
tultaessa ajolinjalla,

moni oikoo

Laurinniementien kautta,

soraa

Laurinniementielta.

11 | Osuuden Laatukaytavan alku- ja | Lisataan viitoitus. Lisatdan Laurinniemen | ELY-keskus ja

paatepiste. paatepiste sekd littyman Iahelle karttataulu, jossa kaupunki,
merkittava nakyvat seudun keskeiset jalankulku- ja |investoinnit.
sisdantulovayla pyorareitit. Taulua ei kannata sijoittaa
kaupunkiin. Ei kauemmaksi, koska osa pyorailijoista
opasteita. saapuu kaupunkiin Kuopiontieta.
12 |Kanavuoren Monttu, epatasaista, Tasoitetaan seuraavan remontin ELY-keskus.

kiertoliittyman
lahella.

toyssyja.

yhteydessa.
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g pajatkuvuuskohta 24; ei viitoitusta
Pintaongelma 150m: halkeamia. epatasaisuuksia. huono reuna

%, [Pintacngelma paattyy

: o B0m
Reittikartta 86. Kanavuoren haarareitin kolmannen osuuden alku Hupelin alikulkutunnelilta.
5 70m
JHanavueri
70m

Reittikartta 88. Kanavuoren haarareitin loppuosa.
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2.8 HAARAREITTI VAAJAKOSKELTA HAAPANIEMEEN

Kuten aiemmin on todettu jo pariin kertaan, niin pyoraily-yhteydet Jyvaskylan keskustasta
Haapaniemen alueelle on hankala jarjestaa toimivasti. Haapaniemi on pitka ja kapea
Paijanteeseen tyontyva, Vaajakosken keskustan etelapuolella mantereeseen kiinnittyva
niemi, joten reittivaihtoehtoja on rajallisesti. Vaajakosken keskustan kautta kulkiessa reitti
kiertaa ja ennen kaikkea talla linjauksella reitti kay tarpeettomasti Vesmanninmaen paalla.
Toisaalta ainut mahdollinen oikoreitti (ks. luku 2.5) on huonossa kunnossa ja viela
makisempi, joten kyseiselle linjaukselle ei liene ylipaataan mahdollista saada
laatukaytavatasoista vaylaa. Uuden kunnollisen oikoreitin rakentamista (ks. luku 5)
odotellessa paras vaihtoehto onkin toteuttaa laatukaytavavayla Haapaniemen suuntaan
Vaajakosken keskustan kautta. Talla linjauksella reitti myos palvelee pysyvasti
Haapaniemen seka esimerkiksi Vaajakosken keskustan, Kaunisharjun suunnan,
Naissaaren ja Kanavuoren valista liikennetta.

Haapaniemen haarareitti on linjattu kulkemaan Vaajakoskentieta, Konttisentieta ja
Haapaniementieta. Tama reitti on talla hetkella ehdottomasti parhaiten laatukaytavan
arvoinen vayla Haapaniemeen. Reitti on paremmassa kunnossa, tasaisempi ja
ajolinjoiltaan luontevampi kuin talla hetkella kumpikaan opastettu reitti Haapaniemeen.
Ensimmainen opastettu reitti Haapaniemeen kulkee Leppavedentien risteyksesta
moottoritien vartta ja moottoritien ylittavien siltojen kautta, ja toinen lahelta Naissaarta
sorapintaista Varassaarentieta pitkin.

Haarareitin pituus on 1,4 km, jos ei huomioida paallekkaista osuutta Kanavuoren
haarareitin kanssa. Haarareitti paattyy Sammallahden risteykseen, joten Haapaniemen
karkeen asti reittia ei ole linjattu.

2.8.1 NIMETON JALKAKAYTAVA, KONTTISENTIEN HAARA JA HAAPANIEMENTIE
VALILLA VAAJAKOSKENTIE-HAAPATIEN KULMAUKSESTA TULEVA KEVYTVAYLA

Vaajakoskentien reittia on kasitelty Kanavuoren haarareitin yhteydessa, joten haarareitin
kuvaus aloitetaan Vaajakoskentien ja nimettémén jalkakéytévén risteyksesta.

Linjaus ja perustiedot

Linjaus: Alkuun nimetonta jalkakaytavaa, sitten Konttisentien haaran yhdistettya
kevytvaylaa. Loppuosa Haapaniementien lansipuolista yhdistetyta kevytvaylaa.
Pituus: Noin 0,7 km.

Korkeusprofiili: Alkuun jyrkahko alamaki, sitten tasaista.

Hallinnointi: Keski-Suomen ELY-keskus. Liittyvien katujen osalta Jyvaskylan kaupunki.

Osuuden kuvaus ja nykytila

Reitti alkaa Vaajakoskentien varrelta Iaheltd Konttisentien risteysta. Vaajakoskentien
varrelta kaannytaan 90 astetta vasemmalle ramppimaiselle nimettomalle jalkakaytavalle ja
noin 60 metrin jalkakaytadvaosuuden jalkeen vasemmalle Konttisentien haaran yhdistetylle
kevytvaylalle. Konttisentien haaralla reitti alittaa Vaajakoskentien. Varassaarentien,
Tikkutehtaantien ja Haapaniementien risteyksessa reitti kaantyy oikealle Haapaniementien
yhdistetylle kevytvaylalle. Osuus paattyy Haapaniementien ja Haapatien kulmauksesta
tulevan yhdistetyn kevytvaylan risteykseen. Haapaniementiella on kaksi
teollisuuskiinteiston liittymaa.
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Heti osuuden alussa Vaajakoskentien ja nimettdman jalkakaytavan risteyksessa on
merkittava epajatkuvuuskohta. Opasteita ei toistaiseksi ole, eika ilman niitéd varmasti [0yda
oikealle reitille. Nykyaan reitti Haapaniemeen Naissaaren luota on jostain kummasta
syysta opastettu selvasti pidempaa ja sorapintaista reittia eli Varassaarentieta pitkin.

Merkittava ongelma on myos se, etta haarareitti kulkee ensimmaiset 60 metria
jalkakaytavaa pitkin — kevytvaylamerkkeja ei ole, eika reittia ole merkitty mydskaan
Jyvaskylan pyorailykartassa (kartta.jkl.fi) pyorailykelpoiseksi. On siina hilkulla, voiko vaylaa
myoOskaan tulkita puistoreitiksi, jolla pyoraily on sallittua. Joka tapauksessa ehdotonta syyta
jalkakaytavastatukseen ei kuitenkaan ole — patka voidaan kylla muuttaa kevytvaylaksi
vaikka heti. Kaikkein levein jyrkahk66n makeen sijoittuva ja ramppimaisesti kiertyva
jalkakaytava ei silti ole. Leventaminen ja sisdkaarteeseen pain kallistaminen lisaisivat
turvallisuutta ja mahdollisuuksia hyddyntaa alamaen antamaa liike-energiaa.

Ensimmaiset noin 100 metria asfaltti on melko karkeaa ja paikoittain myds muuten
epatasaista. Tama koskee erityisesti Konttisentien kevytvaylan alkua.

Reittikuva 144. Reittid Haapaniemen suuntaan ei  Reittikuva 145. Véyla Vaajakoskentielté
ole nykyisellddn mitenk&an merkitty. Konttisentien haaralle voisi olla levedmpikin.

Jalkakaytavan ja Konttisentien kevytvaylan risteyksessa on epajatkuvuuskohta erityisesti
Haapaniemen suunnasta tultaessa. Opasteita ei nykyisellaan ole tassakaan. Myoskaan
Konttisentien vaylaa ei ole merkitty Jyvaskylan pyorailykarttaan, mutta kadun karjissa
sijaitsevien merkkien perusteella vayla ilmeisesti on kevytvayla.

Vaajakoskentien alituksen jalkeen reunasta puuttuu asfalttia ja epaselvasta reunasta tulee
myOs vaylalle hiekkaa. Puu tuottaa mutkassa melko pahan nakemaongelman. Taman
jalkeen vaylan kunto heikkenee edelleen. Noin 200 metrin matkan asfaltti on melko
epatasaista ja railoontunutta. Muutaman metrin matka tallaista asfalttia ei haittaa mitaan,
mutta pidempana jatkumona epatasaisuus hidastaa vauhtia.

Konttisentien haaran, Haapaniementien ja Tikkutehtaan risteysalue on pyorailyn kannalta
sekavasti toteutettu. Risteyksessa ei tieda, mihin pain kulkemista oikein pitaisi jatkaa — oli
sitten menossa mihin tahansa. Risteyksessa on myos merkittava konkreettinen
ajolinjaongelma Vaajakosken keskustan ja Haapaniemen valilla kuljettaessa. Konttisentien
haaran suunnasta tuleva kevytvayla tekee tarpeettoman 180-asteisen mutkan ennen
Konttisentien haaran suojatieylitysta. Myds suojatie on reunassa suoralta ajolinjalta.
Ylityksessa on matalahko reunatuki. Heti risteyksen jalkeen puuttuu asfalttia, ja jaljella
olevakin on epatasaista.
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Reittikuva 146. Konttisentien haaran ja Haapaniementien risteyksessa reitti mutkittelee téysin
tarpeettomasti.

Noin 50 metria risteyksen jalkeen teollisuuskiinteiston liittyman ja kevytvaylan
yhtymakohdassa on melko pahoja vaurioita asfaltissa. Vaylan reuna on myos huono.
Liittyman toisella puolella kevytvaylan kulmauksessa on iso monttu, joka keraa vetta.
Taman jalkeen asfaltin laatu paranee jonkin verran. Vaylalla on silti edelleen
epatasaisuuksia kuten halkeamia, ja myos vaylan reuna on monin paikoin epaselva ja
kaventunut. Vajaat 150 metria ennen osuuden paattymista asfaltin kunto huononee taas
karheammaksi ja railoisemmaksi.

Reittikuva 147. Konttisentien haaran ja Reittikuva 148. Teollisuuskiinteiston liittyman
Haapaniementien risteyksessa reitti mutkittelee ja luona on iso monttu, joka keraa vetta.
asfaltissa on runsaasti vaurioita.
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Ongelmakohdat ja parannusehdotukset

NRO | SIJAINTI ONGELMA PARANNUSEHDOTUS VASTUU

1 |Vaajakosken- Merkittava Lisatdan opastus jo ennen risteysta. ELY-keskus.
tien ja epajatkuvuuskonhta;
nimettdman jyrkka kaannos, ei
jalkakaytavan | viitoitusta.
risteys.

2 |Vaajakosken- lImeisesti vain Lisataan kevytvaylamerkit. ELY-keskus.
tieltd, noin 60 | jalkakaytava. Ei
m. kevytvaylamerkkeja.

3 | Vaajakosken- Melko kapea vayla, Kannattaa harkita vaylan leventamista ja | ELY-keskus.
tielta, noin 60 jyrkahko kaarros, reunat | kallistusten toteuttamista
m. epaselvat. sisdkaarteeseen pain.

4 | Vaajakosken- Karkea asfalti, Asfaltoitava uudelleen seuraavan ELY-keskus.
tielta, noin 100 | epatasaisuuksia. remontin yhteydessa. Ks. myos taulukon
m. kohta 3.

5 | Nimettdman Epéjatkuvuuskohta Lisatdan opastus risteyksen molemmin | ELY-keskus.
jalkakaytavan ja | erityisesti Haapaniemen | puolin.
Konttisentien suunnasta tultaessa; ei
haaran risteys. | viitoitusta.

6 |Ennen Epatasaisuuksia. Ks. taulukon kohta 4. -
Vaajakosken-
tien alitusta,
noin 20 m.

7 | Vaajakosken- Puuttuu reunasta Ks. taulukon kohta 4. -
tien alituksen asfalttia, reunasta tulee
jalkeen. hiekkaa.

8 |Vaajakosken- Puu estda ndkeman Kaadetaan puu. ELY-keskus.
tien alituksen mutkassa.
jalkeen.

9 |Vaajakosken- Epatasainen ja karkea | Asfaltoitava uudelleen. ELY-keskus.
tien alituksesta, |asfaltti, huonot reunat.
noin 200 m.

10 |Ennen Vayla tekee Tehdaan vaylalle oikaisu kartalla ELY-keskus.
Haapaniemen- |tarpeettoman ldhes 180 |né&kyvaa linjausta pitkin.
tien risteysta. asteen mutkan.

11 |Konttisentien Epéjatkuvuuskohta. Lisatdan opastus. Ks. myds taulukon ELY-keskus.
haaran ja Sekava risteysalue, ei kohta 10.
Haapaniemen- |tiedd, mihin suuntaan
tien risteys. pitaisi jatkaa. Ei

viitoitusta.

12 |Konttisentien Vayla mutkittelee, Pidetadan suojatie nykyiselld sijainnilla, ELY-keskus.

haaran suojatie sivussa suoralta | mutta rakennetaan oikoreitti suojatien ja

suojatieylitys.

kulkureitiltd, matala
reunatuki, ylityksen
jalkeen epatasainen
asfaltti ja asfalttia
puuttuu.

Konttisentien haaran kevytvaylan valille
— ks. taulukon kohta 10. Poistetaan
samassa yhteydessa reunatuki ja
asfaltoidaan epatasainen alue uudelleen.
Ks. myos taulukon kohta 9.
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13 |Noin 50 m Epatasaista asfalttia, Asfaltoidaan koko alue uudelleen. Ks. ELY-keskus.
Konttisentien huono reuna. myds taulukon kohta 9.
haaran ylityksen
jalkeen, 10 m.
14 |Noin 70 m Iso monttu liittyman Tasoitettava pikaisesti. Ks. my0ds ELY-keskus.
Konttisentien kulmauksessa, keraa taulukon kohta 9.
haaran ylityksen | vetta.
jalkeen.
15 |Noin 80 m Halkeamia ja Koko patkd kannattaa asfaltoida ELY-keskus.
Konttisentien epatasaisuuksia, huono |uudelleen. Ks. my6s taulukon kohda 9 ja
haaran ylityksen | epatasainen ja vetta 16.
jalkeen, noin keraava reuna monin
200 m . paikoin.
16 |Noin 150 metrid | Karkeaa ja epatasaista | Asfaltoitava kokonaan uudelleen. ELY-keskus.

ennen osuuden
paattymista,
noin 150 m.

asfalttia, halkeamia.

§
Reittikartta 89. Haapaniemen haarareitin alku Vaajakoskentieltd eteenpdin.

Epajatkuvuuskohta 28: ei viitoitustal

_Leveys- ja likennesaantdongelmat pastyvat
.

¥ HAARAREIT TI HAAPANIEMEEN. 1.4 k]
L

Pintacngelma 100m: karkea asfaltli, halkeamia ym |

Leveysongelma 60m: kapea vayla, jyrkahko kaarros, reunat epaselvat

tkuvuuskohta 22 ei viitoitusta

x
fr

""-.‘ Pintaongelma 200m: epatasaista, railoja, huonot reungﬂ

\
/

164



\ Pintsongelma: iso montty, keraa vetts

Pintaongelma 200m: huono reuna, halkeamia, epatasaisuuksial

20m

Reittikartta 90. Haapaniemen haarareitin keskiosa Konttisentien haaralta eteenpdin.

W taongelma 200m: huono reuna, halkeamia, epatasaisuuksia

¥ Profiiliongelma 400m- pitka ja jyrkka maki|

5]
S\Pinta- ja esteongelma 30m: terava siltareunus, epatasaista

- |a esteongelma: terava siltareunus

Tikkutehtaantie

Pintaongelma 140m. epatasaisuuksia, halkeamia

Pinta- a rakenneongelma 20m: epatasaista. ISI|DE
MAHDOLLINEN TAYDENTAVA REIT TI VAAJAKOSKEMNTIELLE, 1.4km)
Pintacngelma 20m: epatasaistal K
EHDOTUKSET SUUNTAISLIT TYMAN LINJAUKSIKSI
S P
Risteysongelma: huono pinta, asfalttia kapeasti, kovatvauhdit, itohiekkaa, puutiuu asfalttia
@ Ecajatkuvuuskonta 30, kovat vauhdit, ei ennakko-opasteita } 50m

Reittikartta 91. Haapaniemen haarareitin loppuosa Haapatielté tulevan kevytvaylén risteykseen.
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2.8.2 HAAPANIEMENTIE VALILLA HAAPATIEN KULMAUKSESTA TULEVA
KEVYTVAYLA-SAMMALLAHDENTIE

Linjaus ja perustiedot

Linjaus: Koko matka Haapaniementien lansipuolista yhdistettya kevytvaylaa.

Pituus: Noin 0,7 km.

Korkeusprofiili: Melko tasaista.

Hallinnointi: Keski-Suomen ELY-keskus. Liittyvien katujen osalta Jyvaskylan kaupunki.

Osuuden kuvaus ja nykytila

Osuus alkaa Haapaniementien ja Haapatien kulmauksesta tulevan nimettéman
kevytvaylan risteyksesta. Mahdollinen taydentava reitti Vaajakoskentielta tulee risteykseen
nimetonta kevytvaylaa. Reitti seuraa koko osuuden Haapaniementien lansipuolista
kevytvaylaa. Osuus paattyy Sammallahdentien risteykseen. Osuudella on kaksi
teollisuuskiinteiston littymaa, yksi autokadun risteys ja nelja suojatieliittymaa ajoradan yli.

Haapaniementien kevytvaylan ja Haapatien kulmauksesta tulevan kevytvaylan risteys on
ongelmallinen. Haapatien suunnasta on jyrkka alamaki, joten vauhdit risteyksen kohdalla
ovat erittain kovia. Risteys on aivan liian ahdas ja jyrkkalinjainen kasittelemaan tallaista
likennetta. Mutkan jyrkkyys Haapatien suunnan ja haarareitin alkuosuuden valilla on sekin
aivan liikaa eli reilusti yli 100 astetta. Risteyksen linjausongelmia korostavat epatasaisen
roykkyinen asfaltti, puuttuvat asfalttipalat ja hiekan keraantyminen monttukohtiin.

Risteys pitaisi pikaisesti muuttaa suuntaisliittymaksi eli molempiin Haapaniementien
suuntiin pitaisi linjata omat nykyista loivemmat liittymansa. Tilaa tallaiselle ratkaisulle
nayttaisi olevan.

Risteyksessa on opasteviitat, mutta niita ei Haapatien suunnasta tultaessa risteyksen
vaarallisuuden ja kovien vauhtien vuoksi ole mitdan mahdollisuuksia havainnoida.

Reittikuva 149. Haapatien kulmauksesta tulevan  Reittikuva 150. jolinangelmien liséksi
kevytvaylén risteys kannattaisi muuttaa risteysalueen asfaltti on huonossa kunnossa.
suuntaisliittyméksi.

166



Risteyksen jalkeen asfaltti on parempaa kuin ennen risteysta, mutta halkeamia ja muita
epatasaisuuksia on yha runsaasti. Reuna on myds monin paikoin epaselva. Paikoitellen
reunasta puuttuu palasia.

Odottavat rekat Pikval Oy:n portilla tukkivat usein kevytvaylan ja suuresti myds viereisen
ajoradan liikenteen. Pikvalin alueelle ei paase kulkemaan vapaasti, joten rekat odottavat
kulkulupaa ja portin avautumista kevytvaylan paalla ja osin myos ajoradan puolella.

Ennen Talsanniementien liittymaa vaylalla on epatasainen paikatun montun alue.
Talsanniementielle Vaajakoskentien ylitse on suojatieliittyma, mutta pyoraillen sita ei voi
kayttaa — kevytvaylan reunakiveyksessa ei ole minkaanlaista luiskaa.

Sahatielle kdannyttaessa reunasta puuttuu asfalttia ja vayla on myds muuten epatasainen.
Sahatieta pitkin kuljetaan esimerkiksi Hutungin liikkuntakeskukseen. Sahatien risteyksen
toisella puolella asfaltti on melko epatasaista.

Sahatien jalkeen pinnoitteen kunto hieman paranee: vayla on puolelta leveydeltaan
asfaltoitu uudelleen. Laatukaytavilla tallaisia paikkauksia pitaisi kylla valttda — varsinkaan
vilkkaimmilla reiteilla tallaista ei voisi hyvaksya. Noin 150 metria Sahatien risteyksen
jalkeen uudehko paikkaus loppuu ja poikittaishalkeamat tekevat ajamisesta taristavaa.
Rantaniityntien liittyman kohdalla asfaltissa on vahan enemmankin epatasaisuuksia.

Rantaniityntielle Haapaniementien yli on suojatieliittyma, mutta pyodrailya toteutuksessa ei
ole lainkaan huomioitu. Minkaanlaista loivennusta kevytvaylan reunakiveyksessa ei ole, ja
toisekseen suojatie on sen verran kaukana Rantaniityntien karjesta, etta pyoralla pitaisi
ajaa vahan matkaa vasten toiseen suuntaan menevaa autoliikennetta.

Osuuden paattavassa Sammallahdentien risteyksessa ajolinja mutkittelee melko ikavasti
Sammallahdentien varren suuntaan, ja autot odottavat tyypillisesti juurikin suojatien paalla.
Ylityksessa on myos melko epamaaraisia reunatuenpatkia.

Reittikuva 151. Rantaniityntielle ei ole Reittikuva 152. Samallahdentien rsteyksssé
mink&énlaista pyoréilyreitti. ajolinja mutkittelee. Reunatuet on ympyroity.
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Ongelmakohdat ja parannusehdotukset

NRO | SIJAINTI ONGELMA PARANNUSEHDOTUS VASTUU

1 Haapatien Vaarallinen risteys: liian | Muutetaan haaroitetuksi ELY-keskus ja
kulmauksesta ahdas, asfalttia kapeasti, | suuntaisliittymaksi suurin piirtein kartalla | kaupunki,
tulevan kovat vauhdit, nakyvien linjausten mukaisesti. investoinnit.
kevytvaylan irtohiekkaa, puuttuu Asfaltoidaan koko alue samalla
risteys. asfalttia, jyrkat mutkat. uudelleen.

2 | Haapatien Epéjatkuvuuskohta: Lisatdan opasteet jo ennen risteysta ELY-keskus ja
kulmauksesta | kovat vauhdit, ei erityisesti Haapatielta tulevan kaupunki,
tulevan kevyt- | ennakko-opasteita. kevytvaylan puolelle. TAhan kannattaisi | investoinnit.
vaylan risteys. harkita myds karttataulun lisdamista.

3 |Haapatien Asfaltissa halkeamia ja |Patka kannattaisi asfaltoida kokonaan ELY-keskus.
kulmauksesta muita epatasaisuuksia, |uudelleen.
tulevan monin paikoin huono
kevytvaylan reuna.
risteyksesta,
noin 450 m.

4 | Pikval Oy:n Rekat odottavat portin Selvitetaan voisiko portin siirtda ELY-keskus ja
liittyma. edustalla kevytvaylan teollisuusalueen tontin sisélle. Pikval Oy.

paalla ja ajoradalla
tukkien liikenteen.

5 |Talsanniemen- |Epatasaista paikatun Tasoitettava pikaisesti. ELY-keskus.
tien littyman montun vuoksi.
lahelld, 2 m.

6 |Talsanniemen- |Ei ajoreittia pyorille, Tehdaan liittymaan loiva luiska. ELY-keskus ja
tien liittyma. reunatuessa ei kaupunki,

loivennusta. yllapito.

7 | Sahatien Puuttuu asfalttia Asfaltoitava kulmaus uudelleen. ELY-keskus.
liittyma. kulmasta, epéatasaista.

8 |Sahatien Epétasaista. Asfaltoitava uudelleen. Ks. myos ELY-keskus.
risteyksen taulukon kohta 3.
jalkeen, 5 m.

9 | Noin 100 metria | Halkeamia, huono Patka kannattaisi asfaltoida kokonaan ELY-keskus.
Sahatien reuna. uudelleen.
risteyksesta,
noin 150 m.

10 |Rantaniityntien |Epatasaista, puuttuu Alue on asfaltoitava uudelleen. Ks. myos | ELY-keskus.
liittyman asfalttia reunasta. taulukon kohta 9.
kohdalla, 2 m.

11 |Rantaniityntien | Ei ajoreittid pyorille: Vahintdan tehtava liittymaan loiva luiska. | ELY-keskus ja
suojatieliittyma. |reunakiveyksessa ei Kannattaa harkita myos suojatien kaupunki,

loivennusta, suojatie siirtamista tai erillista reittia pyorille. investoinnit.
kaukana Rantaniityntien
karjesta.

12 | Sammallahden- | Mutkitteleva vayla Reunatuet on poistettava. Suojatie ELY-keskus.
tien risteys. sivussa olevan suojatien | kannattaa siirtda lahemmaksi

vuoksi, autot odottavat | Haapaniementien reunaa, jotta
tyypillisesti suojatien pyOréilylinjasta saadaan suora ja
paalla, koska odotustila |toimiva.

on liian lyhyt. Reunatuet.

13 | Osuuden Laatukaytavan alku- ja Lisataan viitoitus. ELY-keskus ja
paatepiste. paatepiste, ei opasteita. kaupunki,

investoinnit.
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1] i
. [MAHDOLLINEN T;%]YDEN]TAVA REITTI VAAJAKOSKENTIELLE, 1.4km)

Pintaongelma 20m: epatasaistal
(I | I 3 =
EHDOTUKSET SUUNTAISLIT TYMAN LINJAUKSIKS|

/
ste songelma: huono pinta, asfalttia kapeasti, kovat vauhdit, itohiekkaa, puuttuu asfaltia

. ‘I' e ;
g Eéi'atkuvuusknhta 30: kovat vauhdit. ei ennakko-opasteita)

JLittymaongelma: rekat tukddvat vévlé

‘..‘-"‘ 30m
Reittikartta 92. Haapaniemen haarareitin toisen osuuden alku nimettémén kevytvaylan risteyksesta.

i Luttymaongelma: rekat tukkivat vaylaa

Pintaongelma 10m: puuttuu reunasta asfaltiia

Pintaongelma 2m: epatasaista. toyss

#|Pintaongelma paattyy

Pintaongelma 150m: halkeamia, huono reuna

N,

Reittikartta 93. Haapaniemen haarareitin toisen osuuden keskiosa.

Pintacngelma 2m: epatasaista, puuttuu asfalttia reunasta

Rnstevscr}}elma. mutkitteleva vayla, reunatukia
HAARAREITTIPAATTYY, 1.4 km|

Opastusongelma: ei viitoitusta
30m
b

Reittikartta 94. Haapaniemen haarareitin loppu Sammallahdentielle.
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3. KESKUSTAN JA VAAJAKOSKEN VALISEN LAATUKAYTAVAN KAYTETTAVYYS

Kuinka helppo keskustan ja Vaajakosken valista laatukaytavaa on oikeasti kayttaa?
Pystyyko vaylilla ajamaan sujuvasti, turvallisesti, miellyttavasti, lihasenergiaa saastavasti ja
vauhdikkaasti? Pystyykd vaylilla pyorailemaan pyorailijalle kohtuullisella
ominaisnopeudella eli noin 25 km/h turvallisesti ja pyoraa rikkomatta? Pystyyko vaylilla
ajamaan raskaassa lastissa pyoralaukkujen, perakarrin tai lastenistuimen kanssa?

Keskustan ja Vaajakosken valista laatukaytavaa voidaan testata ajamalla reitit lavitse
vauhdikkaasti raskaassa lastissa.

3.1 PAAREITTI TOURULAN JA VAAJAKOSKENTIEN KAUTTA SEKA
VAAJAKOSKENTIEN TAYDENTAVA REITTi

Liikkeelle lahdetaan keskustasta eli kavelykadun Kompassilta. Ensimmainen haaste on
talldin saada pyora siististi irroitettua Kompassin alueen pyoraparkeista. Rauhalliseen
aamu- tai ilta-aikaan tama kylla onnistuu, mutta paivisin parkki on monesti taysin tukossa.
Toinen haaste on reitin I0ytamisessa: jos ei entuudestaan tunne reittia, ei vayla
Vaajakosken suuntaan ole mitenkaan ilmeinen. Mitaan opasteita ei nay.

Kavelykadulla ei kannata pitaa kovin kovaa vauhtia kaikkiin mahdollisiin suuntiin kulkevien
kavelijoiden vuoksi. Kavelykadulla nain tietysti pitaakin olla. Enemman harmia tuottavatkin
kadun esteet ja nakemaongelmat. Varsinkin kadun koillisosan kukkaruukut peittavat
nakemat tietyille linjoille aivan taysin. Kukkaruukkujen takaa voi ilmestya kavelijoita ja
pyorailijoita eteen aivan yllattaen. Vainonkadun ylityksessa pitaa myos edeta erityisen
varovasti autoliikenteen ja teravien reunakiveysten vuoksi.

Aren aukiolla reitin jatkumista joutuu miettimaan jonkin aikaa. limarisenkadulla on edessa
toinen jatkuvuusongelma: jatkuukohan vayla ajoradalla vai (jalka)kaytavalla? Ajoradalle
kuljettaessa reunatuki ja mukulakiveys viela taristavat ikavasti. Maailmalla tallaisissa
paikoissa maalataan monesti pyoran kuva katuun osoittamaan oikeaa ajolinjaa. Tassa
mikaan ei opasta oikealle linjalle.

Jos saapuu Kalevankadun risteykseen ilta-aikaan, eika autoja jonota samoissa valoissa,
joutuu ajamaan pain punaisia. Ajolinja risteyksen yli on myos hieman epaselva, ainakin
toisinaan autoilijoille, jotka eivat ymmarra varoa risteyksessa vastaan tulevia fillaristeja.
Risteyksen jalkeen voi ensimmaisen kerran kunnolla kiihdyttaa vauhtia.

Yrjonkadun risteyksessa reittilinjaus ei ole erityisen selva. Moni ajaakin Tourulan suuntaan
liImarisenkadun karjen kautta. llmarisenkadun ja Yrjonkadun risteysalueen mukulakivet
taristavat erityisesti lastissa pyorailtaessa. Myos Kinakujan alun reunatukea joutuu
varomaan. Liukkaalla kelilla reunatukeen voi jopa kaatua. Taman jalkeen Rusokinkadulle
asti paasee melko ongelmattomasti ja vauhdikkaasti, kunhan muistaa kiertaa Kinakujan ja
Matarankadun toyssy- ja railokohdat. Monesti joutuu myos varomaan keskella vaylaa
kulkevia kavelijoita.

Rusokinkadun risteys on ylitettava melkoisen hitaasti poikittaisen autoliikenteen ja
jyrkahkon reunaluiskan vuoksi. Tourulantien varrella asfaltin halkeamat ja muut
epatasaisuudet tuntuvat, mutteivat viela kuitenkaan hidasta vauhtia merkittavasti. Pimealla
vauhtia ei tosin voi pitaa juuri lainkaan, jos pyorassa ei ole tehokasta lamppua — valaistus
ei riita millaan.
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K-Raudan luona vauhtia on jalleen pakko hidastaa useiden nakemaongelmien vuoksi.
Varsinkin Tourulantien alittavaan tunneliin pitda ajaa silkan uskon varassa: ei sielta
varmaan mitaan tule vastaan? Raskaassa lastissa vauhtia ei edes saa kovin helposti
hidastettua. Tunnelinotkelmassa vauhti joka tapauksessa katoaa kokonaan, koska
tunneliin ei voi polkea lainkaan lisaa vauhtia. Nousu Nelostien ylittavalle sillalle onkin
melko tyolas.

Tourulantien ja Vaajakoskentien risteysalueella viittoja ei meinaa huomata kaikessa
likenteen tohinassa. Taman jalkeen vauhtia voi nostaa noin sadan metrin matkaksi.
Vaajakoskentien varressa pitaa arpoa reittia: oikein mistaan ei nae, kummalla puolella
pitaisi ajaa. Raskaassa lastissa Vaajakoskentien ylittaminen heti I1ta-Paijanteentien
kohdalta on ainut jarkeva vaihtoehto. Kaikki seuraavat liittymat ovat melko surkeassa
kunnossa, eika niista edes paase raskaassa lastissa pyoraa taluttamatta ylitse. Myos
Aholaidantien liittyma Vaajakoskentien etelapuolella on melko ajokelvoton raskaassa
lastissa.

Varsinkin Vaajakoskentien pohjoispuolta matka taittuu melko sutjakkaasti Karpankujan
littyman luokse, vain pari turhaa kevytvaylan maennyppylaa ihmetyttaa. Karpankujan
luona vaylan kunto valitettavasti heikkenee merkittavasti. Railoja, monttuja, kierrettavia
kaivonkansia ja muita epatasaisuuksia on niin paljon, etta Karpankujalta lahes llveskujalle
asti tekee mieli ajaa viereista paljon parempikuntoista ajorataa. Varsinkaan toiseen
suuntaan eli makea alas Karpankujalta alkaen ei ole mielekasta kulkea kevytvaylaa pitkin:
kaikki alamaen antama vauhti pitaa jarruttaa pois tai sitten taytyy siirtya ajoradalle (nain on
pyoralaukkujen kanssa tullut toimittuakin). Liittymia on myos melko paljon, ja monet niista
ovat nakemaongelmaisia.

llveskujalta vaylan kunto hieman paranee, vaikka ennen Halssilanrinteen risteysta onkin
vaisteltavia pintaongelmia. Halssilanrinteen risteyksessa nayttaa kauempaa aivan silta kuin
kevytvayla loppuisi, mutta se kuitenkin jatkuu. Risteyksen jalkeen alamaessa voi paastaa
kadet jarruilta, mutta jalleen vain sadan metrin matkaksi: Koivurannantien karjen luona
reunatuen ja muiden epatasaisuuksien luona on pakko jarruttaa.

Koivurannantielta tulevan kevytvaylatunnelin notkelmaan tekisi mieli polkea vauhtia niin
paljon kuin ikind pystyy — edessahan haamottaa jyrkka ylamaki — mutta tunnelin edusta on
niin nakemaongelmainen, etta vauhtia painvastoin pitaa jarruttaa. Nousu takaisin
Vaajakoskentien varteen onkin kovin raskas. Jos jaksaa, niin vauhtia voi kylla sitten pitaa
noin 200 metria Tammitien risteykseen asti. Tammitien risteys on pilattu erityisesti jyrkilla
reunatuilla — pyoralaukkujen kanssa vauhti pitaa tiputtaa 10 kilometriin tunnissa, ja
silloinkin joutuu miettimaan vanteiden ja renkaiden kestavyytta.

Tammitien jalkeen vahan matkaa on helppoa, mutta sitten asfaltin kunto heikkenee jalleen.
Erityisesti Rinnekujan lahella vauhtia pitda merkittavasti tiputtaa vaurioiden vuoksi, samoin
Jyskan Varastomyymalaa vastapaata levean montun vuoksi. Jyrkannetien lahella kulkija
alkaa jo hermostua: onko tama vayla koko ajan tallaista? Vauhtia pitaa tiputtaa ja pyoraa
ohjailla puolelta toiselle railojen, monttujen ja puuttuvien asfalttipalasten valissa.

Parkkosentien liittymassa on jyrkahkot, vauhtia merkittavasti hidastavat reunatuet. Samoin

Asmalammentien risteyksessa pitaa surffailla parhaan ja loivimman ylityskohdan perassa —
ymparoivaa liikkennetta tai opasteita ei pysty juurikaan katselemaan.
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Laiduntien jalkeen kaikki vaylaongelmat tuntuvat jalleen kasautuvan. Nakema-, pinta-,
leveys- ja valaistusongelmia on niin paljon, etta Laiduntieltd Jarvelantielle jarkevin ratkaisu
on ajella viereisella parempikuntoisella ajoradalla. Toivottavasti talle valille saadaan joskus
kunnollinenkin vayla.

Jarvelantien jalkeen satakunta metria on viela aika huonoa, sitten kaytettavyys onneksi
paranee. Vain Sulunperantien lahelle on jaanyt noin sata metria kehnoa vaylaa — se ja
onneton Sulunperantien risteys olisi parasta ohittaa selvasti tasaisempaa ajorataa pitkin.

Vasta Sulunperantien jalkeen laatukaytavalla pystyy polkemaan niin kovaa kuin jaksaa —
vayla on paaosin hyvakuntoista aina Vesmannintielle asti. Tosin Vesmanninmaen jyrkka
nousu kompensoi vaylan hyvaa kuntoa melkoisesti. Vesmanninmakea toiseen suuntaan eli
kaupunkiin pain laskiessa muutamat railokohdat ovat todellinen turvallisuusriski.

Vesmannintien ylityksessa helposti ajaa pain punaisia. Valot ovat todella hitaat, eivatka ne
vaihdu automaattisesti. Lisaksi katkaisimia on vaarilla puolilla.

Osuuden paatepisteeseen olisi mukava alamaki, mutta Savonmaentien risteyksen
nakemaongelmat seka paatepisteen risteyksen ja ymparoivien tunneleiden ongelmat
pakottavat etenemaan varovasti jarrut paalla.

Osuuden paatyttya on selva tuntuma siita, etta kaytettavyydeltaan Vaajakoskentien reitti on
yksi Jyvaskylan huonoimpia. Keskinopeus 20 km/h on viela juuri ja juuri realistinen, mutta
25 km/h on saavutettavissa vain pyodran, oman terveyden ja muut kulkijat vaarantavalla
ajamisella.

3.2 PAAREITTI RANTARAITIN KAUTTA SEKA KESKUSTAN TAYDENTAVAT REITIT

Osuus alkaa limarisenkadun ja Yrjonkadun risteyksesta. Alussa on mukulakivea ja ennen
Vapaudenkadun kevytvaylaa ikava reunatuki. Myos Vapaudenkadun ylityksessa on liian
jyrkat ja teravat reunatuet. Opasteetkin puuttuvat: satunnainen kulkija ei osaisi oikealle
reitille.

Linjausta taydentavilla reiteilla kaytettavyysongelmat ovat viela selvasti suuremmat.
Liikennesaantdjen mukainen siirtyminen limarisenkadulta Vapaudenkadulle on lilan vaikea
tehtava useimmille. Kalevankadun, Vapaudenkadun ja Hannikaisenkadun risteysalueella
on molemmilla reiteilla sellainen maara reunatukia, etta tekee mieli ajaa koko risteysalueen
ohi ajorataa tai jotain toista reittia pitkin. Vaihtoehtoisella taydentavalla reitilla on myos
erittain paha nakemaongelma. Mitenkaan sujuvaa ja juohevaa pyoraily ei koko talla
risteysalueella ole. Reunatukien lisaksi painonapilliset liikennevalot ja mutkittelevat ajolinjat
hidastavat selvasti.

Heikinkadulla Veturitallinkadun ylitys tekisi jalleen mieli kiertaa tasaisen ajoradan kautta.
Nytkin ajolinja viistaa liikennesaantojen vastaisesti ajoradan reunaa — reunatuet ovat silla
kohdin loivimmat. Muuten paasee melko mukavasti Rantaraitin alkuun asti. Kaantyminen
Rantaraitille onkin Iahes mahdoton, ja vauhti pitaa tiputtaa lahes nollaan. Taman jalkeen
vauhtia voi ensimmaisen kerran toisella paareitilla kiihdyttaa aivan kunnolla. Vauhtia voi
pitaa riittavasti Aittorinteen liittymarampille asti. Liittymarampilla on melko tarpeeton maki ja
risteyskin on melko riskialtis. Maessa on ainoastaan se hyva puoli, etta nollautuvien
vauhtien vuoksi ehtii katsella risteykseen sijoitettuja opasteviittoja.

172



Aittorinteen liittymarampilta voi melko huoleti huristella Halssilan liittymarampille asti, el
noin kilometrin. Halssilan littymarampin risteyksen ohitse puuttuu jalleen ohitusvayla, joten
hankalan risteyksen luona paan pitaa pyoria joka suuntaan ja vauhtikin pitaa tiputtaa lahes
kokonaan pois. Risteyksen jalkeen voi sitten pitda vauhtia lahes Koivurannantielle asti.

Koivurannantiella vauhti tippuu vakisin kavelynopeuksille. Autotien ylitys on melko
vaarallinen ja jyrkkakulmainen, ja kadun toisella puolella alkaa jyrkka ylamaki. Epatasaisia
kohtiakin joutuu vaistelemaan.

Kokonaisuutena toisen paareitin kaytettavyys on selvasti Vaajakoskentien reittia parempi.
Suurimmat kaytettadvyysongelmat ovat aivan osuuden alussa, varsinkin taydentavilla
reiteilld, ja osuuden lopussa Koivurannantiella. 25 km/h nopeus on kuitenkin mahdollinen.

3.3 HAARAREITTI RAUHALAHDESTA VAINOLAAN

Haarareitti Vainolaan alkaa Rauhalahdesta toiselta paareitilta Jyvasjarven koilliskarjen
luota. Ensimmaisen kilometrin Kammintielle paasee melko sutjakkaasti, vaikka sinallaan
virkistysreitin mutkittelua ja pienia makia ei laatukaytavatyyppisella reitillda kannattaisikaan
olla. Ajolinjoja ei ole selvasti suunniteltu pyorailylle ominaisille nopeuksille, koska useissa
mutkissa luistelija tai pyorailija ajautuu vastaantulevien kaistalle jo 20 km/h vauhdeilla.

Rantaraitin ja Kammintien risteyksessa opasteet ovat selvasti riittamattomat ja puiden
peitossa. Mutka on myos turhan jyrkka — selvasti valjemmatkin linjaukset olisivat
mahdollisia. Kammintiella ajaminen on haasteellista, koska kaikki lihasvoimalla liikkkuvat
kayttaytyvat siina samoin kuin Rantaraitilla: mennaan melko lailla sikin sokin puolista ja
kaistoista valittamatta. Seassa on viela autoja ja busseja. Kammintien, Tahvosentien ja
Kuokkalantien risteysalueella sekavuus huipentuu: kaikkia mahdollisia kulkulinjoja
kaytetaan. Risteyksen jarjestelytkaan eivat mitenkaan tue selkeytta ja turvallisuutta.

Vainolantien asfaltoidun osuuden alkuun paaseminen on melko tyolasta Kuokkalantien
vaarallisen ylityksen, kevytvaylapatkan huonon asfaltin seka Vaindlantien alun
hiekkapinnan ja jyrkahkon nousun vuoksi. Naiden jalkeen kaytettavyys paranee
merkittavasti. Jos risteyksissa olisi kunnolliset opasteet, niin osuuden paatepisteeseen
paasisi melko sutjakkaasti. Vain Salvesenintien ajoradan ylitys on hieman epaselva.

Osuus on kaytettavyydeltaan melko hyvassa kunnossa Kammintieta ja Vaindlantien alkua
lukuun ottamatta. 25 km/h:n nopeudella ajaminen on muilla patkillda mahdollista,
Kammintieta ja Vainolantien alkua ei paase edes 20 km/h.

3.4 TAYDENTAVA REITTI RAUHALAHDESTA JYSKAAN

Tata taydentavaa reittia ei kannata lainkaan ajaa pimealla, silla alun Kammintiella ei ole
minkaanlaista valaistusta.

Rauhalahden voimalaitoksen liittymasta Valmetintielle reitti ei ole mitenkaan selva.
Kammintien ajoradan ylitykseen ei pyorailijalla ole mitaan reittia, ja korkkiruuvimainen
kevytvayla Kuokkalantien ja Valmetintien risteykseen on aivan liian jyrkasti kaantyva ja
muutenkin huonokuntoinen. Ajoradalla pyoraileminen onkin selvasti paras ja suositeltavin
vaihtoehto voimalaitokselle kulkevista rekoista huolimatta.
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Valmetintien alkuosuudella on joitain nakemaongelmia, ja erityisesti ennen Salvesenintieta
vayla on aivan liian kapeakin. Risteyksen jalkeisesta Salvesenintien toisella puolella vahan
matkaa ajamisesta ei tassa tarvinne sanoa mitaan, koska harmillinen epajatkuvuus on
poistumassa jo ensi vuonna.

Lahteelantien liittyman luota alkaen asfaltti on melko pikaisesti korjattavassa kunnossa
Valmetinkujalle asti. Taman jalkeen asfaltti vahan paranee, mutta on Sievisenmaentien
loppuun saakka taynna halkeamia. Sievisenmaentiella on myos toyssyja ja monttuja.
Talla valilla ajoradalla pyoraileminen raskaassa lastissa onkin suositeltava vaihtoehto.

Valmetintien ylityksessa korotettu suojatie toimii esteena myos pyorailijoille. Myos
Sievisenmaentien suojatieylitys on kovin kdmpelo.

Junaradan ja moottoritien ylittavalle sillalle nouseminen on melkoinen ponnistus.
Jarvelantieta ei tarvitse onneksi ajaa suoraan Vaajakoskentielle, vaikka kaantyminen
Vahaperan kevytvaylajatkeelle onkin erittain jyrkka. Vahaperan alkuun kaipaisi pimealla
valaistusta. Vahaperan asfaltti on koko osuuden parasta.

Vaajakoskentien kevytvaylalle ei paase suoraan Vahaperalta, vaan pitaa pyorailla noin 150
metria Vaajakoskentien ajorataa Sulunperantien risteykseen asti.

Osuuden kaytettavyydessa on melkoisen suuria puutteita. Pimealla osuutta ei
kokonaisuutena voi ajaa ilman tehokkaita omia valoja. Koko osuuden paasee kaytannossa
selvasti sujuvammin ja tasaisemmin pyorailemalla viereisilla ajoradoilla. Nopeus
kevytvaylilla jaa selvasti alle 25 km/h.

3.5 MAHDOLLINEN TAYDENTAVA REITTI VAAJAKOSKENTIELTA
HAAPANIEMENTIELLE

Jo Vaajakoskentien ylitys laittaa pyorailijan nikottelemaan: mitenhan tassa pitaisi
likennesaantdjen mukaisesti ajaa? Selvaa vastausta ei taida olla. Risteys on muutenkin
melko turvaton ja hidaskulkuinen.

Niitynpaantiella pitaa vaistella pahoja railoja. Viela pahemmat ongelmat alkavat heti
Telekujan kohdalla: pitaisi kaantya melko jyrkasti vasemmalle irtosoraiselle vaylalle, ja
vielapa ylamakeen. Ensimmaisen 50 metrin ja kahden kdannoksen jalkeen ajaminen on
aivan miellyttavaa sorapinnasta huolimatta. Pimealla ei nae mitaan valojen puuttuessa.

Vaajakosken moottoritien kupeella kaytettavyys heikkenee edelleen. Hiekkapintaisella
vaylalla on niin jyrkka maki, ettéd ylamakeen nouseminen on vaikeaa. Toiseen suuntaan eli
alamakeen kuljettaessa pyora on vaarassa karata kasista. Maessa on valaistus, mutta se
ei riita puiden varjostusten vuoksi mitenkaan. Vaajakummun koulun viereinen
soravaylakaan ei juuri houkuttele pyorailemaan, ei varsinkaan pimealla tai maralla kelilla.

Haapatien kulmauksessa on jyrkka mutka, jossa vauhti pitaa tiputtaa lahes nollaan.
Kulmauksesta lahtevalla kevytvaylalla vauhtia voi nostaa, kunhan muistaa sillan
saumakohtien teravat kulmaukset. Ennen Haapaniementieta vaylalla on melko pahoja
epatasaisuuksia. Liittyma Haapaniementielle on aivan liian jyrkka, eika opasteita voi
moisessa kohdassa tarkkailla lainkaan.

Taydentava reitti on kaytettavyydeltaan Vaajakosken suunnan laatukaytavan heikoin.

Lahimmaksi heikossa kaytettavyydessa paasevat Rauhalahden ja Jyskan valinen
taydentava reitti seka vayla Vaajakoskentien varressa.
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3.6 HAARAREITTI VAAJAKOSKELTA KAUNISHARJUUN

Kaunisharjun suuntaan alkupatka on erittain huonokuntoista. Vaajakoskentien ja
Leppavedentien heikkokuntoisen risteyksen jatkona joutuu vaistelemaan monttuja ja muita
epatasaisuuksia. Pimealla vaylan vaurioita on viela hankala nahda kevytvaylan oman
valaistuksen puuttuessa.

Urheilutien risteys on ylitettava hitaasti myos ilman lastia: suojatiella on jyrkat ja korkeat
reunatuet. Raskaassa lastissa tassa pitaa taluttaa. Urheilutien jalkeen vauhtia voi jo
nostaa. Asfaltti on kuitenkin hieman epatasaista, joten ihan taytta vauhtia ei voi kulkea.
Linnantien risteykseen asti paasee silti melko mukavasti. Linnantien risteys on parempi
kuin Urheilutien, mutta epatasaisuudet ja reunatuenpatkat pakottavat hiljentamaan.

Leppavedentien ylitys Vaajatien littyman kohdalla on sekava. Luiskat ovat epatasaiset,
eika suojatieta voi kayttaa koko matkaa, koska toisella puolella on vain jalkakaytava.
Nayttaa myos silta, etta Vaajatien pohjoispuolellakin on ainoastaan jalkakaytava
kevytvaylamerkin puuttumisen vuoksi. Miten tassa virallisesti pitaisi ajaa?

Vaajatielta reitin kaytettavyys paranee ja vauhti nousee. Muutama monttukohta hidastaa
vauhtia, ja railot ja tOyssyt aiheuttavat mutkittelua ja vaistoliikkeita, mutta muuten erittain
selkeaan Janakantien risteykseen voi laskea melko vapaasti. Janakantien jalkeen katse
kiinnittyy vertailemaan autotien ja kevytvaylan profiileja: kevytvayla on selvasti makisempi.

Leppaveden suunnasta tultaessa Leppavedentien kevytvaylalle kannattaa siirtya vasta
Vesilaitoksentien liittymasta — osuuden paatepisteessa Leppavedentien kevytvaylan ja
ajoradan valilla ei ole fiksua reunatuetonta kulkureittia. Nain pitaisi oikeastaan toimia
toiseen suuntaan ajaessakin: kannattaisi siirtya ajoradalle jo Vesilaitoksentien liittymasta.

Haarareitin kaytettavyys on kokonaisuutena melko hyva. Kaytettavyytta voisi kehua
enemmankin, mutta alun epatasainen asfaltti seka huonot Urheilutien, Linnantien ja
Vaajatien risteykset pudottavat arvosanaa. Korkeusprofiilikin voisi olla tasaisempi.
Vaajakoskentien ja Vaajatien valilla keskinopeus jaa noin 20 kilometriin tunnissa, Vaajatien
jalkeen pystyy ajamaan hyvinkin 25 km/h, jos vain jaksaa polkea ylamaissa vauhdikkaasti.
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3.7 HAARAREITTI VAAJAKOSKELTA KANAVUOREEN SEKA TAYDENTAVA HUPELIN
REITTI

Haarareitti Kanavuoren suuntaan alkaa moniongelmaisesta Vaajakoskentien ja
Leppavedentien risteyksesta. Risteyksen ja valottoman tunnelin jalkeen matka taittuu
kuitenkin melko mukavasti Konttisentien risteykseen. Risteyksessa ruusupuskan
aiheuttama nakemaongelma pakottaa hiljentamaan vauhtia. Viimeistaan Vaajakosken
kanavan ylittavilla silloilla kulkija ihmettelee myds roskan maaraa vaylalla: hiekkaa ja
puunkappaleita on joka puolella.

Naissaarentien liittyman jyrkahko luiska pakottaa hiljentamaan vauhtia. Saltuntien karjen
kohdalla vaylan linjaus on epaselva. Saltunlahden tunnelin luona kannattaa valita suora
reitti Saltunlahden rantaa pitkin, niin valttda opastetun reitin maen ja huonomman asfaltin.
Suoralla reitillda Etu-Kanavuorentien lahella on todella pahoja ja vaisteltavia railoja, mutta
valoisaan aikaan ne kuitenkin pystyy kiertamaan turvallisesti. Etu-Kanavuorentien risteys
sinallaan on ndkemaongelmainen ja kolmiollinen, joten vauhtia on hidastettava selvasti.
Myo6s Kanavuoren tunnelin luona on turha ajella kavelyvauhtia kovempaa surkean tunnelin
ja sen nakemaongelmien vuoksi. Tunnelin jalkeen asfaltissa on pahoja epatasaisuuksia.

Kanavuoren tunnelin jalkeen vauhtia voi jalleen nostaa, vaikka alussa asfaltin
epatasaisuuksia pitaakin vaistella. Loppuosuudella vauhtia ei juuri tarvitse jarrutellakaan,
vaikka Hupelinlammentien ja Laurinniementien liittymien kohdat ovat varsin epaselvat ja
aiheuttavat ajolinjojen miettimista. Muuten voi polkea niin kovaa kuin paasee.

Osuuden kaytettavyys on kohtuullinen. Kaytettavyys olisi jopa hyva, mutta surkeat tunnelit,
Etu-Kanavuorentien risteyksen toteutus ja asfaltin pahat epatasaisuudet Saltunlahden
karjen lahella heikentavat kaytettavyytta merkittavasti.

3.8 HAARAREITTI VAAJAKOSKELTA HAAPANIEMEEN

Ensimmainen haaste on |0ytaa taman haarareitin alkuun: alkua ei ole merkitty millaan
tavalla, eika kokeilematta voi edes oikein tietaa, mihin vayla johtaa. No, jalkakaytavallehan
alkuosuus muutenkin sijoittuu. Vayla on myos hieman turhan kapea ja karkeapintainen.
Kaartaminen Konttisentien haaran kevytvaylalle on aavistuksen turhan jyrkka.

Haapaniementielle ei voi ajaa taytta vauhtia epatasaisen asfaltin ja Vaajakoskentien
alituksen nakemaongelman vuoksi.

Konttisentien haaran, Haapaniementien ja Tikkutehtaantien risteyksessa on vahan aikaa
taysin eksyksissa: mihin pitaisi jatkaa? Vayla tekee myds aivan turhan mutkan
Haapaniementien varressa ennen Konttisentien haaran ylitysta. Ylityksen jalkeen asfaltissa
on melko pahoja vaurioita. Teollisuuskiinteiston liittyman luona on sateella vesihauta, joka
on kierrettava ajoradan reunaa hipoen. Taman jalkeen vauhtia voi nostaa parin sadan
metrin matkaksi.

Varassaaren sivustalla vauhtia on laskettava taristavan asfaltin vuoksi. Haapatien
kulmauksesta tulevan kevytvaylan liittyman jalkeen voi jalleen kiihdyttaa. Pikvalin
teollisuuskiinteiston portin luona voi joutua kokonaan pysayttamaan vaylalla odottavan
rekan vuoksi. Talsanniementien liittyman luona on toyssy.

Osuuden kaytettavyys on melko hyva. Kaytettavyysongelmia on eniten osuuden alussa.
Liittymaongelmia on myds varsin paljon. Kaytettavyys on kuitenkin selvasti parempi kuin
mahdollisella oikoreitilla Vaajakoskentielta Haapaniementielle.
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4. KESKUSTAN JA VAAJAKOSKEN VALISEN LAATUKAYTAVAN YLEINEN TILANNE
JA KESKEISET ONGELMAT

Tassa luvussa arvioidaan keskustan ja Vaajakosken valisen laatukaytavareitin seka sen
haara- ja taydentavien reittien kuntoa yleisella tasolla laatukaytavaselvitysten liiteraportissa
mainittujen kriteerien kannalta.

4.1 REITIN JATKUVUUS JA YHTENAISYYS

Kokonaisuutena keskustan ja Vaajakosken valista laatukaytavaa lisareitteineen ei
luonnollisestikaan voi pitaa erityisen jatkuvana ja yhtenaisena, silla reittien taso ja kunto
vaihtelee melkoisen paljon, vaikka reitit onkin pyritty linjaamaan luontevimpia ja jatkuvimpia
linjauksia pitkin. Reiteilla on myos kymmenia yksittaisia epajatkuvuuskohtia. Reiteilta on
listattu yhteensa perati 58 epajatkuvuuskohtaa tai epaselvaa ajoreittia. Merkittavimpia syita
epajatkuvuuksiin ovat huonot tai puuttuvat opasteet, vaylan jyrkat mutkittelemiset tai
kaantymiset, akillisesti kapenevat vaylat, taydellisesti puuttuvat pyorailyreitit ajoratojen
ylityksissa seka kevytvaylan ja ajoradan vuorottelut. Esimerkiksi autoteilla tallaisia
epajatkuvuuskonhtia ei ole paasaantoisesti koskaan.

Yhtenaisimpia ja jatkuvimpia osuuksia ovat Kinakujan, Matarankadun ja Tourulantien
varren muodostama patka, Vaajakoskentie Lansisaumalta alkaen, Rantaraitti,
Kaunisharjun haarareitti lukuun ottamatta Vaajatien risteysaluetta, Kanavuoren haarareitin
alkuosa Saltuntielle asti seka Haapaniemen haarareitin Haapaniementie. Nailld osuuksilla
kulkijan ei tarvitse juuri miettia reitin jatkumista tai likennesaantojen mukaista liikkkumista.

Merkittavimmat epajatkuvuudet ovat keskustan alueella, Tourulantien ja Vaajakoskentien
alun valisella alueella, Koivurannantiella, Haapaniemen haarareitin alussa, Kanavuoren
haarareitilla Naissaaren jalkeen seka taydentavilla reiteilla Rauhalahdesta Jyskaan ja
Vaajakoskentieltda Haapaniemeen. Vuosien saatossa lenkeilla ja muissa yhteyksissa moni
on kommentoinut erityisesti Jyskan ja Rauhalahden valisen taydentavan reitin
epajatkuvuutta — optimaalinen reitin linjaus tuntuu olevan vaikeasti hahmotettava jopa
Vaajakosken suunnalla saanndllisesti pyoraileville.

Laatukaytavan paa- ja haarareittien merkittavimpia epajatkuvuuskohtia seka niiden syita ja
mahdollisia ratkaisuja esitellaan seuraavilla sivuilla.

1 TTVY
HERER I

BEEECC

Aren aukiolla ei ole selvdéa, mihin reitit jatkuvat. Kumpi reitti pitdé valita siirryttdesséa
Laatukéytavat Tauluméen suuntaan kaantyvét k&velykatualueelta llmarisenkadulle? Mitdén
vasemmalle ja Tourulan suuntaan oikealle. Johdattavia opasteita, merkintéjé tai rakenteita ei

ole. Ajoradan liitoskohdassa on vielé reunakiveys.
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Paareitti Tourulan ja Vaajakoskentien kautta seka Vaajakoskentien taydentava reitti

SIJAINTI TILANNE JA EPAJATKUVUUDEN SYYT MAHDOLLISET RATKAISUT
Kauppakadun Missaan ei kerrota reiteista eri suuntiin. Ei Lisataan karttataulu, jossa nakyvat
Kompassi ja opaste- tai karttatauluja, ei viitoitusta. keskeiset jalankulku- ja pyorareitit.

ydinkeskusta.

Lisataan viitoitus. Lisatietoja luvussa 2.1.1.

Aren aukio. Ehka Jyvaskylan tarkein laatukaytavareittien | Lisataan viitoitus seka karttataulu, jossa
haarautumiskohta. Ei opastusta. nakyvat keskeiset jalankulku- ja pyorareitit.
Lisatietoja luvussa 2.1.1.
limarisenkatu Sadan metrin matkalla kavelykatua ja Maalataan limarisenkadulle ja (vahintaan

Aren aukiolta
Kalevankadulle.

ajorataaljalkakaytavaa, Kalevankadulle
kuljettaessa my0s vaikea siirtyma
kevytvaylalle. Rakenteet eivat johdata
oikeille ajolinjoille, moni pyorailee
jalkakaytavilla.

vahan matkaa) kavelykadulle pyorakaistat,
poistetaan reunatuki kadvelykadun ja
ajoradan liitoskohdasta, toteutetaan
Kalevankadun risteykseen pydrailijdiden
liikennevalot tai oma k&antymiskaista.
Lisatietoja luvuissa 2.2.1, 2.1.2 ja 2.2.2.

Eskilstunan
aukio.

Merkittava laatukaytavareittien
haarautumiskohta. Ei opastusta.

Lisatdan karttataulu ja opasteviitat.
Lisatietoja luvussa 2.1.2.

Tourulantien
alittavan tunnelin
alue.

Erityisesti Seppéalan tai Vaajakosken
suunnasta tultaessa on vaarassa haarautua
vaaralle reitille. Ei opastusta.

Lisatdan opastus molemmin puolin ennen
risteysaluetta. Lisatietoja luvussa 2.1.4.

Tourulantien ja
Vaajakoskentien
risteysalue.

Merkittava laatukaytavien haarautumiskohta:

reitti Seppalan suuntaan kaantyy
vasemmalle ja Vaajakosken suuntaan
oikealle. Opasteviitat pienet ja korkealla,
eika niité ehdi risteyksessa havainnoimaan.

Lisatdan kunnolliset opasteviitat ennen
risteysta ja parannetaan risteyksen
opasteita. Lisatietoja luvussa 2.1.4.

Viklonpolun,
Itdsauman,
Aittokalliontien,
Metsontien,
Lokintien,
Véahaperan ja
Niitynpaantien
liittymat.

Millekaan liittyvalle pyorailyvaylalle ei
pyOrailyreittia Vaajakoskentien ylitse.
Aittokalliontielle johtaa viela opastettu
pyOrareittikin. Vahaperan ylitys erityisen
vaarallinen, koska lapset ja nuoret kayttavat
reittia yleisesti.

Toteutetaan Vaajakoskentien ylitse
kunnolliset pyorailyreitit korotetuilla
suojateilla ja/tai ajoratamaalauksilla seka
kevytvaylien reunakiveysten loivennuksilla.
Lisatietoja luvuissa 2.1.7, 2.1.8, 2.1.9,
2.1.13ja 2.5.1.

Vaajakoskentien
ja
Halssilanrinteen
risteys.

Reitti nayttaa lahes paattyvan, vayla
mutkittelee ja kapenee risteyksen jalkeen.
Opasteviitat pienet, eika niité pysty
havainnoimaan Halssilanmaelta tultaessa.

Lisatdan opasteviitat molemmin puolin
risteysta. Levennetadan vaylaa risteyksen
Vaajakosken puolella. Lisatietoja luvussa
2.1.9.

Vaajakoskentien
ja Leppaveden-
tien risteysalue.

Merkittava pydrareittien haarautumiskohta.
Reitit Kanavuoren, Kaunisharjun,
Haapaniemen ja Jyvaskylan suuntiin.

Lisatdan karttataulu risteyksen lahelle ja
parannetaan opasteita. Lisatietoja luvussa
2.1.15.

Lokintielle ei ole pyéréilyreittia. Kevyvéylé Jatkuu

Lokintien toisesta paéasta.
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Paareitti Rantaraitin kautta seka Kalevankadun ja Vapaudenkadun taydentavat reitit

SIJAINTI TILANNE JA EPAJATKUVUUDEN SYYT MAHDOLLISET RATKAISUT

Yrjénkadun, Kaksi 90 asteen kdannosta alle sadan Lisataan opastus. Lisatietoja luvussa 2.2.1.
Vapaudenkadun | metrin matkalla. Nykyisellaan ei opastusta.

ja Heikinkadun

risteysalue.

Kalevankadun,

Vapaudenkadun
ja Hannikaisen-
kadun

Reitin jatkuvuuden kannalta sekava
risteysalue. Useita kadunylityksia ja liittymia
joka suuntaan.

Parannetaan opastusta. Lisatietoja luvuissa
22.2ja223.

risteysalue.
Heikinkadun ja 180 asteen kdannds. Tullaan vauhdilla Lisatadan opasteviitat risteyksen molemmin
Rantaraitin keskustasta. Opasteviitat pienet ja vasta puolin. Lisatietoja luvussa 2.2.4.
risteys. risteyksessa, jossa niita ei pysty

havainnoimaan.
Jyvasjarven Laatukaytavareittien merkittava Lisataan viitat risteyksen molemmin puolin.
koilliskarki. haarautumiskohta. Opasteet pienehkoét ja Lisataan karttataulu, jossa nakyvat

vasta risteyksen jalkeen.

jalankulku- ja pyorareitit. Lisatietoja luvussa
2.2.5.

Rantaraitin ja
Koivurannantien
risteys.

Jyrkka 90 asteen kaannds, reitti epaselva.
Opasteet riittamattomat Vaajakoskentielta

tultaessa.

Toteutetaan korotettu suojatie ja lisataan
opastekyltti Vaajakoskentien puolelle
ennen risteysta. Lisatietoja luvussa 2.2.6.

Haarareitti Rauhalahdesta Vainolaan

SIJAINTI TILANNE JA EPAJATKUVUUDEN SYYT MAHDOLLISET RATKAISUT

Rantaraitin ja Laatukaytavareittien merkittava Lisatdan opasteet kaikille kolmelle vaylalle
Kammintien haarautumiskohta. 90-asteiset kddnndkset |ennen risteysta. Lisatietoja luvussa 2.3.1.
risteys. joka suuntaan. Pienet viitat risteyksessa.

Kammintien, Epéselva risteysalue ja kulkureitti. Rakennetaan uusi vayla Kammintien ja

Tahvosentien ja
Kuokkalantien
risteysalue.

Liikennesaantdjen mukainen liikkuminen
vaikeaa tai mahdotonta. Ei opasteita.

Vaindlantien valille. Vaihtoehtoisesti
risteysalueen jarjestelyt uusittava kokonaan
ja toteutettava laadukas opastus. Lisatietoja
luvussa 2.3.2.

Kuokkalantien ja
Vainolantien
valinen alue.

Vaylan laatu vaihtelee lyhyella matkalla:
valilla asfalttia ja valilla hiekkatieta.
Nykyisellaan Vaindlan suunnasta ajaa
helposti Kuokkalantien varteen
bussipysakille. Ei opasteita.

Asfaltoidaan Vainodlantien jatke.
Rakennetaan uusi vayla Kammintien ja
Vainoélantien valille. Lisatietoja luvussa
2.3.2.

Vainolantien ja
Aijalankujan
risteys.

Jyrkka 90 asteen kdannds. Ei opasteita.

Lisataan viitoitus. Lisatietoja luvussa 2.3.2.

Aijalankujan,
Salvesenintien
ja Aijalantien
risteysalue.

Laatukaytavareitin alku- ja paatepiste. Ei
opasteita. llman opasteita monilla ei
varmasti mitéan tietoa oikeasta reitista.

Lisataan viitoitus seka karttataulu, jossa
nakyvat keskeiset jalankulku- ja pyorareitit.
Lisatietoja luvussa 2.3.2.
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Haarareitti Vaajakoskelta Kaunisharjuun

SIJAINTI TILANNE JA EPAJATKUVUUDEN SYYT MAHDOLLISET RATKAISUT

Leppavedentien |Reitti siirtyy kadun toiselle puolelle. Toteutetaan korotettu suojatie. Lisataan

ja Vaajatien Epaselva risteys, ei selkeaa pyorailyreittia. | opasteet risteyksen molemmin puolin ja

risteysalue. Alkavalla vaylalla ei kevytvaylamerkkia. lisataan kevytvaylamerkki. Lisatietoja
Opasteet johtavat vaaralle reitille. luvuissa 2.6.1 ja 2.6.2.

Leppéavedentien, | Laatukaytavan alku- ja paatepiste seka Lisataan viitoitus seka karttataulu, jossa

Kivilammentien
ja Kaunisharjun-
tien risteys.

merkittdva sisdantulopiste kaupunkiin. Ei
toimivaa pydrailyreittid mihinkdan suuntaan.
Ei opasteita. Kevytvaylalla jyrkka reunatuki.

nakyvat keskeiset jalankulku- ja pydrareitit.
Luiskataan kevytvaylan kérki tasaiseksi.
Lisatietoja luvussa 2.6.2.

Haarareitti Vaajakoskelta Kanavuoreen ja taydentava Hupelin reitti

SIJAINTI

TILANNE JA EPAJATKUVUUDEN SYYT

MAHDOLLISET RATKAISUT

Hupelin
alikulkutunnelin
edusta.

Ei opasteita, ajaa helposti suoraan
tdydentavalle Hupelin reitille, joka on
makisempi ja huonokuntoisempi.

Lisatdan opastus. Lisatietoja luvussa 2.7.3.

Kanavuoren
likenneympyran
alue.

Laatukaytavan alku- ja paatepiste seka
merkittava sisaantulopiste kaupunkiin. Ei
opasteita.

Lisataan viitoitus seka karttataulu, jossa
nakyvat keskeiset jalankulku- ja pyorareitit.
Lisatietoja luvussa 2.7.3.

Haarareitti Vaajakoskelta Haapaniemeen

SIJAINTI TILANNE JA EPAJATKUVUUDEN SYYT MAHDOLLISET RATKAISUT

Vaajakoskentien | Kaksi 90 asteen kdanndsta sadan metrin Lisataan opastus molemmin puolin

ja Konttisentien | matkalla. Reitti linjattu jalkakaytavalle. Ei ongelmapatkaa. Muutetaan jalkakaytava

haaran alue. opasteita. Reittia entuudestaan tuntematon | kevytvaylaksi. Lisatietoja luvussa 2.8.1.
ei varmasti osu oikealle vaylalle.

Konttisentien Harvinaisen epaselva risteysalue. Vayla Tehdaan vaylalle oikaisu ja lisataan

haaran ja tekee tarpeettoman Idhemmas 180-asteisen | opastus. Lisatietoja luvussa 2.8.1.

Haapaniemen- | mutkan. Vayla mutkittelee Konttisentien

tien risteys. haaran ylitse. Ei opastusta.

Talsanniemen-
tien ja
Rantaniityntien
liittymat.

Ei pyorailyreittid Haapaniementien ylitse.
Kevytvaylalla reunakiveyksissa ei
minkaanlaisia loivennuksia.

Tehdaan vahintaan loivennukset liittymien
reunatukiin. Lisatietoja luvussa 2.8.2.

Sammallahden-
tien risteys

Laatukaytavareitin alku- ja paatepiste. Ei
opastusta.

Lisataan viitoitus. Lisatietoja luvussa 2.8.2.

Konttisentien haaran ja Haapaniementien risteyksessé on monia ongelmia. Reitin jatkuminen ei ole

selvéé ja ajolinja mutkittelee. Ei ihme, ettéd suurin osa oikoo nurmikon kautta.
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4.2 REITIN TASAISUUS JA KALLISTUKSET

Vaajakosken suunnan laatukaytavalla on makia ja notkelmakohtia melko paljon, vaikkakin
esimerkiksi aiemmin selvitetty Mustalammen suunnan laatukaytava on huomattavasti
makisempi. Profiiliongelmia on reiteilta kartoitettu 14 kohdasta.

Merkittavimmat laatukaytavan maet ovat Halssilanmaki, Jyska ja Vesmanninmaki
Vaajakoskentien paareitilla, Koivurannantien nousu Rantaraitin kautta kulkevalla paareitilla,
Vesmanninmaki mahdollisella oikoreitilla Vaajakoskentieltd Haapaniemeen seka
Savonmaen reuna Kaunisharjun haarareitilla. Reiteilla on myds useita tunneleiden
aiheuttamia notkelmakohtia ja ramppien aiheuttamia tarpeettoman jyrkkia makia.

Reiteilla on jonkin verran enemman makia kuin vierella kulkevilla autoteilla. Tallaisia turhia
makia on Iahinna Vaajakoskentiella ja Kaunisharjun haarareitilla. Jos verrataan
laatukaytavareitteja seka Vaajakosken moottoritietd, niin moottoritie on selvasti tasaisempi.

g EE

2 ¢
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Korkeus merenpinnasta (m)
(=1
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Etdisyys (km)

Tourulan kautta kulkevan pééreitin GPS:ll& mitattu, hieman epétarkka korkeusk&dyré. Korkeimpina
kohtina erottuvat Halssilanméki, Jyské ja Vesmanninmé&ki. Matalimpia ovat mm. limarisenkatu,
Tourulantien tunnelialitus, Koivurannantien tunnelinotkelma seké Sulunperéntien alue.

Koivurannantien kevytvéylélld on todella jyrkkéa Vaarallinen sorapintainen méki tédydentévéllé
méki. reitillé Vaajakoskentieltd Haapaniementielle. Moni

taluttaa méen ylés keséaaikaankin.
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4.3 REITIN LEVEYS

Selvitetyt reitit ovat paaosin riittdvan leveita jo nykyaan. Pisin liian kapea osuus lahes
kokonaisuudessaan on Vaajakoskentiella Jyrkannetieltéa Sulunperantielle. Yksittaisia ja
lyhyita kapeita kohtia on myos siella taalla.

Erilaisia leveysongelmia on vaylilta kartoitettu yhteensa 15 kohdasta. Lisaksi
leveysongelmia on mm. useissa risteyksissa.

- - & L .
Vaajakoskentielld on pisin liian kapea osuus. Ongelmaa korostavat ndkemé&ongelmaiset tonttilittyméat.
Kuva on Vekaratien ja Jarveldntien véliltd. Kuva on toteutettu Google Streew View -ndkymén pohjalle.

Kuva Vaajakoskentieltd Laiduntien ja Vekaratien ~ Vaajakoskentielléd Runkoten l&helld vayla on liian
valilta. kapea noin 20 metrin matkalla.
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4.4 PINNOITTEEN TASAISUUS JA SILEYS SEKA EHEYS

Asfaltin laatu- ja kunto-ongelmia on reiteilla erittdin runsaasti. Pintaongelmia on kartoitettu
perati 178 kohdasta. Luvussa eivat viela ole mukana haittaavat kaivonkannet.
Tyypillisimpia pintaongelmia ovat railot, halkeamat, tdyssyt, montut ja muut epatasaisuudet
seka hiekan valuminen vaylan reunoilta tai liittymista.

Vaajakoskentiella Karpankujalta Sulunperantielle seka Hupelissa Saltunlahden ja Hupelin
alikulkutunneleiden alueella asfaltin kunto on keskimaarin surkea. Vaajakoskentiella soran
valuminen vaylan reunoilta ja littymista on myos erittain tyypillistd. Nama osuudet pitaisi
lahes kokonaisuudessaan paallystaa uudelleen pikaisesti. Myds Valmetintie on lahes
kokonaisuudessaan heikkokuntoinen.

Merkittavia pinnoiteongelmia on Matarankadulla, Tourulantiella, Koivurannantiella,
Aijalantielld, Haapaniementielld ja Leppavedentielld. Mahdollisella taydentavalla reitilla
Vaajakoskentielta Haapaniemeen asfaltissa on runsaasti railoja ja reitti on myos linjattu
pitkaltd matkalta hiekkapintaisille vaylille.

Rantaraittia lukuun ottamatta asfaltoinnit ovat paaosin melko vanhoja. Pienia pintavaurioita
kuten halkeamia, alkavia railoja, karheuksia ja aura-autojen jalkia on runsaasti. Vain
Rantaraitilla pinnoite ei missaan kohdassa kaipaa valitonta kunnostamista.

Kevytvaylien rungot ovat paaosin kunnossa. Perustukset kaipaavat kunnostamista lahinna
paikoin Matarankadulla, Vaajakoskentiella, Aijalantien kevytvaylalla, Niitynpaantiella ja
Leppavedentiellda. Rakenneongelmia on havainnoitu yhteensa 15 kohdasta.

Railoja Matarankadulla. Vaurioita Vaajakoskentielld Jdnbnkujan luona.

Vaurio Vaajakoskentielld Kanavuoressa. Haapaniemetien Jja Konttisentien haaran ristey.
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4.5 AJOLINJOJEN SUORUUS JA LUONTEVUUS

Reiteilla on selvasti enemman mutkittelevia tai jyrkkia ajolinjoja kuin aiemmin selvitetyilla
Palokan ja Mustalammen laatukaytavilla. Ajolinjaongelmia on kartoitettu yhteensa 17
kohdasta. Tyypillisimpia ajolinjaongelmia ovat tarpeettoman jyrkat mutkat tai kaannokset.
Lisaksi lukuisissa risteyksissa pyorailijan ajolinja on tarpeettoman mutkitteleva — risteysten
ajolinjaongelmia ei ole laskettu edella esitettyyn lukuun.

Hankalia ajolinjoja on esimerkiksi Kalevankadun ja Vapaudenkadun, Vapaudenkadun ja
Heikinkadun, Heikinkadun ja Rantaraitin, Aittorinteen ja Halssilan liittymaramppien,
Halssilanrinteen, Koivurannantien, Rantaraitin ja Kammintien, Tammitien,
Asmalammentien, Sulunperantien, Vaajakoskentien ja Leppavedentien, Vaajakoskentien
alittavien tunneleiden seka Haapaniementien ja Haapatielta tulevan kevytvaylan
risteyksissa. Mahdolliset uudet loivemmat ja turvallisemmat vaylan linjaukset on kartalle
piirretty Aittorinteen ja Halssilan liittymaramppien, Tammitien, Vaajakoskentien ja
Leppavedentien, Konttisentien haaran ja Haapaniementien sekd Haapaniementien ja
Haapatielta tulevan kevytvaylan risteyksiin.

Leppavedentien haarareitin linjaukset ovat kokonaisuudessaan luontevimmat. Vain lahinna
Vaajatien risteyksen kohdalla ajolinja on melko epaselva.

Liian jyrkka kddnnds Heikinkadun ja Rantaraitin Mutkitteleva ajolinja 'Vaajakoskentie;il jé."l'émhvitien
risteyksessé. Tolppakin on liian Idhellé vaylaa. risteyksessé. Tolppa on jélleen turhan ldhella.

Jyrkka mutka littyvalls kevytvayli

Mutkitteleva ajolinja Vaajakoskentien ja
Vaajakoskentiella. Sulunperéntien risteyksessa.
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4.6 LIITTYMIEN JARISTEYSTEN SELKEYS JA TURVALLISUUS

Moniongelmaisia risteyksia reiteilla on yhteensa 30. Naissa risteyksissa on vahintaan kaksi
seuraavista ongelmista: yksi tai useita reunatukia, puutteelliset nakemat, mutkitteleva
ajolinja, pyorailijalta puuttuva reitti, epatasainen asfaltti, epaselvat jarjestelyt, napilliset tai
muuten hankalat likennevalot, este ajolinjalla, kapeus seka autojen kovat vauhdit.

Ongelmallisimpia autokaturisteyksia ovat limarisenkadun ja Kalevankadun, Kalevankadun,
Vapaudenkadun ja Hannikaisenkadun, Tourulantien ja Rusokinkadun, Kammintien,
Tourulantien ja Kuokkalantien, Vaajakoskentien ja Tammitien, Vaajakoskentien ja
Asmalammentien, Vaajakoskentien ja Sulunperantien, Vaajakoskentien ja Savonmaentien,
Leppavedentien ja Vaajatien seka Konttisentien haaran ja Haapaniementien risteykset.
Naissa liikennemaarat ovat suurimmat, ja kaikki ovat erityisesti pydrailyn kannalta erittain
ongelmallisia. Esimerkiksi Vaajakoskentien ja Asmalammentien risteyksessa pyorailijan
ajolinja mutkittelee, kulkua haittaa kaksi jyrkkaa reunatukea, asfalttia puuttuu vaylan
kulmista, vaylalle valuu soraa pientareelta ja autot odottavat usein pyorailijdiden ajolinjalla.

Kevytvaylien keskinaisista risteyksista ongelmallisimpia ovat Heikinkadun ja Rantaraitin,
Vaajakoskentien ja Koivurannantien, Vaajakoskentien ja Leppavedentien seka
Haapaniementien ja Haapatielta tulevan kevytvaylan liittymakohdat.

Vaajakoskentien ja Asmalammentien risteys on Vaajakoskentien ja Sulunperéntien risteyksesséa
pyo6réilyn kannalta seudun huonoimpia. on vaurioita ja ajolinja mutkittelee. Mutkittelu
aiheuttaa sen, ettéd tdmékin pyoréilijé ajaa

vastaantulevien kaistalla.

Haapnieentien Ja Haapatieltéa tulevan ' Vaajakoskentien ja Itd-Péijénteentien risteys on
kevytvéylan risteys: pintavaurioita, mahdottomia  selkeé ja suora.
ajolinjoja, eika viittoja pysty havainnoimaan.
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4.7 REUNATUET LIITTYMISSA JA RISTEYKSISSA

Reiteilla ja reittien varren liittymissa on runsaasti haitallisia ja jopa vaarallisia teravia ja/tai
jyrkkia luonnonkivisia tai betonisia reunatukia. Naita on selvasti enemman kuin esimerkiksi
aiemmin selvitetylla Mustalammen reitilla. Yhteensa 29 risteyksessa on haittaavia
reunatukia tai erityisen jyrkkia reunaluiskia. Lisaksi yhteensa 21 reitin varren liittymassa on
haittaavia reunatukia. Reunatukia on eniten Kalevankadun, Vapaudenkadun ja
Hannikaisenkadun risteysalueella seka Vaajakoskentien varsinaisen ja taydentavan reitin
valisissa liittymissa.

Qéitakdnnallisella pyoréretkeilyreitilld It4-Péijadnteentien ja Lansisauman vélinen

Vaajakoskentielld Aholaidantien risteyksen luona  tdydentéva reitti ylittdd Vaajakoskentien tdmén
on téllainen reilut 10 cm korkea reunatuki. liittymén kautta. Etualalla ndkyy pystysuora
Kiveyksen yli ei voi ajaa pyéréll ainakaan reunatuki, toisella puolella on seké pystysuoraa
retkilastissa. reunatukea etté loivennusta.

Uusi liittymé& Vaajakoskentien ylitse Aholaidan Reunatuki Vapaudenkadun ylitse Heikinkadun
moottoritierampin kohdalla. Muutama reunatukikivi kérjen kohdalla.

on asennettu selvésti korkeampina kuin muut.

Téllaisista ratkaisuista pitéisi pdéasté kokonaan

eroon.
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4.8 REITIN YLEINEN ESTEETTOMYYS

Vaylan esteita ovat jyrkkien ja/tai teravien reunatukien lisaksi esimerkiksi montussa tai
koholla olevat kaivonkannet, reunustavien puiden ja pensaiden oksat seka ajolinjalla
sijaitsevat liikennemerkit ja sahkokaapit. Naitakin ongelmia on reiteilla melko paljon. Jos
mukaan ei lasketa reunaluiskia tai -tukia, niin ongelmia l6ydettiin yhteensa 21 kohdasta.
Naista 16 on montulla tai koholla olevia kaivonkansia, joten muita esteongelmia on selvasti
vahemman kuin vaikkapa aiemmin selvitetylla Mustalammen laatukaytavalla.

Suurin osa kulkua haittaavista tai vaarallisista koholla tai montulla olevista kaivonkansista
sijaitsee Vaajakoskentiella Karpankujan ja llveskujan valilla seka Koivurannantiella.

Matarankadun ja Rusokinkadun risteyksesséa Tourulantielld Rusokinkadun risteyksen jélkeen
likennemerkkitolppa on suoralla ajolinjalla oikealle puut ja pensaat kasvavat osin kevytvéylén
kdannyttdessa. puolella.

Vaajakoskentien ja Leppévedentie rsteyksessé Kaivonkannen ympéristé on pirstoutunut
on téllainen todella vaarallinen irtonainen Vaajakoskentien ja Majavankujan risteyksessé.
kaivonkansi.
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4.9 LIIKENNEVALOT JA LIIKENNEVALOPAINIKKEET

Useissa reittien autokatujen ylityksissa on painonapilliset, pyorailya ja kavelya haittaavat,
likennevalot. Painonappivaloja on Tourulantiella Nelostien littymaramppien ylityksissa,
lahes kaikissa Vaajakoskentien suojatieylityksissa Aholaidan alueella, Kalevankadun,
Vapaudenkadun ja Hannikaisenkadun ylityksissa seka Vaajakoskentien ja Vesmannintien
risteyksessa. Erityisesti Vaajakoskentien ja Vesmannintien risteyksen liikkennevalot ovat
ongelmalliset painonappien sijoittelun ja valojen hitauden vuoksi.

Paareitti keskustasta Rantaraitille on linjattu llmarisenkadulta Heikinkadulle Yrjonkadun
kautta suuresti Kalevankadun, Vapaudenkadun ja Hannikaisenkadun risteysalueen
hitaiden liikennevalojen vuoksi.

Tarpeettomasti liikennevaloilla ohjattuja risteyksia tai liittymia ei liene reiteilla yhtakaan.

liImarisenkadun ja Kalevankadun risteyksessa liikennevalot eivat tunnista ajoradalla ajavaa
pyorailijaa, joten ilta- ja ydaikaan ainut vaihtoehto on ajaa pain punaisia.

lImarisenkadun ja Kalevankadun risteyksesséa Vaajakoskentien j Vesmannintien risteyksessé

valot eivét ilta-aikaan tunnista pyéréilijaa, joten pitdd mutkitella valopainikkeiden peréssé. Valot
ainut vaihtoehto on ajaa péain punaisia. ovat muutenkin hitaat ja kbmpeldt.

Kalevakadun suojatieylityksessé on
painonapilliset valot.
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4.10 NAKEMAT

Puutteelliset ndkemat ovat reiteilla pintavaurioiden jalkeen kaikkein yleisimpia ongelmia.
Nakemaongelmia havaittiin yhteensa 55 sijainnissa. Tyypillisimpia ongelmien aiheuttajia
ovat pensaat, puut, aidat, tunneleiden reunukset seka vaarin linjatut risteykset ja liittymat.

Eniten ndkemaongelmia on Vaajakoskentien varrella Halssilassa ja Jyskassa. Nailla
osuuksilla vaylan varrella on lukuisia nakemaongelmaisia tonttiliittymia.

Monia nakemaongelmia voidaan yksinkertaisesti ja edullisesti helpottaa raivaamalla
pensaita ja puiden oksia mutkista, tunneleiden suilta ja risteyksista. Muutamien risteysten
linjaaminen uudelleen tai suojatien toteuttaminen korotettuna ja varillisena lieventaisivat
myoOs nakemaongelmia. Tunneleiden nakemien korjaaminen on haastavaa, mutta peilien
lisddminen, suuaukkojen avartaminen ja tunneleiden kaistoittaminen auttaisi.

Kukkaruukun aiheuttama ndkeméongelma Pensaiden aiheuttama ndkemé&ongelma
Kauppakadun kévelykadulla. tdydentéavilla reitilla Vapaudenkadulla hotelli
Scandicin edessa.

Kiinteistén aiheuttama ndkeméongelma Puun aiheuttama nékeméonglma Haapaniemen
vaihtoehtoisella tdydentéavaélla reitilla haarareitilld Konttisentien haaralla.
Vapaudenkadun ja Hannikaisenkadun vélilla.
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4.11 TUNNELIT JAALIKULUT

Reiteillda on seitseman alikulkutunnelia. Nama ovat Tourulantiella, Koivurannantiella (2),
Kuokkalantiella ja Vaajakoskentiella (3). Lisaksi liittyvia reitin varren tunneleita on kolme.

Ongelmattomimmat ovat Koivurannantien ensimmainen tunneli ja Kuokkalantien alikulku.
Ne ovat nakemiltaan ja leveydeltaan parhaita, mutta kevytvaylan lisaksi alikuluissa
kulkeekin autotie.

Yksikdan muista tunneleista ei ole ongelmaton. Sinalldan tunneleista paras on Tourulantien
alittava, mutta sekin on vaarallinen tunnelin suuaukkojen eteen sijoitettujen risteysten ja
tiukkojen mutkien vuoksi. Vaajakoskentien ja Leppavedentien risteyksessakin tunnelit ovat
itsessaan melko toimivia, mutta nekin on pilattu sijoittamalla tunneleiden viereen 90-
asteisia risteyksia.

Vaajakoskentien alittavat Hupelin ja Kanavuoren alikulut ovat jo rakenteeltaan vaarallisia:
tunneleiden reunat ovat vaarallisesti aaltopellista ja tunnelit ovat myos aivan liian kapeita.

Tourulantien alikulkutunneliin on pyérailtava Tourulantien alittavan tunnelin nékeméongelmia
uskon varassa: ei sielld varmaan mitédén ole lisdavéit tiheét pensaat suuaukolla.
edessé?

Tdmé pahasti nékénglan tunneli on Kanavuoren haarareitti kulkee tésté Hupelin
Vaajakoskentien varrella Jyskén koulun luona. tunnelista Vaajakoskentien toiselle puolelle.
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412 EROTTELU

Reiteilla ei ole varsinaisesti missaan kaytetty erottelua. Liittyvalla Asmalammentien
kevytvaylalla on liikennemerkkien mukaan noin satametrinen eroteltu kevytvayla, mutta
katujarjestelyt eivat muuten mitenkaan tue erottelua. Olisivatkohan kyltit menneet kohtaan
vahingossa, tai sitten normaalit kevytvaylakyltit vain ovat olleet lopussa. Juuri tallaiset
epamaaraiset erottelun kayttamiset vahentavat erottelun toimivuutta sellaisissa paikoissa,
joissa sita oikeasti tarvittaisiin. Erottelu pitaisi tehda selkeasti ja kunnolla — ja kerralla
mahdollisimman pitkille valeille, ei yksittaisille patkille.

Erottelua kannattaisi eniten harkita vilkkaimmille osuuksille Kalevankadulle,
Vapaudenkadulle, Kinakujalle, Matarankadulle, Tourulantielle ja Vaajakoskentielle.
Rantaraitilla erottelu tuskin toimisi taydellisesti vaylan nykyisella leveydella, koska vaylalla
liikkuu niin paljon kuntoilijoita kaikilla mahdollisilla tavoilla.

Paétkittaista erttelua Mtarankadulla. Kevytvéylén Outo eroteltu ayla Iuttyvall Asmalammentiella.
vieressé kulkee Véilillé laatoitettu jalkakéytéva.

4.13 PYORAKAISTAT AJORADOILLA

Vaylilla pyoraillaan ajoradalla limarisenkadulla, Yrjénkadulla, Kammintielld, Aijalantiella,
Aijalankujalla ja Niitynpaantiella. Pyorakaistoja ei osuuksilla ole. Kaikkein eniten
pyorakaistoja ja -taskuja tarvittaisiin vilkkaimmilla kaduilla eli llmarisenkadulla ja
Yrjonkadulla. Nailla osuuksilla kaistat varmasti vahentaisivat myos jalkakaytavilla pyorailya.

Pyébrékaistat sopisivat hyvin llmarisenkadulle. Kaistat
varmasti vdhentaisivat myos jalkakaytavilla pydéréilemista.
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4.14 OPASTUS JA VIITOITUS

Opastusongelmia reiteilta on kartoitettu 56 kohdasta. Opastusongelmat liittyvat usein
yhteen epajatkuvuuskohtien kanssa: jotta epajatkuvuuskohdat eivat olisi
epajatkuvuuskohtia, niin jatkoyhteydet pitaisi opastaa erityisen hyvin.

Rantaraitilla opastus on kohtuullinen — kaytannossa Jyvaskylan paras. Rantaraitilla on
joitain isompia opastetauluja, ja Rantaraitilla autoliikenteen puuttuessa pystyy jopa
havainnoimaan melko pienia korkealle ja Iahinna vain risteyskohtiin sijoitettuja viittoja.

Rantaraitin ulkopuolella opastus ei ole missaan lahellekaan riittavaa.
Ulkopaikkakuntalaisena ilman pyorailykarttaa ainut vaihtoehto on ajaa ajoradoilla, joilla
opasteet tunnetusti ovat paljon paremmat. Tyypillisesti kevytvaylien viitat ovat pienet ja
sijoitettu turhan korkealle. Lisaksi viitat sijaitsevat yleensa vilkkaissa risteyksissa ja vaylan
notkelmakohdissa, joten muun liikenteen tarkkailun ja vauhtien vuoksi pyorailija ei
valttamatta lainkaan pysty havainnoimaan viittoja. Nykyinen viitoitus toimiikin 1ahinna
kavelijdille, ja heillekin auttavasti, koska kaikkia suuntia ja risteyksia ei ole opastettu.

Haarareiteilta ja taydentavalta reitiltd Vaajakoskentieltd Haapaniemeen opastus puuttuu.

Viitat Vaajaskentien ja Kuokkalantien Viitat Koivurannantien ja Rantaraitin risteyksssé.

risteyksessé. Jyvéskyldssé on kéytetty kahden Opasteet ovat Vaajakoskentieltd tultaessa jyrkdn
kokoisia viittoja — pienemmét ovat turhan pienet maéen jdlkeen, joten viittoja ei pysty kunnolla
pyoréilykayttéon. havainnoimaan.

Viitat Vaajékoskentien ja salammentien Téllaisia opasteita pitéisi kédyttdd mahdollisimman

risteyksessé. Isommat viitat erottuvat paremmin.  paljon. Viitat erottuvat, kertovat matkan ja ovat
Huomaa myds asfaltin vauriot. oikeaoppisesti kohtisuoraan kulkijaa vasten.
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4.15 AJORATAMERKINNAT

Reiteilla ei ole ajoratamerkintdja suojateita ja sulkuviivoja lukuun ottamatta. Suojateilla on
kaytetty turhan usein suojatiemerkintéja (nykyaan jo pakollisten) pyorateiden jatkeiden
sijasta.

4.16 VALAISTUS

Valaistus on reiteilla suurimmaksi osaksi riittavaa. Valaistusongelmia kartoitettin reiteilta
yhteensa 11 patkalta.

Pahimmat ongelmat ovat Tourulantiella, Kammintiella ja paikoitellen Vaajakoskentiella.
Tourulantien kevytvaylalta, Kammintielta ja Vahaperan kevytvaylajatkeelta puuttuu
kokonaan valaistus.

Monin paikoin ongelmana on se, etta valaistus on suunnattu vain autotielle, ja kevytvayla
saa ajoradan valaistuksesta vain pienen osan.

Puutteellista valaistusta Vaajakoskentiellé Tunneli Vaajakoskentien ja Leppé&vedentien
Jyrkdnnetien léhella. Valaisimien lamput olivat risteyksessé. Kaikki lamput on rikottu.
ilmeisesti rikki elokuussa 2010.

Valaistusta Valmetintielld. Kammintiell4 Oikeaoppista riittdvédn matalalle ja tihedén
vasemmalla ei ole lainkaan valaistusta. sijoitettua valaistusta Rantaraitilla Halssilan
liittymé&rampin luona.
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4.17 LUTYNTALIIKENNE

Erilaisia liittyvan liikenteen ongelmia reittien varsilta kartoitettiin yhteensa perati 54.
Tyypillisia ongelmia ovat reunatuet liittyvilla suojateilla, jyrkat mutkat tai muuten hankalat
ajolinjat liittyville kevytvaylille seka kokonaan puuttuvat pyorailyreitit liittyville ajoradoille tai
kevytvaylille. Monia liittymia rakennettaessa ei ole selvasti juuri lainkaan mietitty pyorailya,
koska pyorille ei saata olla minkaanlaista reittia vaikkapa vilkasliikenteisen kadun ylitse.

Tyypillinen liityntéliikenteen ongelma: reunatuet Erityisesti talvisin vaatii rohkeutta pyréillé
molemmin puolin liittyvaé suojatietd. Kuva on korkealta Aholaidan liittymérampilta ahtaaseen
Heikinkadulta. risteykseen Rantaraitille.

4.18 PYSAKOINTIMAHDOLLISUUDET

Reitin varrella suurimmat pysakadinnin haasteet ovat kavelykadun alueella Kompassin
ymparilla, Vainonkadulla ja Aren aukiolla. Naita on kasitelty tarkemmin esimerkiksi
Mustalammen laatukaytavaselvityksessa.

Ahdasta pysé&kointid Véainbnkadulla. Pybréily Véinbnkatua alas ei mybskéén ole sallittua.
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4.19 YMPARISTON MIELLYTTAVYYS JA VIIHTYISYYS

Ymparisto on reitillda miellyttavin Kauppakadun kavelykadulla, Yrjonkadulla, Kinakujalla,
Matarankadulla, Rantaraitilla ja Kaunisharjun haarareitilla. Nailla osuuksilla meluista ja
stressaavaa autoliikennettad on varsin vahan tai ei ollenkaan, ymparisto on siisti, ja reitin
varrella on runsaasti istutuksia tai muuta kasvillisuutta. Rantaraitilla paikoin ihmetyttaa
moottoritien ja kevytvaylan valisten istutusten vahaisyys — kunnollisilla istutuksilla
autoliikenteen melu olisi vahaisempaa.

Epamiellyttavimpia osuuksia ovat limarisenkadun alku, Kalevankatu ja Vaajakoskentie
lahes kokonaisuudessaan. Nailla reiteilla on vilkas ja melko kovavauhtinenkin autoliikenne,
ja kevytvayla paasaantoisesti kulkee aivan ajoradan reunassa.

Rekka jyrda kevytvaylan vieressé Kaavuoren " Rantaraitilla maisemat ovat padosin miellyttavéat.
haarareitilla. Valitettavasti viereiseltd moottoritieltd kantautuu
aika paljon melua.

4.20 YLEISIMMAT ONGELMAT

Laatukaytavan yleisimmat ongelmat ovat erilaiset pintavauriot (178 kartoitettua ongelmaa),
epajatkuvuudet (58) ja puutteelliset nakemat (55). Myés liityntaliikenteen ongelmia on
runsaasti (54), mutta ne koostuvat useista tekijoista. Liittyvat vaylat mukaan laskien
haittaavia reunatukia on yhteensa 50 risteyksessa tai littymassa. Moniongelmaisia
risteyksiakin on perati 30. Erilaisia ongelmia kartoitettiin kaikkiaan 484 kohdasta tai valilta.
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5. KESKEISET PARANNUKSET LAATUKAYTAVAN KAYTETTAVYYDEN
LISAAMISEKSI

Ikava totuus on, etta aika lailla kaikilla laatukaytavan reiteilla viereisten autoteiden
kaytettavyys on selvasti parempi. Jos autoliikennetta ei olisi, niin autoteiden ajoradoilla
pyoraileminen olisi selvasti kevytvaylareitteja miellyttdvampaa ja nopeampaa. Autotiet ovat
tasaisempia, suorempia, ajolinjoiltaan loivempia, asfaltitaan paremmassa kunnossa,
paremmin opastettuja ja valaistuja, eika autoteilla ole juuri lainkaan kevytvaylareiteille niin
tyypillisia jatkuvuusongelmia. Pitaisikin pyrkia pyoraily- ja jalankulkuvaylien kaytettavyyden
selvaan parantamiseen. Nayttaa myos selvalta, etta vaylien nykyisia suunnitteluperiaatteita
pitaisi muuttaa — ks. lisatietoja laatukaytavaselvityksen liiteraportista.

Tehokkaimmat toimet keskustan ja Vaajakosken valisen laatukaytavan seka sen haara- ja
taydentavien reittien kaytettavyyden lisaamiseksi on melko helppo listata. Jos saisi valita
yhden kaytettavyytta selvasti parantavan — seka helposti ja halvalla toteutettavan — toimen,
niin kaikki reittien reunatuet pitaisi poistaa pikimmiten. Talla paastaisiin jo melko pitkalle.
Myos reittien lukuisia nakemaongelmia olisi helppo vahentaa reunustavia kasvustoja
leikkaamalla. Luonnollisesti myos kaikki kymmenet vaaralliset kaivonkannet, railot ja
montut pitaisi tasoittaa pikaisesti.

Vaajakoskentien kaytettavyyden parantamiseksi eivat aivan pienet ja helpot toimet riita.
Vaajakoskentien kevytvayla Halssilasta Karpankujalta aina Sulunperantielle asti pitaisi
lahes kokonaisuudessaan remontoida kiireellisesti. Talla valilla on melko turha edes tehda
pienia paikkauksia, kun koko vayla pitaisi uusia.

My0s taydentava reitti Rauhalahdesta Jyskaan seka haarareitti Rauhalahdesta Vainolaan
Kammintien ja Aijalantien valilta pitaisi kunnostaa lahes kokonaisuudessaan. Mahdollinen
taydentava reitti Vaajakoskentielta Haapaniementielle olisikin sekin listalla, mutta muiden
reittien tasoista kyseisesta vaylasta ei taida saada millaan toimenpiteilla.

Viitoituksen kaytettavyytta parantaisi merkittavasti se, jos opastekyltteja sijoitettaisiin jo
ennen risteyksia. Nykyiselladn ongelma on se, etta pienehkat viitat ovat erittain usein
notkelmassa sijaitsevan risteyksen luona — notkelmien vauhtien ja risteysten muun
likenteen tarkkailemisen vuoksi monia kyltteja ei pysty ajaessaan kunnolla havainnoimaan.

Monet laatukaytavan risteyksista ovat erittdain ongelmallisia. Risteyksissa on
nakemaongelmia, mutkittelevia ajolinjoja ja jyrkkia reunatukia. Risteyksia voitaisiin selvasti
toteuttaa pyorailyn kannalta parempina ja turvallisempina.

Muutamia selkeasti turvallisuutta lisdavia yksittaisratkaisuita voidaan my6s mainita.
Nopeasti arvioituna laatukaytavareittien vaarallisimpia kohtia ovat limarisenkadun ja
Kalevankadun risteysalue, Tourulantien, Koivurannantien, Saltunlahden ja Kanavuoren
tunnelit, Kammintien, Tahvosentien ja Kuokkalantien risteysalue, Kammintien
liittymaramppi Valmetintielle, Vaajakummun koulun laheinen hiekkapintainen alamaki seka
Rusokinkadun, Halssilan liittymarampin, Asmalammentien, Sulunperantien, Niitynpaantien,
Savonmaentien, Vaajatien seka Vaajakoskentien ja Leppavedentien risteykset. Nama
kaikki kannattaisi kunnostaa pikaisesti turvallisuuden lisaamiseksi.
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6. UUSI PYORAVAYLA KESKUSTAN JA VAAJAKOSKEN VALILLE?

Edella esitelty reitti — tai kaytannossa reitistd — keskustan ja Vaajakosken valilla on nykyisia
vaylia ajatellen erittain lahella parasta mahdollista. Kaikki keskeiset reittivaihtoehdot
Vaajakosken suuntaan on huomioitu, ja reitit on pyritty linjaamaan johdonmukaisesti
mahdollisimman suoria ja tasaisia linjauksia pitkin. Kuitenkaan — vaikka kaikki esitetyt reitit
kunnostettaisiin esitetylla tavalla — ei viela voitaisi puhua aivan esimerkillisesta pyorailyn
valtavaylasta. Tama on selvaa kaikille, jotka ovat kulkeneet autolla tai junalla keskustan ja
Vaajakosken valilla. Vaajakosken moottoritie ja junarata ovat selvasti suorempia,
lyhyempia ja tasaisempia kuin Vaajakoskentie tai Rantaraittikaan. Keskustan ja
Vaajakosken valille on siis selvasti mahdollista toteuttaa suora, tasainen, selkea ja
nakemaongelmaton liikkennevayla — ja tallaista pitaisi tavoitella pyorailyakin varten.
Pyorailija liikkuu omalla lihasvoimalla, joten erityisesti tydmatka- ja asiointipyorailya varten
tarkoitettujen paavaylien pitaisi olla mahdollisimman suoria ja tasaisia. Tydmatka- ja
asiointipyorailyn kannalta kaikki mutkat, maet, hidasteet, toyssyt ja esteet tekevat
pyorailysta raskaampaa ja vahentavat pyorailyn suosiota.

Miten uusi pyoravayla sitten pitaisi linjata?

Tarkeinta ja varmastikin myos helpointa olisi toteuttaa uusi vayla Jyskan taydentavalta
reitiltd Sievisenmaentien karjesta junaradan reunaa palloilukeskus Hutungin lahelle. Jos
suinkin mahdollista, niin vaylaa kannattaisi jatkaa viela suoraan Vaajakoskentielle asti.
Talla linjauksella valtettaisiin kokonaan nouseminen Jyskan ja Vesmannin makien paalle.
Hutungin lahelta voitaisiin kulkea Vaajakoskelle, Haapaniemeen, Kaunisharjuun ja
Kanavuoren suuntaan myos olemassaolevia kevytvaylia pitkin, mutta moottoritien
siltaylityksen — ja Vesmanninmaen sivustan — takia tama vaihtoehto ei ole yhta tasainen
kuin junaradan reunaa kulkeminen.
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Mahdollinen uuden vaylén linjaus Sievisenméentielta Vaajakoskelle.'
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Toiseksi eniten hyotya uudesta reitista olisi Rauhalahdessa. Uusi vayla kannattaisi
toteuttaa laatukaytavan toiselta paareitilta Koivurannantien etelakarjesta Valmetintien
karkeen Jyskan taydentavalle reitille tai, jos suinkin mahdollista, viela mieluummin vahan
pidemmalle Lahteelantien Iahelle. Osan matkaa tallainen vayla on nykyaankin olemassa
VTT:n ja Rauhalahden voimalaitoksen valissa, mutta matka tyssaa voimalaitoksen portille.
Rauhalahden voimalaitostoiminnan vahentyessa uudelle vaylalle varmastikin voisi [0ytya
tilaa. Joka tapauksessa oikoreitti olisi Vaajakoskentieta tasaisempi ja miellyttavampi seka
Vaindlan haarareittia ja Jyskan taydentavaa reittia suorempi ja tasaisempi.

Paareitti Tourulan kautta.
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Mahdolllsen uuden vayléan linjaus KOIvurannanteIta Valmetintielle.

Edella mainituilla linjauksilla Vaajakoskelle kulkisi suora, tasainen ja laadukas reitti.
Rauhalahteen asti voitaisiin kayttaa Rantaraitille linjattua laatukaytavaa, Rauhalahdesta
Valmetintielle uutta vaylaa, sitten Jyskan taydentavaa laatukaytavareittia ja lopuksi uutta
vaylaa Sievisenmaentielta Vaajakoskentielle. Matka Vaajakoskelle, Kaunisharjuun ja
Kanavuoreen lyhenisi arviolta pari sataa metria ja Haapaniemeen vajaan kilometrin. Ennen
muuta reitti olisi Vaajakoskentieta miellyttavampi, tasaisempi ja turvallisempi.

Uudet vaylat kannattaisi kerralla toteuttaa mahdollisimman laadukkaina — katso
literaportista lisatietoja laadukkaiden vaylien kriteereista.

Vastaavista laadukkaista, suorista ja nopeasti kuljettavista keskustan ja taajaman valisista
pyorareiteista on erittdin hyvia kokemuksia eri puolilta Eurooppaa. Vaylat ovat
onnistuneesti lisanneet pyorailya ja nostaneet pyorailyn kulkutapaosuutta matkoista.
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7. LOPPUHUOMIOT

Edella on esitelty sangen kattavasti Jyvaskylan keskustan ja Vaajakosken valille
suunnitellun kevyen liikenteen laatukaytavan seka sen haara- ja taydentavien reittien
linjauksia, nykytilannetta, ongelmakohtia ja parannusehdotuksia.

Ytimekkaasti ja yhtaan liioittelematta voi todeta, etta Vaajakosken suunnan laatukaytavan
— eli Jyvaskylan ja Vaajakosken suunnan valisen pyoraliikenteen — kehittamisessa riittaa
viela paljon tehtavaa. Varsinkin laatukaytavan tarkein ydin eli Vaajakoskentien kevytvayla
on lahes kokonaisuudessaan huonossa kunnossa, eika talla hetkella Vaajakoskentielle ole
laadukkaita vaihtoehtojakaan kuin keskustan ja Rauhalahden valisella osuudella.
Laatukaytavan kunnostamiseksi ja kehittamiseksi kaivattaisiinkin nyt tarmokkaita
toimenpiteita. Vaajakoskentien vayla pitaisi kokonaisuudessaan kunnostaa pikimmiten,
samoin haarareittien ongelmallisimmat osuudet. Sivussa kannattaisi kaynnistada suorasta,
tasaisesta ja miellyttavasta keskustan ja Vaajakosken valisesta reitista puuttuvien kahden
osuuden suunnittelu.

Reiteittain priorisoituna Tourulan ja Vaajakoskentien kautta kulkevan vaylan ongelmat
pitaisi korjata ensimmaisena, Kanavuoren, Leppaveden ja Vaindlan haarareittien toisena,
Haapaniemen haarareitin ja Jyskan taydentavan reitin kolmantena seka Rantaraitin kautta
kulkevan paareitin ja Haapaniemen oikoreitin neljantena.

Nakemyksemme on, etta raportissa esitetyt parannusehdotukset toteuttamalla pyorailya
Vaajakosken suuntaan voitaisiin merkittavasti lisata.
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