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JYVASKYLAN KAUPUNGIN PERIAATTEET REUNATUKIEN KAYTOSTA

Jyvaskylan kaupungin reunatukien kayttamisperiaatteisiin suunnitellaan
muutoksia. Lahtdokohtaisesti muutokset ovatkin erittdin suuresti tarpeen:
nykyaan monet kevytvaylat ovat korkeiden ja/tai teravien reunatukien seka
huonosti toteutettujen asfalttiluiskien vuoksi suorastaan ajokelvottomia.
Kaipaisimme kuitenkin viela esitettya paremmin pyorailyn huomioon ottavia
ratkaisuja ajoratojen ja kevytvaylien yhtymakohtiin. Pyoraily pitaisi huomioida
paremmin myos esitetylla keskusta-alueella.

Nykytilanne Jyvaskylassa

Nykyaan monet kevytvaylat siis ovat kevytvaylien ja ajoratojen yhtymakohtien
reunatukien eli kiveysten, viisteiden ja betonireunusten seka paikoin myos
liian jyrkkien asfalttiluiskien vuoksi suorastaan ajokelvottomassa kunnossa.
Vaikeasti ylitettavia ja jopa vaarallisia reunatukia on Jyvaskylassa esimerkiksi
Voionmaankadulla, Heikinkadun ja Veturitallinkadun risteyksessa,
Yliopistonkadulla, Puistokadulla, Tapionkadulla, Eramiehenkadulla,
Kuokkalassa, Ylamyllyjarvella, Mustalammen uudella asuinalueella ja
Muuratsalossa. Pyorailyn kannalta kelvottomia reunatukia on myos rakennettu
koko ajan lisaa, esimerkiksi viela viime kesana — vaikka pyorailyn kannalta
toimivammista ratkaisuista on puhuttu jo vuosien ajan. Onneksi osa
pahimmista ratkaisuista on korjattu.

Valilla malliesimerkkina kaytetty Yliopistonkadun Harjun puoleinen uudehko
kevytvaylakaan ei ole pyorailyn kannalta esteeton ja parhaalla mahdollisella
tavalla toteutettu — esimerkiksi maantiepyoralla tai raskaan pyoralaukkulastin
kanssa kyseisella kevytvaylalla ei voi hankalien reunatukien vuoksi ajaa, vaan
pitda polkea laittomasti viereisella ajoradalla. Sama tilanne on vaikkapa
Cygnaeuksenkadun kevytvaylalla. Lausuntopyynndssa esitetylla laajalla
keskusta-alueella ei ole ainuttakaan kevytvaylaa, jota voisi huoleti pyorailla
raskaassa lastissa — tallainen tilanne ei liene mielekas, jos pyorailya aiotaan
oikeasti edistaa?
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Kokonaisuutena pyorailyn kannalta selvasti haitallisia ja vahingollisia
reunatukia on Jyvaskylan alueella vahintaan satoja. Jos ajatellaan sujuvan,
nopean ja mahdollisimman esteettoman kaupunkipyorailyn vaatimuksia, niin
erittdin suurta osaa Jyvaskylan kevytvaylista ei voi pitaa ihanteellisina
pelkastaan jo huonosti toteutettujen reunatukien vuoksi. Suuri osa reiteista on
sellaisia, etta viereisella ajoradalla on selvasti esteettomampaa, tasaisempaa
ja sujuvampaa seka kaytannossa myos turvallisempaa pyorailla.

Reunatukien haitat ja vahingollisuus pyorailijalle

Huonosti toteutetut reunatuet tai jopa reunatuet ylipaataan (on vaikea
toteuttaa pyorailya haittaamatonta reunatukea) haittaavat pyorailya monin
tavoin. Varsinkin jyrkimmat ja teravimmat reunakiveykset, kantit, viisteet ja
betonireunukset ovat selvasti pyorailya vaikeuttavia.

Ensinnakin jyrkat ja/tai teravat reunatuet tai jopa liian jyrkat asfalttiluiskat
tekevat pyorailysta tehotonta ja katkonaista, kun ajoradan ja kevytvaylan
yhtymakohdan luona pyo6railija joutuu jarruttamaan ja sen jalkeen taas
kiihdyttamaan. Jos sama tilanne viela toistuu jokaisessa risteyksessa tai jopa
nelja kertaa yhdessa risteyksessa (kevytvaylalta ajoradalle tultaessa,
keskisaarekkeelle noustaessa ja silta laskeuduttaessa seka jalleen ajoradalta
kevytvaylalle siirryttaessa), pyoraily hidastuu ja vaikeutuu erittain
merkittavasti. Pyorailyn pitaa olla helppoa, nopeaa ja sujuvaa, talldin ihnmiset
myos pyorailevat.

Toisekseen huonosti toteutetut ajoratojen ja kevytvaylien yhtymakohdat
haittaavat merkittavasti lastien kuljettamista pyoralla. Monien reunatukienkin
ylitse viela ajaa melko ongelmattomasti esimerkiksi joustokeulallisella
maastopyoralla ja ilman lastia, mutta pyoralaukkujen, kauppakassien tai
lastenistuimen kanssa ajaminen on sita vastoin mahdotonta, jos ja kun
jokainen reunatuki jysayttaa mojovan iskun pyoraan ja pyorailijan kasille.
Pyorailyn edistamisen kannalta lastien helppo kuljettaminen pyoralla olisi
kuitenkin ensiarvoisen tarkeaa.

Kolmanneksi teravat ja/tai jyrkat reunatuet tekevat vaikkapa maantiepyoralla
tai ylipaataan kovien rengaspaineiden kanssa kevytvaylilla ajamisesta erittain
vaikeaa tai mahdotonta. Pieni-ilmatilavuuksiset renkaat pyorissa yleistyvat
jatkuvasti — maantiepyoran tyyppisella kaupunkipyoralld ajaminen on sinansa
kaikkein sujuvinta ja keveinta — ja pyora rullaa keveimmin eteenpain kovilla
rengaspaineilla, joten olisi suotavaa, etta kevytvaylat mahdollistaisivat noiden
ratkaisujen hyodyntamisen myos kaupunkiliikenteessa.

Neljanneksi jyrkat reunatuet ja luiskat vaikeuttavat esimerkiksi ikaantyneiden
pyorailemista. Nuori ja terve ihminen voi viela ylittaa monet reunatuet

kohtuullisella vaivalla, mutta ikaantyneelle terava reunus voi aiheuttaa
vaaratilanteen tai jopa jalkautumistarpeen.
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Viidenneksi reunatuet aiheuttavat monia pydravaurioita. Teravat
reunakiveykset ovat yleinen syy renkaiden puhkeamiseen ja ne aiheuttavat
myo6s muita vaurioita kuten kiekkojen 16ystymisia seka vanteiden vaantymisia
tai jopa hajoamisia (varmaan suurimmassa osassa pyorista on vahintaan
I6ysat kiekot tai hieman kierot vanteet, jolloin ajotuntuma on kaukana
parhaasta mahdollisesta). Esimerkiksi molemmat tdman lausunnon
allekirjoittajista ovat rikkoneet kiveyksiin useita sisdkumeja ja yhden vanteen.

Kuudenneksi teravat ja/tai jyrkat reunatuet vahentavat likkenneturvallisuutta
merkittavasti, koska pyorailija joutuu keskittymaan katuesteiden ylittamiseen
oman ajamisen ja muun liikenteen sijasta. Teravaa reunusta lahestyessaan
pyorailijan katse keskittyy aina reunakiveen ja parhaaseen (eli matalimpaan ja
loivimpaan) ajolinjaan sen ylitse, joten muuta liikennetta ei ehdi kunnolla
tarkkailla.

Seitsemanneksi huonosti toteutetut reunatuet kannustavat lakien rikkomiseen.
Toistaiseksi voimassa oleva lainsaadanto ei salli pyorailya ajoradalla, jos
vierella on kevytvayla, mutta suuresti reunatukien vuoksi monella
kevytvaylalla ei vain voi ajaa sujuvasti ja turvallisesti, joten pydrailijat
huristelevat laittomasti ajoradoilla.

Mallikuvia pyorailya erityisesti vaikeuttavista reunatuista

Alla ja seuraavilla sivuilla on joitain mallikuvia pyorailya haittaavista
reunatuista.

Téllaisen betonireunuksen yli pyéréillddn vain maastopyorélld lukkopoljinten kanssa. Kuva on
Méyrémaéesta.

sé menee pelkkéa eroteltu pyérétie. Vauhdilla ajettaessa rengas puhkeaa varmasti. Kéytetty
ratkaisu on luonnonkivea.
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Valettu betonireunus. Téllaiset, pyoréilya selvésti haittaavat ratkaisut ovat erittdin yleisia.

Téma betonireunus on jo selvasti vaarallinen.

S&énnéllisesti toistuessaan télainen btnireunu ankoitta merkittvsti pyoréilya ja estééa '
lastien kanssa ajamisen.
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"Muotoiltu" luonnonkivinen reunatuki.

Faasikivi Yliopistonkadulla. Ei pahin ratkaisu, mutta tdmékin hankaloittaa pyé6réilyé ja estééa
raskaassa lastissa pydréilemisen.

Uudehko betoninen reunatuki Seppéléssé. Raskaassa kauppalastissa tésté ei mielellaan
pyoréile.
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Yleiset periaatteet kevytvaylien tai pyorateiden ja ajoratojen
yhtymakohdissa

Pyorailyn nakokulmasta kaikki pyoratiet pitaisi toteuttaa mahdollisimman
tasaisina, suorina ja esteettomina. Tama tarkoittaa mm. sita, etta
ihanteellisesti minkaanlaisia reunatukia, kiveyksia, viisteita, betonireunuksia
tai edes luiskia ei pitaisi pyoravaylilla kayttaa. Tama on myds ratkaisu, jota
noudatetaan lahes kaikilla alueilla, joilla pyoraily on erittain suosittua,
esimerkiksi Tanskassa ja Hollannissa. Pyoraily-ystavallisimmissa maissa
jyrkkia reunatukia kaytetaan vain pyorailykieltoalueilla, esimerkiksi
jalkakaytavilla tai ainoastaan kavelyyn tarkoitetuilla ydinkeskustan kaduilla.

Jos pyorailya edistetaan vakavissaan, pyoratiet eivat saa muistuttaa
esterataa, vaan niiden pitaa olla mahdollisimman tasaisia likennevaylia —
talléin pyoraily on helppoa, nopeaa, mukavaa, turvallista ja sujuvaa. Tallaisiin
olosuhteisiin pitaa ehdottomasti pyrkia myos keskusta-alueilla, joilla ylipaataan
pyoraillaan eniten. Lukuisissa kaupungeissa reunatukia ei kayteta keskusta-
alueidenkaan pyorareiteilla, joten ne eivat selvasti ole valttamattomia.

Jos aivan tuollaiseen tavoitteeseen ei meilla viela paasta, vahintaan kaikkien
pyorailyn paareittien — esimerkiksi Jyvaskylan kevyen liikenteen
laatukaytavien — pitaisi aivan alusta paatepisteisiin saakka olla
mahdollisimman tasaisia ja suoria, joko minimissaan asfalttiluiskattuja tai
mieluiten taysin tasaisia. Toisin sanoen ehdotamme, etta
laatukaytavareiteilla luovutaan kokonaisuudessaan — myos keskusta-alueella
— reunatukien kayttamisesta. Risteyksissa voitaisiin talloin yleisesti kayttaa
ajoratojen korottamista suojateiden ja pyorateiden jatkeiden kohdalla. Tama
olisi my0s selkea yhteiskunnallinen arvovalinta ja symbolinen ele pyorailyn
tukemiseksi.

Erotellut jalkakaytava ja pyoratie

Koko reunakiviongelma syntyy suuresti siita, ettd Suomessa vallitseva
toteutustapa pyorateille ja jalkakaytaville ovat yhdistetyt kevytvaylat. Koska
esimerkiksi nakovammaiset usein tarvitsevat jonkinlaisia reunamerkintoja ja
niita luonnollisesti myos pyritaan toteuttamaan, niin yhdistettyjen kevytvaylien
vuoksi samat ratkaisut vaikeuttavat pyorailya. Tasta ja useista muista syista
eroteltuja vaylia pitaisikin kayttaa mahdollisimman paljon.

Jo lahtokohtaisesti jalankulku ja pyoraily ovat toisistaan eriavia
likennemuotoja ja niilla on suuresti erilaiset tarpeet: kavelija liikkuu
keskimaarin noin 5 km/h, kun taas pyorailijan pitaa pystya nykyaikaisella
likennevaylalla ajamaan noin 20—-30 km/h. Kavely ja sujuva asiointipyoraily
ovat erittain vaikeasti sovitettavissa samoille vaylille.

Vahintaan kaikki vilkasliikenteisimmat kevytvayldosuudet pitaisi toteuttaa
eroteltuina jalkakaytavana ja pyoratiena. Nain pyoratie voitaisiin toteuttaa
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mahdollisimman tasaisena, lahinna pelkastaan pyorailyn tarpeista lahtien, ja
jalkakaytavilla voitaisiin kayttaa esimerkiksi reunakiveyksia.

Kannattaa muistaa, etta pyorailyn ja jalankulun erotteleminen on vallitseva
kaytanto kaikissa pyoraily-ystavallisimmissa maissa — maissa joissa pyorailyn
kulkutasaosuus on saatu nostettua kaikkein korkeimmalle. Kaytetyista hyvista
ratkaisuista kannattaa ottaa mallia.

Ajoratojen ja kevytvaylien yhtymakohtien tekninen toteutus

Ajoratojen ja kevytvaylien yhtymakohtien teknisesta toteutuksesta on vaikea
sanoa mitaan ehdottoman varmaa — esimerkiksi siksi, koska nykyisia
toteutuspiirustuksia ja suunnitelmia ei ollut kaytettavissa rinnalla
vertailukohteena. Viime kadessa uusien ohjeiden mukaisia ratkaisuja pitaisi
nahda ja kokeilla kaytanndssa, jotta tietaisi varmuudella niiden toimivuuden
pyorailyn kannalta. Epavarmuuden syyna on sekin, etta ajoratojen ja
kevytvaylien yhtymakohtien kaytannon toteuttaminen on tahan asti ollut
erittain kirjavaa: kelvollista luiskattua risteysta voi seurata taysin surkeasti
rakennettu jyrkka ja terava reunakiveys. Luulisi kuitenkin periaatteellisen
rakentamisohjeistuksen olevan vahintdan samansuuntaisen molemmissa
tapauksissa.

Pelkan asfalttiluiskan kayttaminen risteyksissa keskusta-alueen ulkopuolisilla
paavaylilla on ehdottomasti parannus nykyiseen verrattuna. Myos pitkat
tasoitukset (1,3—2,2 m) vaikuttavat selvalta ja kannatettavalta parannukselta
nykytilanteeseen verrattuna. Mahdollisimman pitkiin ja loiviin tasoituksiin pitaa
pyrkia. Ratkaisu ei ole taydellinen, mutta se on selvasti parempi kuin mitkaan
erikseen asennettavat reunatuet. Nykyisinkin naita ratkaisuja nakee, mutta
asfalttiluiskiakin on rakennettu hyvin vaihtelevilla tavoilla, joista osa toimii
selvasti toisia paremmin.

Reunatukien lausuntopyynndssa mainituista toteutustavoista vinoon asetettu
sahattu luonnonkivi on paras ratkaisu, ainakin nykyisten toteutusratkaisujen
perusteella. Luiskatut graniittikivet tehdaan ilmeisesti lonkomalla ja niissa on
saannollisesti hankalia teravia reunuksia ja toyssyja. Faasikivissa vaikuttaa
my0s usein olevan hankala terava ja jyrkka reunus. Liukuvaletut betoniset
reunatuet ovat yleensa niita kaikkein kelvottomimpia ratkaisuja, tosin myos
vaikeasti ylitettavia luonnonkivisia reunakiveyksia on runsaasti.

Lausuntopyynndssa mainittu kahden sentin pystysuora reunatuki joillain
reiteilla on pyoravaylille kaytanndssa kaikissa tapauksissa aivan liian

korkea — pystysuorat reunukset saisivat ehdottomasti olla korkeintaan 5 mm,
ja sekin jo haittaa pyorailya. Emme siis hyvaksy kahden sentin pystysuoria
reunatukia millaan pyorareiteilla. Esimerkiksi maantiepyoralla tai
pyoralaukkujen kanssa ajettaessa suositeltavin ajolinja kahden sentin
pystysuoran reunuksen kohdalla on kiertaa se ajoradan tai nurmikon puolelta.
Nain ihmiset myos konkreettisesti toimivat. Esimerkkina mainittakoon, etta
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yliopiston paarakennuksen edustalla on alle kahden sentin pystysuora
laattareunus — ja moni kiertaa reunuksen tasaisempaa reittia jopa useiden
metrien paasta.

Reunatukien ja luiskien toteutus kdaytannossa

Kaikkein ratkaisevinta reunatukiasiassa on se, miten niita oikeasti
kaytannossa toteutetaan. Vallitsevan tilanteen valossa tarkka ja
yksityiskohtainen ohjeistaminen tuntuu olevan erittain tarpeen, ja kaikki
rakentajat pitda myods sitouttaa kunnollisten ratkaisujen tekemiseen.

Pitaisi myos pyrkia siihen, etta kevytvaylat asfaltoidaan yhtenaisesti ja
jatkuvasti pituussuunnassa mahdollisimman vahin saumoin ja liittymakohdin.
Asfaltin saumat ja liitospykalat pitaisi pyrkia jattamaan autotien puolelle —
autolla ajaessa sentin pykala ei haittaa lainkaan, toisin kuin pyoraillessa.

Mallikuvia paremmista kevytvaylan ja ajoradan yhtymakohdista

Jos erikseen asennettavia reunatukia on pakko kéyttéa, on johdonmukaisesti nollatasoon
asennettu tasainen kivi paras ratkaisu. Ei kannata toimia niin, ettéd osa Kiveyksisté asennetaan
nollatasoon ja osa ei — tallbin pyoréilijé joutuu joka tapauksessa ajaessaan keskittdméaan
huomionsa kiveykseen. Voi myds kysyéa, miten nollatasoon asennetut reunakiveykset kayttaytyvat
tulevaisuudessa? Nousevatko niiden reunat haittaaviksi roudan tai vaikkaba aura-autoien vuoksi?
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Melko toimiva eroteltu risteys. Jalkakytévéllé on reunakiveykset, pyo'rétiepla tasinen ja
suora ajolinja.

Uusimpien tutkimusten ja selvitysten vaikutukset reunatukiasiaan

Reunatukien suunnitteluohjeita uusittaessa kannattaa pitaa mielessa, etta
kaynnissa oleva Pykala-projekti voi tuoda Jyvaskylaankin uusia
malliratkaisuita. Samoin kannattaa pitda mielessa se, ettéd Helsingissa ollaan
kaynnistamassa Suomen ensimmaista Bicycle Master Plan -tyyppista
suunnitelmaa, ja sen yhteydessa on tarkoitus uusia myos nykyinen
kevytvaylien suunnitteluohjeistus.

Kooste ehdotuksistamme

1. Kauttaaltaan pitaisi pyrkia mahdollisimman suoriin ja tasaisiin ajoratojen ja
kevytvaylien yhtymakohtiin. Jos taydellista tasaisuutta ei voida saavuttaa, on
kaytettava mahdollisimman usein pitkia ja loivia asfalttiluiskia.

2. Yleisesti ajoratojen ja kevytvaylien yhtymakohdissa paras ratkaisu pyorailyn
kannalta on taydellinen tasaisuus ilman reunatukia tai luiskiakaan. Toiseksi
paras ratkaisu ovat pitkat ja loivat asfalttiluiskat. Kolmanneksi paras ratkaisu
ovat mahdollisimman vinoon asetetut ja mahdollisimman matalat, mieluiten O-
tasoiset reunatuet. Muunlaisia reunatukia ei pitaisi pyorailyn kannalta kayttaa
lainkaan.

3. Jos jossain ehdottomasti halutaan toteuttaa pystysuoria reunatukia, niiden
korkeus saa olla enintdan 0,5 cm.
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4. Laatukaytavareitit kannattaa toteuttaa kokonaisuudessaan taysin
reunatuettomina ja tasaisina. Jos taydellisen tasaisia reitteja ei viela olla
valmiita toteuttamaan, kannattaa ajoratojen ja kevytvaylien yhtymakohdat
toteuttaa pitkilla asfalttiluiskilla.

5. Esitetylla keskusta-alueella pyoraily pitaisi huomioida ajoratojen ja
kevytvaylien yhtymakohdissa ehdotettua paremmin. Keskustan kevytvaylien
pitda soveltua esimerkiksi raskaiden kauppalastien, lastenistuimen tai
perakarrin kanssa pyorailemiseen.

6. Olemassaolevat jyrkat ja/tai teravat reunatuet on madallettava eli korvattava
mieluiten asfalttiluiskilla.

7. Eroteltuja vaylia kannattaa toteuttaa varsinkin vilkasliikenteisimmilla
pyorailyn paareiteilla. Nain vaylia voidaan optimoida seka pyorailyn etta
kavelyn kannalta.

Muuten kannatamme ehdotettuja muutoksia.

Teemu Tenhunen

Puheenjohtaja
Jyvaskylan Pyorailyseura JYPS ry

Esa Rantakangas
Sihteeri
Jyvaskylan Pyorailyseura JYPS ry
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