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JALKAKAYTAVA JA PYORATIE LAUKAASSA VALILLE
LAUKKAVIRRANTIE-VIHTAVUORENTIE

Keski-Suomen ELY-keskus ja Laukaan kunta suunnittelevat uutta jalkakaytavaa ja
pyoratieta Laukaassa Kantolantielle 2,3 kilometrin matkalle Laukkavirrantien ja
Vihtavuorentien valille. Aiemmin on laadittu suunnitelma 1,5 kilometrin matkalle Kantolan
ja Puustellin valille.

https://vayla.fi/keski-suomessa-suunnitteilla/mt-16728-kantolantie-jalankulku-ja-pyorailyva
vla-valilla-laukkavirrantie-vihtavuorentie-laukaa

Suunnittelussa oleva tieosuus on merkitty vihreélld. Aiemmin suunniteltu osuus on merkitty
katkoviivalla. Liittyvélld Saviontielld Vihtavuorentieltéd eteléén seké Vihtavuorentielléd on
heikkotasoiset hiekkapintaiset kévely- ja maastopyoéréilytiet. Kantolantielléd Laukkavirrantieltéd
Laukaaseen on uutta hyvdkuntoista ja vanhaa huonokuntoisempaa yhdistettyéa jalkakaytavaa ja
pyoérétieta.
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Pyoravaylaverkon suunnittelu Laukaassa

Laukaan seudulla on suunnitteilla ja toiveissa monia pyoravaylia: Jyvaskylantielle,
Vaajakoskentielle, Kantolantielle, Vihtidlantielle, Suolahdentielle... Monia patkia on myos
toteutettu viime vuosina, osin kirjavalla laadulla ja kaytettavyydella — kaikkia vaylia ei ole
sujuva kulkea pyoralla. Vanha pyoravaylaverkko on puolestaan varsin huonokuntoista ja
monin paikoin epaselvaa. Kaytetyimmat eli Laukaan keskustan alueen pyoravaylat ovat
epaselvimmat — vuosienkaan kulkemisella keskustan pyorateita ei oikein meinaa
hahmottaa, kun esimerkiksi pyoratie-likennemerkkeja puuttuu. Laukaan keskustasta
Jyvaskylan suuntaan Jyvaskylantien pyoratie soveltuu seudun kaikista pyorateista
parhaiten vauhdikkaaseen yhtenadiseen etenemiseen, mutta sillakin on pari huonosti
toteutettua risteysta, nakemaongelmaisia kohtia ja epaselva alku Laukaassa. Laukaan
keskustasta Vehniantielle Suolahdentien pyoratie on aina huonolla hoidolla ja roskainen.
Lievestuoreella likimain kaikki pyoratiet ovat heikkotasoisia — ja puolet “pydrateista” on
oikeasti vahintaan toiseen suuntaan jalkakaytavia, kun esimerkiksi Liepeentiella paaosa
pyoratie-likennemerkeista puuttuu.

Mika on kokonaisnakemys Laukaan pyoravaylaverkosta, sen kunnosta ja tavoitetilasta?
Pari vuotta sitten selvitettiin kyselylla nakemyksia Laukaan pyoravaylista, mutta onko
kyselyn ja muiden tietojen perusteella laadittu tavoitesuunnitelmaa ja toimintajarjestysta?

Vanhat, suurimman kayton ja kayttopotentiaalin pyoravaylat pitaisi luonnollisesti
ensimmaisena Laukaassakin laittaa kuntoon — tata tyota on selvasti tehty valitettavan
vahan. Kunnostuksen ohella esimerkiksi opastusta pitaisi parantaa — Laukaassa kulkee
fillarilla myos paljon retkeilijoita ja lenkkipyorailijoita muualta.

Uusia jalkakaytavia ja pyorateita kannattaa rakentaa vain osuuksille, joilla uusista vaylista
on oikeasti hyotya ja ne lisaavat lihasvoimin liikkkumista. Uusia pyorateita perustellaan
usein turvallisuudella, mutta ne lisaavat sita vain jos pyoratiet tehdaan kunnolla ja niita
myos kaytetaan. Pyoravaylia toteutettaessa pitaisi myds olla selvilla tavoiteverkko ja
kokonaiskuva, jotta vaylista saadaan yhtenaisia ja jatkuvia eika ajoradan puolelta toiselle
pomppivia patkia.

Kannattaa myds ottaa huomioon, etta Laukaan seutu on Keski-Suomen suosituinta
maantiepyorailyaluetta. Kaiketi suurin osa maantiepyoéralenkeista Jyvaskylasta suuntautuu
Laukaaseen. Tiettyjen jalkakaytavien ja pyorateiden toteutuksessa pitaisi ottaa tama
nykyista paremmin huomioon. Osa pyorateista on niin huonokuntoisia ja kapeita, ettei niita
voi ajatellakaan pyorailtavaksi maantiepyoralla ainakaan ryhman kanssa. Toisin sanoen:
jos jalkakaytava ja pyoratie ei tue tallaista pyorailya, niin osa pyoralla kulkevista ajaa
ajoradalla viereisesta pyoratiesta huolimatta. Kukaan ei halua pyorailla huvikseen autojen
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seassa, mutta saannonmukaisesti pyorateiden kapeus, huono kunto ja nakemaongelmat
pakottavat ajamaan turvallisemmin ajoradalla. Sujuvan, juohevan ja turvallisen ajamisen
mahdollistavat pyoratiet puolestaan helpottavat ja lisaavat kaikkien kulkemista pyoralla.

Kaiken kaikkiaan Laukaassa on merkittavat mahdollisuudet lisata seka kavellen etta
pyoralla kulkemista. Laukaasta pendeldidaan paljon Jyvaskylaan, mutta merkittava osa
matkoista on Laukaan taajamien sisaisia lyhyita automatkoja — jotka voitaisiin aivan hyvin
kulkea jalan tai fillarilla. Myds joukkoliikenteen seka pyorailyn yhdistamista voisi
Laukaassa sujuvoittaa. Tarkeinta seka kavellen etta pyoralla kulkemisen edistamisessa
on hyva infra.

http://pyoraliikenne.fi/

https://julkaisut.vayla.fi/pdf8/lo_2014-11_jalankulku_pyorailyvaylien_web.pdf

https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/bitstream/handle/10024/160720/LVM_5_2018.pdf

Kantolantien, Saviontien ja Vihtavuorentien nykyisten jalkakaytavien ja pyorateiden
ongelmia

Suunniteltu uusi jalkakaytava ja pyoratie liittyy Vihtavuoren suunnalla Vihtavuorentiehen ja
Saviontiehen seka Laukaan suunnalla suunniteltuun uuteen jalkakaytavaan ja pyoratiehen
ja lahempana Laukaan keskustaa edelleen nykyisiin Kantolantien jalkakaytaviin ja
pyorateihin.

Kaikilla edella mainituilla jalkakaytavilla ja pyorateilla on ongelmia. Nama vaylat
luonnollisesti pitaisi laittaa kuntoon, jotta uusista jalkakaytava- ja pyoratieosuuksista
vanhojen vaylien keskella saisi suurimman hyoddyn. Jotta ihmiset kulkevat pyoralla, niin
pyorateiden pitaa olla vahintaan yhta hyvassa kunnossa kuin viereisten ajoratojen.

Saviontiella Vihtavuorentien risteyksesta Vihtasillan risteykseen on “pyoratie” toisella
puolella ajorataa kuin suunniteltu uusi jalkakaytava ja pyoratie. Saviontien vayla on kapea
ja hiekkapintainen kavely- ja maastopyorailypolku, joten sita ei voi kayttaa
kapearenkaisilla pyorilla.

Samoin Vihtavuorentien jalkakaytava ja pyoratie on kokonaisuudessaan Laukaantielle asti
aivan liilan kapea seka huonokuntoinen ja jopa paikoin vaarallinenkin osittaisine
sorapintoineen, railoineen, monttuineen, toyssyineen ja nakemaongelmineen.
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Kévely- ja pyéréilypolkua Saviontiellé Vihtavuorentien hiekkapintaista jalkakdytdvaéa

Kantolantien ja Vihtavuorentien risteyksestéa ja “pyérétietd”. Kommentoitavassa

Vihtasillan suuntaan. Kantolantien tiesuunnitelmassa on suunniteltu
Jalkak&ytévé ja pyorétie t&sta risteyksesta
oikealle.

Kantolantien nykyinen jalkakaytava ja pyoratie Laukaan keskustan lahella on liian kapea,
huonokuntoinen, paikoin nakemaongelmainen ja keskustan paassa kulkulinjauksiltaan
epaselva. Kantolantien pyoratie ei yhdisty kunnolla ja juohevasti Laukaan keskustaan.

Ketomaantien risteyksessa hyotykerayspiste aiheuttaa nakemaongelman. Myds
Rinteelantien risteyksessa on nakemaongelmaa.

Uudempi Kantolantien jalkakaytava ja pyoratie on kohtuullisen hyva. Vayla on vanhoja
vaylia leveampi, joten sita on miellyttavampi kulkea pyoralla. Pari mutkaa on linjattu
hieman liian jyrkasti ja muutamassa kohdassa on nakemapuutteita seka hiekkaa
jalkakaytavalla ja pyoratiella.

Parista Kantolantien ylityksesta rannan asuinalueille puuttuvat pyoratien merkit, joten
likennesaantojen mukaisesti toimittaessa Kantolantie pitaa ylittaa ajoratojen kautta.

Kuten todettua, niin nama nykyisten pyorateiden ongelmakohdat pitaisi kunnostaa, jotta
uusista jalkakaytavista ja pyorateista vanhojen vaylien keskella saisi tayden hyoddyn.
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KOMMENTTEJA LAUKKAVIRRANTIEN JA VIHTAVUORENTIEN VALISEN
JALKAKAYTAVAN JA PYORATIEN SUUNNITELMASTA

Jalkakaytavan ja pyoratien puoli

Materiaaleissa mainittiin, ettd suunnittelutyon yhteydessa selvitettiin jalkakaytavan ja
pyoratien sijoittamista osan matkaa ajoradan toiselle puolelle. On hyva, ettei tdhan
paadytty — nain saadaan edes jotensakin jatkuva ja yhtenainen pyoravayla Kantolantielle.

Yksi merkittavimpia kaytettavyysongelmia Keski-Suomen pydrateilla on se, ettda monet
pyoratiet pomppivat ajoradan puolelta toiselle. On selvaa, ettei pomppiminen ole
pidempimatkaisen pyoralla kulkemisen kannalta mitenkaan jarkevaa — ja tallainen
pomppinen kannustaa aina ajamaan osan matkaa ajoradalla. Muutaman sadan metrin
patkat ajoradan eri puolilla ovat aivan liian lyhyita. Sujuvan pyéralla kulkemisen kannalta
pitaa tavoitella mahdollisimman pitkia ja yhtenaisia 1- ja 2-suuntaisten pyorateiden seka
muiden pyoravaylien linjoja.

Jalkakaytavan ja pyoratien leveys, vilikaista seka valaistus

Uuden vaylan leveydeksi on suunniteltua 3 metria. Leveys voisi olla 3,5 metridkin, jotta
kohtaamis- ja ohitustilanteet vaylalla olisivat selkeita ja turvallisia.

Vayla on suunniteltu toteutettavaksi yhdistettyna. Vaylalle kannattaa toteuttaa eri suuntiin
kulkevien kaistojen maalaukset, tama parantaa osaltaan kohtaamis- ja ohitustilanteiden
turvallisuutta.

Jalkakaytavan ja pyoratien seka ajoradan valiin on jadmassa paaosin 5 metria
viheraluetta valikaistaksi. Tama on hyva ratkaisu, nain ajoradan roskat ja aurauslumi eivat
heti siirry jalkakaytavan ja pyoratien puolelle. Valikaistattomilla osuuksilla pitaa kiinnittaa
erityistd huomiota jalkakaytavan ja pyoratien saanndlliseen auraukseen ja puhdistukseen.
Esimerkiksi ajoradassa kiinni olevat Suolahdentien pyoratie Laukaasta luoteeseen ja
Jyvaskylan Vaajavirran pyoratie ovat jatkuvasti niin roskaisia, etta pyoralla on vaikeuksia
ajaa niita turvallisesti.

Valaistus on valikaistallisilla osuuksilla suunniteltu sijoitettavaksi ajoradan puolelle. Jos
ymparivuotista kavellen ja pyoralla kulkemista halutaan edistaa, niin tietysti valaistus
pitaisi toteuttaa jalkakaytavan ja pyoratien puolelle. Autoissa on tehokkaat valot, paaosalla
kavellen ja pyoralla kulkevista ei. Voisiko osuudella pilotoida liikketunnistimellisia
jalkakaytavan ja pyoratien valaisimia?



http://www.jyps.fi/

Jyvaskylan Pyorailyseura JYPS ry WE
Yliopistonkatu 18 D 67

40100 Jyvaskyla PAZY
041 544 2195 KESKI-
pPi@jyps i
www.jyps.fi SUOMI

3,50/ 3,0AB

Mt 16728 TSV

Tiealueen raja

Vaihtelee ‘ ‘ 3.00 ‘ l 2-5m ‘

0.25 0.2

2,00

Uuden véylén suunniteltu poikkileikkaus vélikaistallisilla osuuksilla. Valaistus ei yleensé ole
téllaisilla osuuksilla riittdvéaé jalkakaytévan ja pyérétien puolella. Jalkakéytéva ja pyorétie pysyy
yleensé puhtaampana kuin aivan ajoradan viereen sijoitettuna.
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Uuden vaylan suunniteltu poikkileikkaus, kun ajorata seké jalkakaytéva ja pyérétie sijoittuvat
vierekkain.
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Sivuliittymat

Jalkakaytavaan ja pyoratiehen liittyvat tonttien ja sivukatujen liittymat pitaa asfaltoida
rittavan pitkalle. Jalkakaytavat ja pyoratiet kannattaa mieluusti myos toteuttaa korotettuina
littymien kohdalla. Nain soraa ei paase valumaan jalkakaytavan ja pyoratien puolelle —
tama tekee pyoralla kulkemisesta turvallisempaa ja helpottaa vaylan kunnossapitoa.

Monella jalkakaytavalla ja pyoratielld liian lyhyesti asfaltoidut liittymat pilaavat paavaylan
pyoratien kaytettavyyden — liittymista siirtyy valumavesien ja autojen mukana pyoératielle
soraa, joka sitten aiheuttaa vaaratilanteita tai jopa kaatumisia. Esimerkiksi nykyinen

Puuppolantien pydratie on vaarallinen kuljettava fillarilla liittymista valuvan soran vuoksi.

Korkeuserot ja pituusleikkaus

Hyvin toteutettu jalkakaytava ja pyodratie on vahintaan yhta tasainen kuin viereinen ajorata,
kavellen ja pyoralla kulkemista vakavasti edistettdessa mieluusti tasaisempi.

Todella monella kadulla ja tiella pyoratie on selvasti makisempi kuin viereinen ajorata —
tama kertoo suunnittelun vaarista preferensseista eli moottoriajoneuvoliikenteen
ensisijaisuudesta. Tallaisilla ratkaisuilla on luonnollisesti turha tavoitella kavellen ja
pyoralla kulkemisen yleistymista.
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Pituuskaltevuudet uuden suunnitellun vaylan alku- ja loppuosuuksilla. Ajoradan profiili on merkitty
katkoviivalla.



http://www.jyps.fi/

Jyvaskylan Pyorailyseura JYPS ry WE
Yliopistonkatu 18 D 67

40100 Jyvaskyla PAZY
041 544 2195 KESKI-
Pi@jyps fi
www.jyps.fi SUOMI

Kantolantien uudella jalkakaytavalla ja pyoratiella profiili olisi kaytanndssa sama kuin
viereisella ajoradalla. Jyrkin makikohta olisi pituuskaltevuudeltaan 9,9 %. Vaylalla olisi
myos 7,9, 6,5 ja 6,1 prosentin jyrkkyyksia. Tallaiset pituuskaltevuudet ovat sinallaan
tydmatka- ja asiointipyorailyn kannalta liikaa. Kuten valtakunnallisessa Jalankulku- ja
pyorailyvaylien suunnittelu -ohjeessa todetaan:

“Pituuskaltevuuden suositusarvo on enintédén 5 %, miké on esteettémyysvaatimus
erikoistasolla. Pituuskaltevuuden maksimiarvo on 8 %, mikd on esteettémyysvaatimus
perustasolla.”

Uuden vaylan profiilia pitaa viela pyrkia tasoittamaan.

Kantolantien ja Vihtavuorentien risteys

I = 410-406-21-246
Uusi tiealueen raja

Vihtavuorentie on kuvan vasemmassa ylélaidassa. Jalkakaytavén ja pyorétien linjausta
risteyksessé pitdd ehdottomasti oikaista.

Karttamerkintdjen perusteella Vihtavuorentien ylitykseen nayttaisi olevan tulossa pyoratien
jatke. Ylitys ilmeisesti toteutetaan korotettuna ja ns. pyorasuojatien merkilla B7
varustettuna? Ylityksesta ei sindlladn saa kovin hyvaa ilman Vihtavuorentien
jalkakaytavan ja pyoratien korottamista lahemmas ajoradan tasoa.

Pyoratien linjausta Vihtavuorentien risteyksessa pitaa ehdottomasti oikaista. Esitetyn
kaltaiset mutkat heikentavat pyorateiden kaytettavyytta, aiheuttavat ajamista
vastaantulijoiden kaistalla ja heikentavat nakyvyytta viereiselle ajoradalle.
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Mutkat jalkakaytavalla ja pyoratiella
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Jalkakéytéviélle ja pyorétielle on linjattu muun muassa liittymien yhteyteen tarpeettoman jyrkkié
mutkia. Némaé pitéé oikaista.

Jalkakaytavalle ja pyoratielle on linjattu muutama tarpeettoman jyrkka mutka. Naitd mutkia
on suoristettava. Erityisesti liittymien kohdalla mutkat aiheuttavat keskittymisen vaylalla
pysymiseen muun liikenteen ja liittyman tarkkailun sijasta.
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My6s aiemmin tiesuunnitellulla Kantolantien jalkakaytavalla ja pyoratiella, josta emme
muiden kiireiden vuoksi ennattaneet jattaa lausuntoa tai muistutusta, on vastaavia mutkia,
joista olisi hyva paasta eroon ennen rakentamista. Esim. Leppalantien kohdalla on aivan
liian jyrkka mutka, joka heikentaa pyodratien kaytettavyytta ja turvallisuutta selvasti —
pyorailija on jopa osan aikaa selin viereiseen ajorataan nahden. Rakentamissuunnittelun
yhteydessa nama ongelmat kannattaa korjata.

Kuten valtakunnallisessa Jalankulku- ja pyorailyvaylien suunnittelu -ohjeessa todetaan:

‘Risteystéa lahestyttdessé liikkujan tulee pystyd hahmottamaan helposti ja nopeasti, miten
risteys ylitetédén. Selkeét, suorat ja riittdvén loivat ristedmiset parantavat erityisesti
pyo6réilyn sujuvuutta.”

Saanndénmukaisesti pyodrateiden toteutuksessa aliarvioidaan pyoéralla kulkevien nopeuksia
ja toteutetaan senkin vuoksi liian jyrkkid mutkia. Kuka tahansa pyoéralla kulkeva paasee
nykyaan sahkopyorien ansiosta joka paikassa ajamaan 25 km/t ja keveilla nykyaikaisilla
pyorilla tasamaalla moni pystyy ajamaan 30 km/t. Alamaissa vauhdit ovat luonnollisesti
suurempia. Kantolantien kaltaisilla taajamien valisilla nopean pyorailyn valilla pitaa kayttaa
vahintaan 30 km/t -mitoitusnopeutta.

Teemu Tenhunen
puheenjohtaja

Annimaria Valli
likenneryhman vetaja
Jyvaskylan Pyoérailyseura JYPS ry
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