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Jyvaskylan kaupunkirakennelautakunta

RAUTPOHJANKADUN JA KESKUSSAIRAALANTIEN
KATUSUUNNITELMAN MUUTOS

Jyvaskylan kaupunki aikoo toteuttaa Keskussairaalantien jalkakaytavalle ja pyoratielle
Rautpohjankadun alittavan tunnelin.

https://www.jyvaskyla.fi/kaavoitus/likenne-ja-katusuunnittelu/nahtavilla/rautpohjankadun-j
a-keskussairaalantien

Suunnitelmassa esitetty alikulku ei ole onneksi tyypillinen suomalainen
nakemaongelmaristeysmonttu, mutta kavellen ja pyoralla kulkemisen edistaminen
toteutuisi kuitenkin parhaiten tasoratkaisussa. Vahintaan suunnitelmaa pitaa viela selvasti
kehittaa, jotta suunnitelma ei merkittavasti heikenna kavellen ja pyoralla kulkemisen
olosuhteita.
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Alikulkujen vaikutus turvallisuuteen ja pyoralla kulkemisen suosioon

Suomessa on toteutettu tuhansia alikulkuja jalkakaytaville ja pyorateille. Lahes kaikissa
Euroopan maissa pyorailemisen perusteella alikulkuja on Suomessa todennakaoisesti
enemman kuin missdan muussa Euroopan maassa. Esimerkiksi Jyvaskylassa alikulkuja
on todella paljon, enemman kuin monessa muussa Suomen kaupungissa.

Mita vaikutuksia alikuluilla on? Alikulkuja voidaan kavelyn ja pyorailyn kannalta arvioida
yhtaalta kavellen ja pyodralla kulkemisen turvallisuuden seka toisaalta suosion pohjalta.

Suomessa alikulkuja perustellaan yleensa jalankulun ja pyorailyn turvallisuudella. Onkin
selvaa, etta leveiden vilkasliikenteisten ja kovavauhtisten autokatujen tai -teiden selkeisiin
risteamisiin kunnolla toteutettu alikulku on hyva ja turvallisuutta lisaava ratkaisu. Kuitenkin
esimerkiksi Tanskassa ja Hollannissa pyoralla kulkeminen on Suomea selvasti
turvallisempaa, vaikka alikulkuja on rakennettu paljon vahemman — ja kaikkea liikennetta
on enemman. Maiden liikkennejarjestelmatkaan eivat ole kaatuneet, vaikka alikulkuja on
vahan. Varsinkin Hollannissa alikulkuja rakennetaan ainoastaan, jos silla varmuudella
voidaan parantaa pyoralla kulkemisen sujuvuutta ja alikulku voidaan toteuttaa riittavan
hyvatasoisena. Alikulkujen tavoitellut turvallisuusvaikutukset voidaan Hollannin —
likenneturvallisuudessa maailman karkimaan — esimerkkien ja tilastojen perusteella
saavuttaa vahintaan yhta tehokkaasti moottoriajoneuvoliikenteen nopeuksia laskemalla,
ajoratoja kaventamalla, linjaamalla padauto- ja paapyoravaylia eri kaduille seka ylipaataan
toteuttamalla hyvaa ja selkeaa liikenneinfraa.

Suomeen on muutamana viime vuosikymmenena toteutettu tuhansia jalkakaytavien ja
pyorateiden alikulkuja. Jos alikulut lisaisivat kavellen ja pyoralla kulkemisen suosiota, niin
nain suurella maaralla uusia alikulkuja pitaisi olla kavelya ja pyorailya lisaava vaikutus.
Tilastoista tallaista vaikutusta ei voi kuitenkaan lainkaan havaita. Seka kavelyn etta
pyorailyn kulkutapaosuus on pienentynyt murto-osaan viime vuosikymmeninag, ja viime
vuosina osuuden supistuminen on lahinna pysahtynyt. Esimerkiksi vuoden 2016
henkildliikennetutkimuksessa todetaan seuraavaa:

“Véestdn keskittyesséa suurille kaupunkiseuduille ja erityisesti kaupunkikeskustojen ytimeen
odotuksena on, etta liikkumismuotojen tybnjako kdantyisi asteittain pois henkilbautoilusta
kohti kestévia liikkkumismuotoja. Toistaiseksi taté suuntausta ei ole ndhtéavisséa
tarkasteltaessa ilmiétd koko maan tasolla. Jalankulun ja pyéréilyn osuudet ovat aiempiin
tutkimuksiin verrattuna jotakuinkin séilyneet, joukkoliikenne véhentynyt ja henkilbautoilu
kasvanut.”



http://www.jyps.fi/
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https://www.traficom.fi/fi/ajankohtaista/julkaisut/valtakunnallinen-henkiloliikennetutkimus?toggle=Yleiskuva%20suomalaisten%20liikkumisesta&toggle=Kest%C3%A4v%C3%A4%20liikkuminen
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“Tutkimustulokset viittaavat kuitenkin lasten, nuorten ja nuorten aikuisten jalankulun ja
pyoréilyn véhenemiseen. Sen sijaan idkkddmpien henkilbiden jalankulku ja pyoréily ovat
hieman lisdéntyneet. Eldkeidn saavuttaneiden naisten pyoréily on kasvanut. Kun
Jalankulkua ja py6réilya tarkastellaan koko véestén tasolla, on jalankulun ja pyoréilyn
yhteenlaskettu matkasuorite Idhes ennallaan viiden vuoden takaiseen tilanteeseen

néhden.”
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Liikennemuotojen kulkutapaosuudet Jyvéskyldssa 1989 ja 2009.

Suomessa siis kavellen ja pyoralla kulkemisen osuus matkoista on pienentynyt ja viime
vuosina pysynyt lahes ennallaan. Samaan aikaan seka Tanskassa etta Hollannissa
varsinkin pyoralla kulkemisen suosio on lisaantynyt. Esimerkiksi Tanskan
Koopenhaminassa pyoraliikenteen suosio ylitti autoliikenteen suosion vuonna 2018. Tama
suosio on tehty hyvilla vaylilla seka toteuttamalla pyoraliikenteelle autoliikennetta
suorempia vaylia — alikulkuja on rakennettu hyvin vahan. Alikuluilla ei selvasti olekaan
merkittavaa positiivista vaikutusta kavellen ja pyoralla kulkemisen suosioon. Jos
haluamme lisata kavellen ja pyoralla kulkemisen suosiota, niin meidan kannattaa entista
enemman hyodyntaa todistetusti toimivia ratkaisuja esimerkiksi Tanskasta ja Hollannista.
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Alikulkuja rakennetaan erityisesti moottoriajoneuvoliikenteen vuoksi

Tilannetta analysoimalla paastaan kasiksi jalkakaytavien ja pyorateiden alikulkujen
rakentamisen kenties tarkeimpaan syyhyn. Alikulkuja rakennetaan Suomessa erityisesti
moottoriajoneuvoliikenteen sujuvuuden ja nopeuden parantamiseksi. Hollannin, Tanskan
ja vaikka Oulun mallin mukaisesti lahes kaikki keskustojen pyorateiden ja ajoratojen
risteykset voidaan kylla toteuttaa turvallisesti tasoratkaisuina — kavely- ja pyoraliikenne
saadaan kulkemaan hyvin sujuvasti esimerkiksi ajoratojen rakennetta muuttamalla,
nopeusrajoituksilla, tunnistimellisilla likennevaloilla ja vihreilla aalloilla. Talldin vain
moottoriajoneuvoliikenne ei ole aina yhta sujuvaa kuin eritasoratkaisuissa. Kun
jalkakaytavalle ja pyoratielle toteutetaan alikulku, niin moottoriajoneuvojen kuljettajien ei
tarvitse varoa kavellen ja pyoralla liikkuvia, ja ajoradoilla voi ajaa kovaa taajamissakin.
Talldin moottoriajoneuvojen kuljettajat eivat myoskaan totu kavellen ja pyoralla liikkuviin,
ja niissa tasoristeyksissa tama tuottaa ongelmia. Tilastojen valossa seka kavellen etta
pyoralla kulkeminen on sita turvallisempaa mita enemman kuljetaan kavellen ja pyoralla —
autojen kuljettajat tottuvat vaikka pyoralla liikkuviin ja osaavat ottaa heidat huomioon.

Rautpohjankadun alikulkusuunnitelmassa puhutaan “likenteen sujuvuuden ja
turvallisuuden parantamisesta”. On selvaa, etta talldin sujuvuudella tarkoitetaan erityisesti
moottoriajoneuvoliikenteen sujuvuutta. Kavellen ja pyoéralla kulkemisen kannalta sinallaan
alikulkua ei kyseiseen kohtaan tarvittaisi, ja muilla ratkaisuilla voitaisiin paremmin edistaa
kavellen ja pyoralla liikkumista. Enta onko risteyksessa sattunut kuinka paljon vakavia
kolareita tai yliajoja? Millaisia turvallisuusongelmia alikululla on tarkoitus ratkaista? Tata ei
suunnitelmassa kasitella.

Alikulkuja voidaan toki rakentaa poliittisen keskustelun kautta milla tahansa perusteilla ja
mita tahansa liikennemuotoja hyodyttaen. Rehellista olisi kuitenkin myontaa ja kirjoittaa
auki milla perusteilla alikulkuja suunnitellaan ja toteutetaan.

Kuten jo todettua, niin alikulkujen rakentamista
ei kannata paasaantoisesti sekoittaa pyorailyn
edistamiseen tai perustella silla. Esimerkiksi
tuoreet karsean huonosti toteutetut alikulut
keskussairaalan luona varmasti Iahinna
vahentavat seka kavellen etta pyoralla
kulkemista, eika niita voi mitenkaan pitaa
pyoralla kulkemisen edistamisena. Jos
juhlapuheissa tavoitellaan kavellen ja pyoralla
kulkemisen lisaamista, niin myos kaytannon
toimien pitaisi tata vastata.
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Alikulkujen kustannukset

Yksi merkittava haittatekija alikuluissa on kustannukset. Jokainen alikulku maksaa
vahintaan joitain satoja tuhansia euroja. Alikulkuja perustellaan usein kavellen ja pyoralla
kulkemisen sujuvuudella, mutta alikulkuihin kaytetty raha edistaisi muissa toimissa
kavellen ja pyodralla kulkemista paljon enemman. Jos Jyvaskylan lukuisat huonosti
toteutetut alikulut olisi jatetty rakentamatta, niin samalla rahalla olisi voitu tehda vaikka
kymmenia kilometreja laadukasta baanaverkostoa — seka turvallisia ja sujuvia
tasoylityksia.

Rautpohjankadun alikulku maksaa kaikkinensa massiiviset 1,5 miljoonaa euroa. Sama
raha Seppalan suunnan baanassa, Kilpisenkadun ylittdvassa sillassa, keskustan
pyoraparkkien kehittamisessa tai vaikka Tourujoen ylittavassa sillassa edistaisi kavellen ja
pyoralla kulkemista oikeasti. Kustannus—hyoty-laskelmaa ei Rautpohjankadun alikulusta
ole taidettu tehda.

Alikulut sitovat katujarjestelyt jopa vuosikymmeniksi

Alikulut ovat kalliita ja ne toteutetaan tietyille paikoille seka tietyilla katujarjestelyilla.
Vaikka alikulun alueen jalankulku- ja pyorailyjarjestelyja haluttaisiin myohemmin muuttaa,
niin tdma voi olla I1ahes mahdotonta tai on ainakin erittain kallista. Alikulku esimerkiksi
kadun tietylla puolella estaa 1-suuntaisten jarjestelyjen toteuttamisen. Suurimpaan osaan
Jyvaskylan alikuluista ei mahdu eroteltua jalkakaytavaa ja 2-suuntaista pyoratieta. Monet
aiemmat Jyvaskylan alikulut pakottavat kayttamaan yhdistettyja vaylia. Nain alikulut
sitovat katujarjestelyt pitkaksi aikaa.

Millainen on hyva alikulku?

Alikulut eivat Suomessa olisi niin merkittava ongelma kavellen ja pyoralla kulkemisen
kannalta, jos alikulut olisi toteutettu hyvin. Suomi ja myds Jyvaskyla on kuitenkin taynna
suorastaan kelvottomia jalkakaytavien ja pyorateiden alikulkuja. Alikuluissa on
suunnitteluohjeiden vastaisia pituuskaltevuuksia ja ne lisaavat makisyytta vaylilla,
alikulkujen luona on vaarallisia nakemaongelmia, alikulkujen edustoille on sijoitettu
risteyksia, alikulut keraavat usein vetta, loskaa, jaata ja hiekkaa, alikulut ovat monesti liian
kapeita ja niiden edustoja on vaikea aurata kunnolla, monet alikulut ovat pimeita ja
turvattoman tuntuisia... Valitettavan tyypillisesti alikulut on sijoitettu syvan montun pohjalle
ja risteykselliseen alikulkumonttuun saa kovat alamakivauhdit useista suunnista.
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Kun pyorailee vaikka Hollannissa, niin ero suomalaisiin alikulkuihin on huomattava. Koko
Hollannissa ei taida olla yhtaan ainutta niin huonoa alikulkua kuin keskimaaraiset
suomalaiset alikulut ovat. Jos alikulkua ei voi tehda kunnolla, niin Hollannissa alikulkua ei
silloin tehda lainkaan. Kun alikulku tehdaan, niin ajorataa tyypillisesti vastaavasti
korotetaan, nain pyoratielle ei synny niin suurta korkeuseroa. Aivan alikulkujen eteen ei
sijoiteta risteyksia. Alikulut ovat avaria ja niissa ei ole nakemaongelmia. Suomalaisen
alikulun tunnistaa siita, etta niihin saapuessaan pitaa lahes aina jarruttaa — hollantilaiset
pitavat hyvana alikulkuna sellaista, johon voi huoletta polkea lisaa vauhtia.

‘I ¥

Alikulku Jyvéskylésséa. Montussa vasemmalla  Alikulku Hollannissa.
on toinen, piilossa oleva alikulku.

Alikulku Hollannissa. Ajorataa on korotettu. Alikulku Sloveniassa.
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Mihin alikulkuja ei kannata rakentaa?

Hyvan alikulun tekeminen on kallista ja sellaista ei ylipaataan voi taajamissa rakentaa
useimpiin paikkoihin. Tilaa ei yleensa ole riittavasti, alikulkujen luokse tulee lahes
vaistamatta risteyksia ja alikulkujen profiilit ovat paasaantoisesti liian jyrkkia.

Nimenomaan useampisuuntaisissa risteyksissa — kuten Keskussairaalantien,
Kannaksenkadun, Rautpohjankadun risteyksessa — hyvien alikulkujen toteuttaminen on
todella vaikeaa ja kallista. Tama todetaan jopa muuten vanhentuneessa diplomitydssa
Kevyen liikenteen alikulkujen turvallisuus ja sujuvuus: “Ongelma on suurin liittymé&alueilla,
koska yksi alikulkukéytéavé ei voi milladén palvella kaikkia kevyen liikenteen virtoja
Joustavasti.”

Yleensa taajamissa ja varsinkin keskustoissa tasoratkaisu on alikulkua edullisempi ja
myo6s parempi. Kuten Jalankulku- ja pyorailyvaylien suunnittelu -ohjeessa todetaan:
“Pyéréilyreiteillé pyritdén tasoratkaisuihin aina kun se on mahdollista.”

Tasoratkaisu Keskussairaalantien ja Rautpohjankadun risteykseen?

Kuten todettua, niin Rautpohjankadun ali suunniteltu tunneli on todella kallis, eika ole
takeita siita etta alikulku mitenkaan lisaisi kavellen ja pyoralla kulkemista — tdhanastiset
alikulkukokemukset Jyvaskylasta ovat olleet lahinna negatiivisia. Alikulussa on myos viela
useita kaytannon ongelmia, joita kasittelemme pidemmalla tassa muistutuksessa.

Hollannissa tallaiseen kohtaan ei harkittaisi alikulkua. Rautpohjankadun ja
Keskussairaalantien risteys on nelisuuntainen myos kavellen ja pyoralla kulkemisen
kannalta — nain alikulku yhdella linjalla lahinna vaikeuttaisi muiden suuntien jarjestelyita.
Korkeuserojenkaan puolesta kohtaan ei ole luontevaa toteuttaa alikulkua.
Keskussairaalantien jalkakaytava ja pyoratie, yksi Jyvaskylan paareitti, on jo valmiiksi
todella makinen. Kannaksenkadulta tulee risteykseen nousua, ja kiinteistot ovat lahes
kiinni risteyksessa. Koko lisaantynyt korkeusero pitaisi laittaa haitaksi Keskussairaalantien
suuntaiselle jalkakaytavalle ja pyoratielle.
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Millainen ratkaisu voisi olla parempi kuin esitetty alikulku? Hollannissa todennakdisesti
Kannaksenkatu olisi esimerkiksi pyorakatu. Rautpohjankadulle toteutettaisiin erotellut
jalkakaytavat ja 1-suuntaiset pyoratiet. Keskussairaalantiella todennakaoisesti myos
kaytettaisiin eroteltuja jalkakaytavia ja 1-suuntaisia pyorateitda — nama jo sinallaan
parantaisivat turvallisuutta myds Rautpohjankadun ja Keskussairaalantien risteyksessa.
Keskussairaalantien, Rautpohjankadun ja Kannaksenkadun risteykseen todennakdoisesti
hahmoteltaisiin ensimmaisena kiertoliittymaa — 1-suuntaiset pyoratiet kadulla saastaisivat
tilaa myos raskaan liikenteen ratkaisuille. Myos nykyisen kaltainen tasoratkaisu
kehitettyna olisi mahdollinen.

ALIKULKUSUUNNITELMAN RATKAISUJEN ARVIOINTIA

Makisyyden lisaantyminen

Keskussairaalantie on yksi Jyvaskylan keskeisimpia pyoravaylia seka osa Jyvaskylaan
suunniteltua baanaverkostoa. Reitti on jo nykyisellaan makinen. Uusi alikulku lisaisi tata
makisyytta, eika nain edistaisi tavoitetta lisata pyoralla kulkemista.

Alikulun profiili vaikuttaa muutenkin tarpeettoman jyrkalta, ja alikulun luo olisi nousua

molemmista suunnista. Jos alikulku paatetaan toteuttaa, niin sen ja liittyvien vaylien
profiilia pitaa viela loiventaa.
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Pyorateiden leveys

Suunnitelmassa alikulun 2-suuntaisen pyoratien leveydeksi on kaavailtu 3 metria. Tama
leveys ei tayta Jyvaskylan pyorailynedistamisohjelman linjausta, ettd baanatasoisen
2-suuntaisen pyoratien vahimmaisleveys on 3,5 metria. Suomen parhaassa
suunnitteluohjeessa, Pyoraliikenne.fissa baanapyodratien tavoiteleveys on 4 metria.

Pydrailijan laskennallinen tilantarve on noin metri ja siihen voidaan viela lisata ala- ja
ylamaissa tapahtuva huojunta seka pieni seilaaminen, tallin tilantarve on 1,5 metrin
suuntaa. Esimerkiksi lastipyorilla tarve voi olla viela hieman suurempi. 3 metrin levyisella
vaylalla alikulussa ei olisi juurikaan pelivaraa.

Keskussairaalantien suuntaisesti ajoradan vieressa kulkevien yhdistettyjen jalkakaytavien
ja pyorateiden leveydeksi on esitetty suunnitelmassa 3 metria. Liikenneviraston
Jalankulku- ja pyorailyvaylien suunnittelu -ohjeessa vaylatyypin vahimmaisleveydeksi on
maaritelty 3,5 metria.

Varierottelu alikulussa

Mikali alikulku paadytaan toteuttamaan, tulee kaksisuuntainen pyoratie erottaa
jalkakaytavasta kaupungin pyorailynedistamisohjelman kriteerien mukaisesti punaisella
asfaltilla tai massalla. Tama parantaa alikulun turvallisuutta.

Rautpohjankadun pyoravaylat

1-suuntaiset pyoratiet olisivat Rautpohjankadulla luontevat — alikulku estaisi naiden
toteuttamisen. Jos Rautpohjankadun alikulku toteutetaan, niin Rautpohjankadulle on
jossain vaiheessa toteuttava 2-suuntaiset pyoratiet. Yhdistetyt vaylat eivat kuulu nain
vilkkaille vaylille tai tulevan Hippoksen eteen. Tavoitteena pitaa olla, etta mahdollisimman
moni saapuu tulevalle Hippokselle kavellen, pyoéralla tai muuten omalla lihasvoimalla.

Alikulun ylittavien jalkakaytavien ja pyorateiden leveyksissa ei ole selvasti varauduttu
tuleviin Rautpohjankadun katujarjestelyjen muutoksiin.
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Sujuvuustarkastelu eri suunnista

Keskussairaalantieta sairaalan suunnasta

Keskussairaalantien pohjoispuolista yhdistettya jalkakaytavaa ja pyoratieta paasisi
alikulun kautta kohtuullisen sujuvasti yliopiston suuntaan.

Miten sairaalan suunnasta on tarkoitus kulkea Hippokselle? Onko tarkoituksenmukaista
ohjata likenne Rautpohjankadun lansipuolelle yhdistetylle vaylalle? Tama vayla on
Valmetin edustalla kapea ja varsinkin pidemmalla huonokuntoinen. Kannaksenkadun
itapuolella on nykyisellaan jalkakaytava, eika suunnitelmassa esiteta siihen muutoksia.

Keskussairaalantielta kuljetaan myos Rautpohjankadun itapuolella olevalle bussipysakille.
Keskussairaalantien pohjoispuoliselta yhdistetylta vaylalta pitaa kulkea pysakille pitkasti

alikulun kautta tai loikkia Rautpohjankadun yli.

Keskussairaalantieta yliopiston suunnasta

Sairaalan suuntaan paasisi alikulun kautta.

Miten yliopiston suunnasta kuljettaisiin pyoralla Kannaksenkadulle? Keskussairaalantien
ylittava suojatie johdattaa suunnitelmassa Kannaksenkadun itapuolen jalkakaytavalle — tai
vaaralle puolelle ajorataa. Tai sitten pitaisi ylittaa Keskussairaalantien suojatieta vahan
matkaa — ja ryhmittaytya pyoralla Keskussairaalantien vasemmalle kaantyvaa ajokaistaa
Kannaksenkadulle. Esitetyilla jarjestelyilla paras tapa olisi ajaa Keskussairaalantien
ajorataa risteykseen ja kaantya siitd Kannaksenkadulle — tata harva osaa, joten esitetyt
jarjestelyt johdattavat ajamaan Kannaksenkadun jalkakaytavalle.

Rautpohjankadulta

Yliopiston suuntaan kuljettaessa jarjestelyt johdattaisivat ajamaan Rautpohjankadun
itdpuoleista vaylaa. Tama on jossain maarin ongelma, kun yleisena tavoitteena pitaa olla
oikeanpuoleisen liikenteen logiikan tuominen myos pyoralla ajamiseen.

Sairaalan suuntaan Rautpohjankadun lansipuoleiselta vaylalta paasee sujuvasti.
Kannaksenkadulle paasee tata lansipuoleista vaylaa luontevammin kuin itapuolista.
Itapuolisella vaylalla on samat ongelmat kuin yliopiston suunnasta tullessa.
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Kannaksenkadulta

Pyoraliikenne on Kannaksenkadulla ajoradalla. Sairaalan suuntaan paasisi ja paasee
nykyisinkin kdantymaan ajoradan liikkennevaloilla, joskaan suurin osa suomalaisista ei
osaa ryhmittaytya pyoralla nain.

Miten Kannaksenkadulta on tarkoitus kulkea Rautpohjankadulle tai yliopiston suuntaan?
Mika ajolinja on tavoitteena?

Laheisen Kilpisen koulun oppilaat kulkevat saanndllisesti liikkuntatunneille Hippokselle ja
takaisin Kannaksenkadun kautta. Miten koululaiset kulkevat jalan ja pyoralla
Keskussairaalantien yli? Odotettavaa on, ettéd vahintdan osa koululaista kulkee
Kannaksenkadun lansipuolta, ylittaa Keskussairaalantien suojatien kautta ja sitten ylittaa
Rautpohjankadun jossain kohtaa.

Suunnitelmassa ei ole selvasti otettu huomioon pydraliikennetta Kannaksenkadulle tai
Kannaksenkadulta.

Kaantymislinjat alikulkuun

Odotettavaa on, etta vahintaan jotkut ajaisivat pyoralla alikulkuun ns. vaarista suunnista
eli Keskussairaalantien ja Rautpohjankadun ajoratojen risteyksen suunnasta. Jos alikulku
toteutetaan, niin alikulkuun johdattavien vaylien liittymiskohdista kannattaa loiventaa

viheralueiden karkia.

Keskussairaalantien sairaalan puoleisen suojatien linjaus

Suojatielle on linjattu selvasti liikaa sivusiirtymaa sairaalan suuntaan. Pyorailijan ajaessa
Rautpohjankadun yhdistettya vaylaa ajolinjasta ei voisi tulkita onko pyoralla kulkeva
kaantymassa sairaalan suuntaan vai ylittdmassa Keskussairaalantien suojatieta. Pyoralla
ajava olisi myos hetken aikaa taysin selin Rautpohjankadulta tuleviin
moottoriajoneuvoihin. Tama on valitettavan yleinen suunnitteluratkaisu, joka lisda
merkittavasti vakavien pyoéraonnettomuuksien riskia. Suojatien linjaa pitaa suoristaa.
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Koyhdlammen puoleinen metsikko

Alikulun tielta jouduttaisiin raivaamaan kaistale metsaa Koyhalammen puolelta.
Katualueen rajaus hipoo asemakaavassa suojelluksi merkittya aluetta. Metsikké on myds
virkistyskohde seka oikoreitti monelle lahi- ja keskusta-alueen asukkaalle.

Myos Valmetin kulmalla jaisi pieni metsaalue alikulkuun johtavan vaylan alle.
Lahtdkohtaisesti viheralueet keskustassa ja sen tuntumassa tulee sailyttaa.
LOPPUHUOMIOITA

Nahdaksemme alikulun toteuttamista ei ole suunnitelmassa perusteltu riittdvasti. Osaa
risteysalueen jarjestelyista ei myodskaan selvasti ole mietitty kovin tarkasti. Vaikuttaa myos
silta, ettei alikulku edistaisi kavellen ja pyoralla kulkemista. Risteykseen kannattaa
ensisijaisesti miettia vaihtoehtoisia jarjestelyita tai vahintaan alikulkusuunnitelmaa pitaa
viela merkittavasti kehittaa.
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