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JYVASKYLAN SEUDUN MAL-KEHITYSKUVA

Kahdeksan Jyvaskylan seudun kuntaa seka Keski-Suomen ELY-keskus ja Keski-Suomen
liitto laativat seudun MAL-kehityskuvaa.

Paatimme koostaa kommenttimme kehityskuvasta Maptionnairen sijasta tahan erilliseen
dokkariin. Nain saimme paremmin muotoiltua yhteisen nakemyksemme kehityskuvasta.
Yleista kehityskuvasta

On ilahduttavaa, etta pyoralla kulkeminen on otettu suunnitelmissa kattavasti huomioon —

paremmin kKuin useimmissa aiemmissa alueella ja seudulla laadituissa suunnitelmissa.
Seka liikenne- etta virkistyspyorailyn lisdaminen ovat hyvia tavoitteita.

MAL-kehityskuvaraportti: paaraportti A

MAL-kehityskuvan teemakohtaiset tavoitteet, s. 12

“Yhdyskuntarakenne, asuminen ja tyopaikat” -kohdan tavoitteet ovat erittain kannatettavia.
Kestavan liikenteen jarjestaminen lahtee tiiviista ja toimivasta yhdyskuntarakenteesta.

Esimerkiksi suomalaisten keskimaaraiset tydmatkat ovat jatkuvasti pidentyneet. Nykyisin
keskimaarainen matka on jo luokkaa 18 kilometria. Jos asunnot sijaitsevat kaukana
tydpaikoista ja mahdollisesti samalla myds palveluista, niin matkoja on vaikea tehda
kestavasti. Taman kehityskulun muuttamiseen kannattaa kiinnittaa erityista huomiota.

“Liikkuminen ja likenne” -kohdan muotoilua “Jalankulun ja pyéréilyn olosuhteita edistetéén
erityisesti keskustoissa ja niiden ldheisyydess&” voi kritisoida. Suomessa on perinteisesti
ajateltu, etta pyoraily on kilpailukykyinen liikennemuoto vain muutaman kilometrin
matkoilla. Hyvilla vaylilla — ja ajoratoihin verrattuna suoremmilla reiteilld — kilpailukykyista
matkaa voidaan kuitenkin selvasti pidentaa. Vaikka Hollannin ja Tukholman esimerkit
osoittavat, etta luomupydrilla likkuminen voi olla kilpailukykyista jopa yli 10 kilometrin
matkoilla. Jatkuvasti yleistyvat sahkopydrat viela muuttavat tilannetta. Sahkopydrilla voi
tehda kilpailukykyisesti matkoja jopa lahemmas 20 kilometriin asti. Myés Suomessa
lahivuosina yli puolet myydyista pyorista tullee olemaan sahkaoistettyja. Euroopassa ovat
yleistyneet lisdksi nopeat sahkdpyorat, joilla voi avustetusti ajaa 45 km/t — Suomessakin
naiden kysynta ja myynti kasvavat koko ajan.



http://www.jyps.fi
https://www.jyvaskylanseutu.fi/jyvaskylanseutu/mal/jyvaskylan-seudun-mal-kehityskuva
https://www2.jkl.fi/MAL-sopimus/A_MAL_kehityskuvaraportti_luonnos.pdf
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Kehityskuvakartta 2040, s. 13

“‘Maankéytoén ja liikennejérjestelméan kehittdmisessa turvataan viher- ja virkistysyhteyksien
Jatkuvuus ja keskeisten virkistysalueiden saavutettavuus.”

Muuallakin suunnitelmassa mainittu tavoite on hyva ja kannatettava. Varsinkin Jyvaskylan
alueella virkistys- ja viherreitteja on aika paljon katkennut rakentamisen myota. Kapeatkin
polkuyhteydet ovat monin paikoin tarkeitd mm. kavelyn, maastojuoksun, maastopydrailyn
ja hiihdon kannalta.

Tiivistyvat ja tdydentyvat taajamat, s. 15

“Taydentyvissa taajamissa” ja “muissa kehitettavissa taajamissa” seka myos Jyvaskylan
ulkopuolisissa “kaupunkimaisissa taajamissa” on erittain paljon potentiaalia lisata kavellen
ja pyoralla kulkemista — jopa suhteessa enemman kuin Jyvaskylassa. Jyvaskylassa
kuljetaan jo varsin paljon kavellen ja pyoralla. Jyvaskylan ulkopuolella sen sijaan on vahva
henkildautolla liikkumisen kulttuuri. Henkildautolla siirtyminen on niin helppoa ja
vakiintunutta, etta autolla kuljetaan taajamien sisallakin jopa vain parin sadan metrin
matkoja. Jos kestavien ja terveytta parantavien aktiivisten kulkumuotojen osuutta halutaan
seudulla oikeasti kasvattaa, niin naihin tekijoihin pitaa vaikuttaa. Henkil6autolla siirtyminen
on pidemmilld matkoilla, maaseutuvaltaisilla alueilla ja tavaran kuljetuksessa
valttamatonta, mutta taajamien sisalla kavellen ja pyoralla kulkemisen osuus olisi
mahdollista jopa moninkertaistaa.

Liikennejarjestelman kehittaminen, s. 21

“Téma edellyttéa kestéavien kulkutapojen — kévelyn, pybéréilyn ja joukkoliikenteen —
osuuden kasvattamista seudulla. Tavoitteen saavuttamiselle on parhaat edellytykset
erityisesti taajamien siséisillé lyhyillé matkoilla.” “Jalankulun ja pyo6réilyn olosuhteita
edistetaan erityisesti keskustoissa ja niiden ldheisyydesséa. Paremmat olosuhteet nostavat
kévelyn ja pyoréilyn kulkutapaosuutta erityisesti lyhyilld matkoilla.”

Edelle kopioiduista tavoitteista sinallaan ei voisi olla enempaa samaa mielta. Matkojen
pituuksiin liittyvia nakemyksia voisi kuitenkin viela tasmentaa, mm. aiemmin esitetyn
pyorien kehittymisen valossa.

“Kehittdminen nivotaan joukkoliikenteen kehittdmistybhon (kestdvien matkaketjujen
mahdollistaminen).”

Matkaketjujen kehittdmisesta on erinomaisia esimerkkeja vaikkapa Hollannista.
Hollannissa paasee kavellen tai pyoralla yhteiskayttdautoasemille, bussipysakeille ja
juna-asemille. Mikaan naista liikennemuodoista ei olisi Hollannissakaan yksittaisena niin
toimiva ja tehokas ratkaisu.
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Jyvaskylassa Matkakeskuksen pyoraparkkeerausta on hieman kehitetty, mutta se ei ole
vielakaan ollenkaan riittavalla tasolla. Lahes kaikilla muilla seudun paikkakunnilla on viela
paljon enemman kehitettavaa vaikkapa matkakeskusmaisten alueiden
pyodraparkkeerauksessa. Esimerkiksi Aanekoskella olisi merkittédvaa potentiaalia
hyodyntaa pyoralla kulkemista bussiasemille ja -pysakeille — OnniBussin tuottamille
valtatiepysakeillekin taidetaan lahes aina kyydita henkildautolla. Pyoraparkkien
minimitason pitaa olla nykyaan sellainen, etta parkit ovat katetut ja ne mahdollistavat
runkolukitsemisen. Jos liityntapysakointia halutaan edelleen lisata, niin parkeissa pitaa
olla myos valvontaa Bikeep-ratkaisun kaltaisesti ja lukittavia pyorakaappeja. Useamman
tuhannen euron sahkopyorat alkavat olla arkipaivaa — niita ei jateta pariksi paivaksi
irtonaisena nojalleen bussipysakin kulmalle tai tienposkeen.

“Tavoitteena on henkilbautoliikenteen
nykyisté pienempi kulkutapaosuus. Taté
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Joukkoliikenne, s. 23 0
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Pyoraliikenteen liityntapysakoinnin kehittamisen voisi lisata kehitystoimiin, jotta
matkaketjuja saadaan sujuvoitettua. Vahintaan uusiin ja saneerattaviin liikkenteen
solmukohtiin tulisi rakentaa ainakin runkolukittavat ja katokselliset pyoraparkit.
Pyorakaappeja ja valvottuja parkkeja voisi rakentaa Jyvaskylan, Adnekosken ja muiden
kuntien paaasemille.



http://www.jyps.fi
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Pyoraily, s. 24

Tavoitteet pyoraliikenteen kannalta ovat paasaantoisesti hyvat.

Seudullisen opastuksen kehittaminen tulee ottaa mukaan suunnitelmaan, erityisesti
pyorailyn paavaylien osalta. Parempaa seudullista opastusta pitaisi olla esimerkiksi
Korpilahden, Toivakan, Laukaan, Aanekosken, Suolahden, Uuraisten ja Petéjaveden
taajamiin. Myos vaikkapa reittia Leivonmaen kansallispuistoon kysellaan valilla meiltakin.

Uusien pyoravaylien rakentamisen lisaksi tulee kiinnittdd huomiota nykyisten vaylien
kunnossapitoon. Uusi vayla entisen huonokuntoisen pyoratien karjesta kauemmaksi ei
riitd. Suurimman kayttépotentiaalin vaylia pitdd myds kunnostaa. Lisaksi
talvikunnossapitoa pitaa paikoin parantaa. Erityisesti kevattalvisin loskan poistamisessa
on valilla ollut suuria puutteita. Urakoitsijat tulee velvoittaa kulkemaan pyoralla
hoitamillaan vaylilla. Seudullisesti voisi kehittaa pyoravaylien
kunnossapitoagenttijarjestelmaakin.

Seudullinen virkistysverkko, s. 30 ja 31

Virkistysverkon maarittely ja kehittaminen on toivottavaa.

Maasto- ja hiekkatiepyoraily ovat lisaantyneet viime vuosina. Myos naiden ulkoilijoiden
kannalta on huolehdittava riittavista ja yhtenaisista reitistoista. Maastopyoraillessakaan
kymmenien kilometrien lenkit eivat ole harvinaisuus. Maastosahkopyoralla kuka tahansa
voi polkea kymmenien kilometrien lenkkeja.

Jyvaskylassa kaavoitus ja rakentaminen katkovat valilla suosittujakin epavirallisia ulkoilu-
ja virkistysreitteja. Naiden sailymiseen pitaisi kiinnittaa nykyistda enemman huomiota.

Luontopolkujen, retkeilykohteiden, latukeskittymien ja muiden ulkoliikuntapaikkojen
yhteyteen olisi syyta toteuttaa runkolukitsemisen mahdollistavia pyoraparkkeja. Pyoralla
voisi siirtya luonto- ja ulkoilukohteisiin huomattavasti nykyista yleisemmin.

Karkitoimenpide-ehdotukset, s. 33

On hyva, etta pyoraliikenteen reittien toteuttamista priorisoidaan. Suurimman
kayttopotentiaalin baanareitit ja -vaylat ovat tarkeimpia seka kunnostamisen etta uusien
vaylien rakentamisen kannalta. Ytimekas mutta kuitenkin kattava paavaylaverkko pitaa
saada kuntoon ja luotua esimerkiksi Jyvaskylassa ja Adnekoskella. Pydrabaanareittien
mahdollinen keskinainen priorisointi esimerkiksi Jyvaskylan sisalla sen sijaan voi olla
turhaa tyota — tarkeinta on saada hyvatasoisia reitteja nopeasti kaytannon toteutukseen.
Jyvaskylan baanaverkon toteuttaminen voisi olla yksi karkitoimenpide, Aanekosken
paapyorareittiverkko toinen.

Kolmas pyorailyn karkitoimi voisi olla Jyvaskylan keskustan ja kaupungin tarkeimpien
kohteiden pyoraparkkien kehittaminen. Neljas seudullisen opastuksen kehittaminen.
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Seurantaindikaattorit, s. 37

Kavely- ja pyorailylaskureita voisi hyodyntaa mittaustapoina henkildliikennetutkimusten
lisdksi. Seudulla on harmillisen automaattisia mittareita, joiden avulla saadaan seurattua
helposti vaylien kayttda ja trendeja.

Kavely- ja pyorailylaskurit voisivat olla vastaavia kuin pyorailyn edistamisessa
kunnostautuneessa Oulussa. Kaikille suoraan kadulla nakyvat reaaliaikaiset, esimerkiksi
paivan seka kuukauden pyorailijjamaaria esittavat nayttotaulut luovat positiivista imagoa ja
jopa kannustavat kulkemaan kestavasti. Laskureita voisi olla Jyvaskylan lisdksi muissakin
kunnissa.

Liiteraportti B: seudullinen pyoraverkko

Kuntakohtaiset paaverkon kuvaukset / Jyvaskyla, s. 7

Jyvaskylan baanareitisto tulee saada toteutettua mahdollisimman nopeasti. Esimerkiksi
alkuperaisen Laukaan suunnan baanan jatkaminen Kankaanrannan sillalla ja baanan
jatkamisen muutenkin voisi sisallyttdd MAL-hankkeisiin. Pilottibaanojen vaikutus on
havaittu useissa kaupungeissa.

Keskusta-alueen ja muiden tarkeimpien kohteiden (Hippos jne.) turvallisten pyoraparkkien
toteuttaminen voisi olla listattuna kehittdmiskohteisiin. Sahko6- ja muiden kalliimpien
pyorien vauhdikkaan lisdantymisen myota pyorien parkkeeraamisen puutteet ovat
merkittava pullonkaula fillarilla kulkemisen yleistymiselle. Ei ole kestavaa, etta parempaa
pyoraa ei mitenkaan uskalla jattaa pidemmaksi aikaa parkkiin Jyvaskylan keskustaan.

Hankasalmi, s. 8

Hankasalmen paataajaman ja aseman suurimman kayttdpotentiaalin vaylat tulee
kunnostaa. Vanhat pyoratiet ovat paikoin huonokuntoisia. Pyorateiden liikennemerkkeja
my0Os puuttuu varsin paljon.



http://www.jyps.fi
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Laukaa,s. 9

Jyvaskylan ja Laukaan valinen pyoratie, Laukaan paareitti, ei ole talla hetkella
useammassa kohdassa paareittitasoinen. Varsinkin Pieleslehdon ja Vihtavuoren
risteysalueet on toteutettu pyoralla kulkemisen kannalta todella huonosti. Naiden
kunnostamisten pitaa olla tarkeimpina kehittamiskohteina.

Kaikissa Laukaan taajamissa on paikoin huonokuntoisia ja puutteellisia pyorateita,
aluereiteiksi ehdotettuja, esimerkiksi Liepeentiella, Vihtavuorentiella ja Tiituspohjantiella.
Vaylilta myos puuttuu pyoratien liikennemerkkeja. Nama tulisi saada kunnostettua.

Laukaa on my0s suosittu kohde virkistyspyorailylle niin maastossa kuin teita pitkin.
Laukaassa voisi opastaa keskeisia asfaltti- ja sorapyorailyreitteja. Keskeisen 637-tien
varteen Jyvaskylan rajalle, Leppavedelle, Vihtavuoreen ja paataajamaan olisi helppo
sijoittaa kansainvalisen mallin mukaiset opastaulutkin erilaisille virkistysreiteille.
Pyorareittitauluja 10ytyy vaikkapa Hollannista, Saksasta ja Yhdysvalloista.

Muurame. s. 10

Muuramen alueella pyorateilta puuttuu paljon pyoratien likennemerkkeja — eli vaylat ovat
tielikennelain kannalta jalkakaytavia. Pyoratiet tulisi kayda lapi, ja asentaa niille puuttuvat
merkit.

Muuramen ja Korpilahden valista reittia voisi tosiaan myds kehittda. Punakankaantien ja
Korpilahden taajaman valille kannattaa jollain aikataululla toteuttaa asfaltoitu
pyoraily-yhteys. Esimerkiksi pyorakaistat 9-tien varressa olisivat edullinen ratkaisu. Ko.
vaylaakin hyodyntava Pohjois-Paijanteen kierros on myds suosittu virkistysreitti.

Petajavesi, s. 11

Kehittamiskohteissa mainitut valtatie 23:n reitin kunnostukset ovat tarpeellisia.

Mikali uusia pyoraliikenteeen alikulkuja rakennetaan, tulee niissa kiinnittaa huomiota
suunnittelun ja rakentamisen laatuun. Pyoraliikenteen suunnitteluohjeen alikuluille
asetettuja vaatimuksia pituuskaltevuudesta, korkeudesta ja nakemaalueista on
noudatettava.

Petajavedenkin alueella paikoin pyorateiksi ajatelluilta vaylilta puuttuu
pyoratie-likennemerkkeja.
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Toivakka, s. 12

Tien 618 pydratie on paikoin lainsaadanndn kannalta jalkakaytava, silla pyoratien
likennemerkkeja puuttuu. Vayla on kunnostustarpeessa erityisesti taajama-alueella.

Paaosalla Toivakan kaduista jalan ja pyoralla kulkeminen sijoittuu luontevasti
sekaliikennekaduille, koska liikkenne on niin rauhallista. Jos kadut on toteutettu
rakenteeltaan hyvin ja nopeusrajoitukset ovat kohdillaan, niin monesti ei ole tarvetta
erillisille jalkakaytaville ja pyorateille. Sekaliikennekatujen pitaa olla pyoraliikenteen yleisin

vaylatyyppi.
Toivakka on varsin suosittu myos virkistyspyorailykohteena.

Uurainen. s. 13

Keskustan alueen tarkeimpien reittien kunnostamisen voisi lisata kehittamiskohteisiin.
627-tien alkuun Hirvaskankaan suuntaan on tuoreesti toteutettu sellainen tarpeeton maki
pyoratielle, ettei kavellen ja pyoralla kulkemisen edistamisesta voi tassa yhteydessa juuri
puhua — ajorata on paljon tasaisempi. Jalkakaytavat ja pyoratiet pitaisi toteuttaa
laadukkaampina.

Uurainen on myos suosittu virkistyspyorailykohde Jyvaskylan suunnasta.

Adnekoski, s. 14

Aanekosken keskustassa pyéralla kulkeminen on paikoin epéselvaa ja reiteissa on
puutteita, joten kehittamiskohteisiin tulisi lisata tama suurimman kayttopotentiaalin alue.

Aznekoski—Suolahti-reitin voisi lisata kehittamiskohteisiin. Vayla on talla hetkella paikoin
huonokuntoinen.

Aénekosken alue on sen verran monitahoinen, etta paapyorareitit voisi myos viitoittaa.
Aanekoski, Suolahti, Konginkangas, Hirvaskangas, Laukaa, Uurainen jne. olisivat
tarpeellisia opastuskohteita.

Hirvaskankaan ja Vehnian valille olisi hyva saada pyoratie jollain aikataululla.
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Seurantamittaristo, s. 15

Maarallisten ja laadullisten alustavien mittareiden keskinaisia suhteita kannattaa viela
miettia.

Esimerkiksi pyoralaskurien maara, talvipyorailyn osuus ja pyoralla kulkemisen
edistamisen maararahat ovat hyvia indikaattoreita. Samoin saanndllisten
palautekyselyiden toteuttaminen on kannatettavaa. Pyoralaskureita pitaa olla riittavasti,
jotta niiden datasta voidaan tuottaa luotettavaa tietoa.

Talvikunnossapidon seurantaan voitaisiin toteuttaa myds agenttijarjestelma, jossa
hyodynnettaisiin saannadllisia tydomatkapyaorailijoita.

Dataa voitaisiin koostaa vuosittain tai parin vuoden valein kattavammaksi
pyorailykatsaukseksi vahintaan nettisivuilla.

Teemu Tenhunen
toiminnanjohtaja

Timi Wahalahti
puheenjohtaja

Annimaria Valli
likenneryhman vetaja
Jyvaskylan Pyorailyseura JYPS ry
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